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MENSAJE DE LA PRESIDENTA  
 

La economía mundial terminó 2021 con un crecimiento del 5,9%, 4 décimas superior a lo previsto a 

comienzos del año. También la zona euro registró un crecimiento final del 5,2%, un punto más que la 

predicción 12 meses antes. Lamentablemente, la economía española, que en 2020 había registrado la 

mayor caída entre las economías avanzadas (-10,8%) , terminó 2021 con un repunte d e tan solo el 

4,9%, 1,5 puntos menos del 6,4% que se vaticinaba.   

Y de cara a este año 2022, el Fondo Monetario Internacional ha recortado, a finales de enero, la 

previsión de crecimiento de la economía española en seis décimas, lo que significaría terminar el año 

con una subida del 5,8%, que no permitiría recuperar el nivel prepandemia de nuestro PIB.  

Sin embargo, el transporte marítimo de corta distancia (TMCD) internacional ro-ro registró en 2021 

un notable crecimiento del 25,7% respecto a 2020 y del 21, 6% respecto a 2019, según datos recogidos 

en la edición más reciente del informe anual del Observatorio Estadístico del TMCD, publicado por 

SPC-Spain. El sector recupera así el dinamismo que venía mostrando en la década anterior a la 

pandemia. Solo el TMCD de vehículos en régimen de mercancía sigue acusando el impacto de la crisis 

y pierde tráfico, aunque en menor medida que en 2020.  

La oferta de servicios de TMCD ro-ro alternativo a la carretera creció en 2021 un 1,7% respecto a 

2019, aunque con comportamientos diferentes según fachada. En la atlántica ha aumentado un 

25,1%, mientras que en la fachada mediterránea ha disminuido un 4,7%, reduciendo la brecha entre 

ambas. El nivel de ocupación fue del 80,6%, sensiblemente mayor que el 73,5% registrado en el año 

2019.  

Una vez más agradecemos al Organismo Público Puertos del Estado y a la Dirección General de 

Transporte Terrestre del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA), los datos 

que nos proporcionan y que permiten la elaboración de estos informes. 

El movimiento de pasajeros en los tráficos de TMCD, aunque se recuperó respecto de 2020, terminó 

el año muy lejos de los niveles de 2019, en torno a un 40% por debajo. Sin embargo, los datos 

publicados por Puertos del Estado correspondientes a los primeros meses de 2022 (enero y febrero), 

y los favorables datos de evolución de la pandemia, permiten ser optimistas para este ejercicio. 

El precio de los combustibles mostró una tendencia creciente durante todo 2021, que se ha acentuado 

tras la invasión de Ucrania, de forma que, a comienzos de abril de 2022, el precio del MGO, VLSFO y 

HFO era más del doble que en enero del año anterior. En el caso del GNL, la escalada se inició en el 

verano de 2021, y su precio se ha multiplicado por 5 en el último a ño. El GNL cuesta ya más del doble 

que el MGO (a igualdad de energía), lo que hace inviable ser competitivos a los buques si utilizan este 

combustible. 

Al mismo tiempo, el diferencial de precio entre VLSFO y el HFO también ha crecido, pasando de menos 

de 100 $/t a comienzos de 2021 a más de 250 $/t a finales de marzo de 2022, lo que podría reactivar 

la demanda para la instalación de sistemas de depuración de los gases de exhaustación (scrubbers).  

En el plano regulatorio, un conjunto de 40 estados ha presentado a la OMI una propuesta para 

designar el mar Mediterráneo como SECA (zona de control de emisiones de azufre), con entrada en 

vigor el 1 de enero de 2025. La propuesta se discutirá en el MEPC 78 (junio 2022) y todo apunta a 

que se adoptará en el MEPC 79, a finales de este mismo año. 

Y el próximo 1 de enero de 2023 comenzarán a aplicarse las nuevas normas de eficiencia energética 

adoptadas en junio de 2021, en particular:  
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ī Un Índice de Eficiencia Energética para Buques Existentes (Energy Efficency Existing Ship Index, 

EEXI) 

ī Un Indicador de la Intensidad de Carbono Operacional (Operational Carbon Intensity Indicator , 

CII).  

Como consecuencia, a partir de 2023 todos los buques existentes de 400 GT o más deberán calcular 

su EEXI, que deberá ser menor que el acordado en la OMI. Se calcula que aproximadamente el 75% 

de la flota mercante mundial actual (en número de buques) y el 60% en GT no cumple con sus 

prescripciones. Estos buques deberán mejorar su eficiencia limitando la potencia del motor, mediante 

la instalación de dispositivos de ahorro de energía o cualquier otra medida verificable. 

También a partir del 1 de enero de 2023, todos los buques de 5.000 GT o más deberán calcular su 

CII, que mide la eficiencia con la que un barco transporta mercancías o pasajeros. Si bien el EEXI es 

una característica intrínseca del buque concreto, y se obtiene y certifica una única vez, el CII se refiere 

a las emisiones reales que se han producido durante la operación de un buque en un año determinado. 

Es por tanto una medida que exigirá mejoras de eficiencia operativa anuales. 

El CII logrado deberá compararse con el requerido (que irá endureciéndose año tras año) y permitirá 

clasificar a los buques en función de sus emisiones (A, B, C, D o E). Esta clasificación se registrará en 

el Plan de gestión de eficiencia energética del buque (SEEMP). Un barco con calificación D durante 

tres años consecutivos, o E, tendrá que presentar un plan de acción correctiva que le permita alcanzar 

el índice requerido (C o superior). 

La OMI ha recomendado a los Estados que establezcan incentivos a los que obtengan una clasificación 

A o B (por ej. reducción tasas portuarias).  

Mientras, la Comisi·n Europea present· el 14 de julio de 2021 el paquete legislativo óObjetivo 55ô (Fit 

for 55), cuyo fin es redu cir las emisiones totales de gases de efecto invernadero (GEI) de la UE para 

2030 en un 55%, respecto a los niveles de 1990. Varias de la más de una decena de propuestas de 

directivas y reglamentos incluidas en el Fit for 55 tendrán un impacto económico directo en el sector 

del transporte marítimo, y muy en particular:  

 

ī La propuesta de inclusión del transporte marítimo, desde 2023, en el régimen europeo de comercio 

de derechos de emisión de gases de efecto invernadero (EU-ETS, por sus siglas en inglés). 

ī El Reglamento relativo al uso de combustibles renovables y combustibles hipocarbónicos en el 

transporte marítimo (Fuel EU Marítimo), que establece una sanción económica en función de la 

intensidad de carbono del combustible utilizado. 

ī La modificación del régimen de imposición de los productos energéticos y de la electricidad, 

eliminando la exención existente del trasporte marítimo intracomunitario, que quedaría sometido 

a unos niveles mínimos de fiscalidad. 

El impacto medio conjunto de estas tres medidas se estima en 1 mill·n de ú anuales por buque, y 

podría dar lugar a una pérdida de competitividad de determinados tráficos de Transporte Marítimo de 

Corta Distancia y un trasvase de mercancías del mar a la carretera. SPC Spain está siguiendo muy de 

cerca la tramitación de estas normas y recordando la importancia de efectuar un análisis de impacto 

en los tráficos de SSS.  

En el ámbito nacional han sido muchas las gestiones de la Asociación en muy diferentes ámbitos, de 

las que destacaría:  

ī Seguimiento de la tramitación de la propuesta de Ecoincentivos al Transporte Marítimo incluida en 

el Plan de Recuperación y Resiliencia. La convocatoria sigue sin publicarse y, según nos informan 

del Ministerio, no incluirá los servicios con el Norte de África o Reino Unido, lo que limitará el 

número de líneas que podrán beneficiarse de esta iniciativa. 
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ī Reuniones con la Directora del Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales y con Puertos 

del Estado para avanzar en la simplificación y agilización de los trámites aduaneros y de los 

servicios de inspección de mercancías en frontera, y asegurar su provisión fuera de horario, para 

impulsar el importante potencial aún por desarrollar del TMCD en las relaciones con el Norte de 

África y Reino Unido.  

ī Participación en diferentes consultas públicas de la UE y nacionales, como la revisión del 

Reglamento de la Red Transeuropea de Transporte, la Ley de movilidad Sostenible o las iniciativas 

del paquete legislativo Fit for 55. 

ī Organización de Jornadas formativas enfocadas a los transportistas por carretera, subvencionadas 

por el MITMA. Se organizaron un total de cinco, en Cartagena, Cádiz, Almería Barcelona y Huelva.   

ī La Conferencia Anual de SPC Spain se celebró en Bilbao en noviembre, bajo el lema «El TMCD, 

compromiso con la movilidad sostenible y eficiente de las mercancías» y contó con una gran 

asistencia de público y autoridades, tanto en modalidad presencial como a distancia. Fue 

inaugurada por el presidente de Puertos del Estado, D. Francisco Toledo y el Viceconsejero de 

Industria del Gobierno Vasco, D. Mikel Amundarain. Un compromiso de último momento impidió 

a la secretaria general de Transportes, Dña. María José Rallo, asistir, aunque no quiso pasar la 

oportunidad y envió un vídeo que se proyectó en la inauguración. La clausura de la jornada corrió 

a cargo de D. Benito Nuñez, director general de la Marina Mercante. 

ī Adhesión a la Plataforma para la Promoción de los Ecocombustibles y participación activa en las 

numerosas reuniones que ha organizado con diferentes Ministerios. Los biocombustibles 

avanzados y los combustibles sintéticos serán a corto plazo una de las pocas vías que tengan las 

empresas para cumplir con los objetivos previstos en las normas del paquete legislativo Fit for 55. 

El objetivo de la Plataforma es recabar el apoyo de la Administración para su desarrollo y 

producción. 

ī Diferentes gestiones para llamar la atención y reclamar el establecimiento de medidas para atajar 

el acceso de inmigrantes ilegales al recinto portuario y a los buques que operan en el mismo. 

Y con mucha ilusión el equipo de la Asociación, con su directora técnica Dña. Pilar Tejo a la cabeza, 

está ya trabajando en la Conferencia anual de este año, que tendrá lugar el 24 de noviembre en 

Tarragona y en la que celebraremos el XX Aniversario de SPC Spain. 

Muchas gracias a todas las organizaciones y empresas asociadas por su apoyo en todas estas 

actividades que tienen como objetivo promover el trasporte sostenible en España y muy especialmente 

a las personas que representan a las mismas en las reuniones de la Comisión Ejecutiva, la Junta 

Directiva y los Grupos de Trabajo. Esperamos poder seguir contando con su desinteresada y valiosa 

colaboración.   

 

 

 

Elena Seco 

Presidenta de SPC-SPAIN 
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1. PRESENTACIÓN DE LA ASOCIACIÓN 

 

1.1 Objetivos y Órganos de Gobierno 

 

La Asociación Española de Promoción del Transporte Marítimo de Corta Distancia (TMCD), o Shortsea 

Promotion Centre-Spain (SPC-Spain), se constituyó en 2002, a partir de la iniciativa de las principales 

Asociaciones y empresas ligadas a la intermodalidad y con el apoyo del Ministerio de Fomento, y en 

especial de Puertos del Estado. 

La Asociación nació con el objetivo principal de promocionar en España el desarrollo de una alternativa 

logística de carácter sostenible, basada en la colaboración y cooperación entre los  distintos 

modos de transporte que incluya un tramo marítimo . El punto de partida de la Asociación es el 

convencimiento de que el éxito del TMCD va más allá de las medidas que pueden adoptarse desde el 

sector público, y pasan por la cooperación y las aportaciones de todos los agentes involucrados, 

particularmente de la iniciativa privada, buscando fórmulas que propicien la convergencia de intereses 

en torno a una solución integrada de transporte.  

En los 20  años ya transcurridos, la Asociación ha contribuido a la difusión, conocimiento y desarrollo 

del TMCD en España y, en conjunción con sus homólogos de otros países de la UE, agrupados en la 

European Shortsea Network (ESN), al desarrollo de medidas europeas y nacionales de fomento del 

mismo (Programa Marco Polo, Red TEN-T, Autopistas del Mar, tratamiento favorable en Ley de 

Puertos, etc.). 

La labor que desarrolla la Asociación, sus actividades y operaciones, constituyen un gran valor añadido 

a la promoción y al fomento de la intermodalidad con el objetivo de ganar eficiencia, competitividad y 

sostenibilidad: 

¶ La Asociación promueve un mayor uso del transporte marítimo en aquellas relaciones en que 

otras opciones, no marítimas, son posibles, y ello desde una óptica integradora, y no de 

confrontación, con el modo preferido por los usuarios que, hoy por hoy, es la carretera. La 

Asociación, y sus empresas socios, trasmiten un mensaje de complementariedad, de seriedad 

y fiabilidad del servicio, y de respeto mutuo entre los agentes  intervinientes en la cadena de 

TMCD. Y ello favorece su crecimiento. Como dato, en el período 2009 - 2021, el TMCD 

internacional de carga rodada más que se duplicó: un incremento en 15 millones de toneladas, 

de 13 a 28 millones de toneladas, un total de 23 millones de toneladas si se deducen  los 

autos en régimen de mercancía , lo que significa un tráfico superior a 750.000 

camiones que realizan una parte de su trayecto por vía marítima.  

¶ En paralelo a la evolución de la demanda, se ha desarrollado una importante oferta de 

servicios marítimos re gulares y frecuentes , y en concreto en 2021 siete  servicios 

presentaban  estándares de Autopista del Mar , con frecuencias de hasta seis salidas 

semanales. 

El reto del SPC Spain es ser capaz de adoptar posiciones comunes y compartidas, impulsar iniciativas 

de interés para todo el sector y encontrar soluciones al desarrollo de los servicios de TMCD sin excluir 

a ninguno de sus socios, de modo que la Asociación incremente su peso específico y capacidad de 

interlocución ante el sector y las administraciones.  
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A 31 de diciembre de 2021, los Órganos de Gobierno de la Asociación eran los siguientes: 

 

 

 

1.2 Asociados 

 

A 31 de diciembre de 2021, la Asociación agrupa a 25 socios, que representan a la práctica totalidad 

de los agentes intervinientes en el TMCD: compañías navieras (8) y su asociación, ANAVE, la 

Confederación Española de Transporte de Mercancías (que agrupa a una parte mayoritaria de ese 

sector en España), Autoridades Portuarias (11) y el organismo público Puertos del Estado, la 

Federación Española de Transitarios, la Asociación Española de Consignatarios de Buques, ASECOB, y 

otras Fundaciones y organizaciones del ámbito marítimo-portuario. Se trata, seguramente, de una de 

las mesas sectoriales más completas que pueden darse en el sector del transporte. 

A pesar de tener intereses diferentes y en algunos aspectos incluso contrapuestos, esta pluralidad de 

organizaciones e instituciones comparten el objetivo común de promover el Transporte Marítimo de 

Corta Distancia en España. En consecuencia, las opiniones y criterios que la Asociación transmite, 

previamente discutidos y consensuados entre sus miembros pueden considerarse muy representativos 

y la posición común de los sectores interesados en el TMCD español ante instituciones, 

administraciones y otras entidades. 

Se relacionan a continuación los asociados del SPC-Spain en diciembre de 2021, organizados por 

sectores: 

  

PRESIDENCIA  D. Elena Seco (ANAVE) 

VICEPRESIDENCIA  D. Ovidio de la Roza (CETM) 

D. Jaime Luezas (Puertos del Estado) 

SECRETARÍA Dª. Pilar Tejo  

VOCALES En representación de: 

AP de Barcelona, D. Lluis Paris 

AP de Cartagena, D. Fernando Muñoz 

AP de Huelva, D. Jaime Beltrán 

AP de Santander, D. Patricio Arrarte 

AP de Valencia, D.  Manuel J. García 

FETEIA, D. Martín Fernández 

Grimaldi Logística España, D. Antonio Vargas 

ASAMBLEA La conforman todos los asociados 
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AUTORIDADES PORTUARIAS  

Organismo Público Puertos del Estado Autoridad Portuaria de Barcelona 

Autoridad Portuaria de Bilbao 

Autoridad Portuaria de Bahía de 

Cádiz 

Autoridad Portuaria de Valencia 

Autoridad Portuaria de Huelva Autoridad Portuaria de Cartagena 

Autoridad Portuaria de Almería 

Autoridad Portuaria de Santander 

Autoridad Portuaria de Motril 

Autoridad Portuaria de Vigo 

Flota Suardiaz 

Autoridad Portuaria de Tarragona 

Baleària Eurolíneas Marítimas S.A.U. 

EMPRESAS NAVIER AS 

Cía. Trasmediterránea, S.A. 

Grandi Navi Veloci S.P.A. 

Brittany Ferries 

Grimaldi Logística 

Asociación de Navieros Españoles 

UECC Spain 

Confederación Española de Transporte de Mercancías 

FRS Iberia S.L.U. 

TRANSPORTE POR CARRETERA 

Valencia Terminal Europa 

OPERADORES PORTUARIOS  

Federación Española de transitarios 
Asociación Española de consignatarios 

de buques 
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1.3 Altas y bajas durante 2021 

 

Durante el año 2021 se ha incorporado como miembro: 

¶ Autoridad Portuaria Bahía de Cádiz 

 

Y se han producido 5 bajas en los miembros que componen la asociación: 

¶ Agencia Pública de Puertos de Andalucía (APPA) 

¶ Autoridad Portuaria de Gijón 

¶ Escola Europea de Short Sea Shipping 

¶ Fundación Valenciaport 

¶ Neptune Lines 
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2. PRINCIPALES ACONTECIMIENTOS EN EL TRANSPORTE 

MARÍTIMO DE CORTA DISTANCIA 

 

2.1 Acontecimientos en el ámbito internacional 

Entrada en vigor del BREXIT 

El 1 de enero de 2021 el Reino Unido dejó de ser miembro de la Unión Europea. Su impacto en los 

servicios de Transporte Marítimo de Corta Distancia ha sido muy relevante: al elevarse de nuevo las 

fronteras, los servicios regulares de TMCD y los vehículos de mercancías haciendo transporte con 

Reino Unido están sometidos a los controles aduaneros y no aduaneros, igual que con un país tercero. 

Esto conlleva más burocracia para las empresas, tanto las exportadoras e importadoras como las de 

transporte, y más demoras en las fronteras. Y todo ello se traduce en un incremento de costes tanto 

por los trámites como por los tiempos que conllevan y las paralizaciones. 

Por otra parte, el Brexit ha provocado la puesta en marcha de nuevos servicios directos con Irlanda 

desde los puertos de Santander y Bilbao que funcionan con un elevado grado de éxito. 

 

Enmiendas al Anexo VI del Convenio Marpol  

El Comité de protección del medio ambiente marino de la OMI (MEPC 76), reunido a distancia del 10 

al 17 de junio de 2021, aprobó las enmiendas al Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la 

contaminación por los buques (Convenio Marpol), que obligarán a los buques a reducir sus emisiones 

de gases de efecto invernadero. Estas enmiendas combinan enfoques técnicos y operativos para 

mejorar la eficiencia energética de los buques, proporcionando también importantes elementos para 

futuras medidas de reducción de GEI. 

Las nuevas medidas exigirán que todos los buques calculen su índice de eficiencia energética aplicable 

a los buques existentes (EEXI) y establecer su indicador de intensidad de carbono (CII) anual, así 

como su clasificación CII. La intensidad del carbono relaciona las emisiones de GEI con la cantidad de 

carga transportada y la distancia recorrida. 

Los buques obtendrán una clasificación de su eficiencia energética (A, B, C, D, E ï donde A es la 

mejor). Se alienta a las Administraciones, autoridades portuarias y otras partes interesadas, según 

proceda, a facilitar incentivos a los buques clasificados A o B, enviando una señal clara al mercado y 

al sector financiero. 

Está previsto que las enmiendas al Anexo VI de MARPOL (adoptadas en un Anexo VI revisado 

consolidado) entren en vigor el 1 de noviembre de 2022, y que los requisitos para la certificación EEXI 

y CII entren en vigor a partir del 1 de enero de 2023. Esto significa que el primer informe anual se 

completará en 2023, y la primera calificación se dará en 2024. 

 

Propuesta para declarar el mar Mediterráneo como zona SECA 

En la 22ª reunión de los estados firmantes del Convenio para la Protección del Medio Marino y la 

Región Costera del Mediterráneo, denominado Convenio de Barcelona, que tuvo lugar en la ciudad 

turca de Antalya entre el 7 y el 10 de diciembre, los 22 estados firmantes acordaron iniciar los trámites 

para declarar el mar Mediterráneo como zona de control de emisiones de azufre (SECA, por sus siglas 

en inglés). La intención es presentar la propuesta en la próxima reunión del Comité de Protección del 
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Medio Marino de la OMI, MEPC78, prevista para junio de 2022. La medida podría entrar en vigor en 

2025. 

El contenido máximo de azufre de los combustibles marinos en las zonas SECA es del 0,1%, frente al 

0,5% vigente actualmente fuera de estas áreas. En virtud de la Directiva 2016/802, este límite de 

azufre del 0,1% ya se aplica a los buques durante su estancia en puertos de la Unión Europea (UE). 

La decisión se tomó dentro de un paquete más amplio de acciones orientadas ña la protecci·n del 

medioambiente marino y costero mediterr§neo y promover el desarrollo sostenibleò. 

 

Paquete Fit for 55 

En el contexto del Pacto Verde Europeo, la UE ha fijado, con la legislación europea sobre el Clima, el 

objetivo vinculante de lograr la neutralidad climática de aquí a 2050. A tal fin, a lo largo de las próximas 

décadas habrá que reducir sustancialmente los niveles actuales de emisiones de gases de efecto 

invernadero. Como paso intermedio hacia la neutralidad climática, la UE ha elevado su objetivo en 

materia de clima para 2030 comprometiéndose a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero 

en al menos un 55%  de aquí a 2030 , en comparación con los niveles de 1990. Para ello, el 14 

de julio de 2021 la Comisión Europea publicó su paquete legislativo óFit for 55ô que incluye seis 

Reglamentos y otras seis Directivas. 

 

 

Varias de las medidas están relacionadas con el transporte marítimo, cuyos objetivos generales son: 

¶ Asegurar que el transporte marítimo contribuye a los objeti vos UE y al Acuerdo de París. 

¶ Incentivar la descarbonización mediante una mayor eficiencia energética y el uso de combustibles más 

limpios. 

¶ Abordar las barreras existentes mediante diversas medidas. 

¶ Coordinación a nivel mundial y garantía de una competencia leal y del correcto funcionamiento del mercado 

de transporte marítimo de la UE. 

Las propuestas de mayor impacto en el sector del transporte marítimo son: 

1.  Inclusión del transporte marítimo en el régimen de comercio de derechos de emisiones de la UE 

(RCDE UE):  

¶ Ámbito de aplicación: Buques 5.000 GT o más 

¶ Viajes: 
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À 50 % de las emisiones de viajes con origen UE y destino un puerto extracomunitario y 
viceversa 

À 100 % de las emisiones de viajes intracomunitarios y cabotaje  
À 100 % de las emisiones procedentes de buques atracados en un puerto UE 

¶ Fondo de Innovaci·n financiado por ETS (ya activo) para buques y puertos (122Mú anunciados en Julio). 

¶ Fechas de aplicación: 

À 20 % de las emisiones de 2023; 
À 45 % de las emisiones de 2024; 
À 70 % de las emisiones de 2025; 
À 100 % de las emisiones verificadas a partir de 2026. 

¶ Entidades responsables: el propietario de un buque o cualquier otra organización o persona, como el 

gestor naval o el fletador a casco desnudo, a la que el propietario haya encomendado la responsabilidad 

de la explotación del buque (alrededor de 1.600).  

2.  Revisión de la Directiva 2003/96/CE sobre fiscalidad de la energía.  

Propone eliminar la exención actual a los combustibles usados por el transporte marítimo internacional y someterlo 

a los mismos tipos mínimos establecidos para fines tales como la agricultura. Aunque estos tipos mínimos son 

sustancialmente inferiores a los aplicables al uso general de los carburantes de motor, la tasa mínima propuesta 

es de 32,7 ú/t para gasoil y 36,4ú/t para combustible pesado.  

La intención de la Comisión es que comience a aplicarse el 1 de enero de 2023. La propuesta incluye:  

¶ Durante un período transitorio de 10 años, un tipo mínimo de cero a los combustibles bajos en carbono 

y renovables, y a la electricidad. Después de la transición se aplicarán tipos mínimos reducidos a estos 

productos. 

¶ Los Estados miembros podrán aplicar un tipo mínimo de cero a la navegación marítima extracomunitaria 

en función del tipo de actividad o los mismos niveles de imposición aplicados a la navegación marítima 

dentro de la UE. 

¶ Los tipos mínimos serán de aplicación a los servicios regulares, la pesca y el transporte de mercancías 

dentro de la UE. El combustible utilizado por el resto de la navegación marítima dentro de la UE (incluidas 

embarcaciones de recreo) estará sujeto a los niveles de imposición aplicables a los carburantes de motor. 

¶ Los Estados miembros podrán aplicar exenciones totales o parciales a la electricidad suministrada a los 

buques atracados en los puertos. 

3.  Reglamento Fuel EU Maritime (F uelEU)  

Para alcanzar los objetivos 2050, el sector marítimo debería consumir un 90% de combustibles renovables o bajos 

de carbono; el reglamento pretende fomentar el uso de combustibles menos intensivos en carbono y establece 

una sanción económica en función de la intensidad de carbono del combustible utilizado. 

En concreto se propone: 

¶ Obligación de mejorar la intensidad de carbono de los combustibles utilizados por los buques en 

comparación con 2020 un: 

À -2 % desde 1 de enero de 2025;    -6 % desde 1 de enero de 2030; 
À -13 % desde 1 de enero de 2035;   -26 % desde 1 de enero de 2040; 
À -59 % desde 1 de enero de 2045;   -75 % desde 1 de enero de 2050. 

¶ Uso obligatorio de OPS para portacontenedores y buques de pasaje a partir de 2030 (o tener sistemas 

de cero emisiones en atraque). 

¶ Exención de OPS cuando la infraestructura no está disponible o no es compatible con el equipo del barco 

y solo hasta finales de 2034. 

4.  Infraestructura de Combustibles Alternativos (AFIR)  

Los puertos marítimos que cumplan las condiciones incluidas a continuación deberán proporcionar un mínimo 

suministro de electricidad en tierra:  

¶ Puertos de la Red Transeuropea Básica y Global (exención para las islas no conectadas a la red) 

¶ Tipo de buque y número de escalas portuarias en los últimos tres años: 



 

11 

 

11 

Asociación Española de Promoción del Transporte Marítimo de Corta Distancia 

À 50 escalas/año de buques portacontenedores,  
À 40 escalas/año de buques de pasaje de alta velocidad,  
À 25 escalas /año para otros buques de pasaje (crucero). 

¶ Tonelaje bruto de esas escalas (> 5000 GT) 

Si se cumplen las condiciones, los puertos deben instalar una potencia en tierra suficiente para satisfacer al menos 

el 90% de la demanda (en términos de escalas portuarias). 

También se debe asegurar un número suficiente de puertos donde es posible aprovisionarse de GNL antes del 

1/1/2 025. 

5.  Directiva de Energías renovables  

Tiene como objetivo aumentar la cuota de combustibles renovables en el mix energético del Estados miembros 

y, en particular, en el sector del transporte. En particular:  

¶ Pretende incentivar el suministro de combustibles menos intensivos en carbono para contribuir a alcanzar 

el objetivo establecido en la propuesta Reglamento FuelEU. 

¶ Se hace hincapié en el apoyo a los biocombustibles avanzados y combustibles sintéticos producidos a 

partir de hidrógeno renovable.  

¶ Establece un nuevo objetivo de al menos un 40% de energía procedente de fuentes renovables en 2030. 

El objetivo actual es de al menos el 32% en 2030. 

¶ Los Estados miembros implementarán las metas RED estableciendo obligaciones para los 

suministradores de combustible. 

¶ Se propone su aplicación desde 2025. 

 

European Sustainable Shipping Forum 

Durante el año 2021 se han celebrado las siguientes reuniones del ESSF, en las que han participado 

activamente representantes de SPC Spain: 

¶ 22/10/2021  7th meeting of the Sub -group on Waste from Ships 

¶ 07/10/2021  13th ESSF Plenary Meeting 

¶ 30/09/2021  9th meeting of the ESSF sub-group on Ship Energy Efficiency 

¶ 09/09/2021  6th meeting of the ESSF sub-group on Sustainable Alternative Power for Shipping 

¶ 08/06/2021  6th Sub-group meeting Waste from Ships 

¶ 26/04/2021  8th Sub-group meeting on Ship Energy Efficiency 

¶ 18/03/2021  5th Sub-group meeting on Waste from ships (Port Reception facilities and Ship Source 

Pollution) 

¶ 17/03/2021  5th meeting of the ESSF sub-group on Sustainable Anternative Power for Shipping 

¶ 04/02/2021  7th Sub-group meeting on Ship Energy Efficiency 

¶ 14/01/2021  6th Sub-group meeting on Ship Energy Efficiency 

 

La documentación correspondiente al ESSF está disponible AQUÍ 

 

Consultas públicas  

¶ El 20 de enero de 2021 SPC Spain presentó la respuesta a la consulta pública de Puertos del 

Estado sobre el ñMarco Estratégico del Sistema Portuario de Interés Generalò. 

¶ El 27 de enero se responde a la encuesta online sobre el comercio de emisiones en el transporte 

mar²timo ñImpact Assessment on the revision of the Emissions Trading System in relation to 
maritime transport - Targeted Stakeholder Consultationò. Esta encuesta se realiza como parte del 

https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupID=2869&Lang=ES
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estudio que la Comisión Europea está realizando para la evaluación del impacto de un sistema 

europeo de comercio de emisiones para el transporte marítimo y posibles opciones alternativas o 

combinaciones para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero. 

¶ El 05 de febrero SPC Spain participa en la Consulta pública de la Comisión Europea sobre el sistema 

de comercio de emisiones de la Unión Europea, ñClimate change ï updating the EU emissions 
trading system (ETS)ò. 

¶ El 29 de abril SPC Spain participa en la Encuesta del MITMA sobre la Estrategia de Movilidad 

Segura, Sostenible y Conectada 2030. 

¶ El 06 de mayo SPC Spain participa en la Consulta pública abierta que acompaña la evaluación de 

impacto para la revisión de la Regulación TEN-T. 

¶ El 15 de septiembre SPC Spain presentó la respuesta a la consulta pública de la Comisión Europea 

para la revisión de la Directiva 92/106/CEE relativa al ñEstablecimiento de Normas Comunes para 
Determinados Transportes Combinados de mercancías entre Estados Miembrosò. 

 

2.2 Acontecimientos en España 

Programa de Eco incentivos 

Como parte del Programa de Apoyo al Transporte Sostenible y Digital que forma parte del Componente 

6 ï Estrategia de movilidad segura, sostenible y conectada del Plan de Recuperación, Transformación 

y Resiliencia de la economía española - PRTR. Se encuentra el Programa de ecoincentivos para el 

impulso del TMCD y sobre el cual SPC Spain ha mantenido varias reuniones con el MITMA.  

El Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana está trabajando en la convocatoria que tendrá 

como beneficiarias a las empresas de transporte de mercancías por carretera. 

El objetivo de la convocatoria es subvencionar el desarrollo y uso de servicios de transporte marítimo 

de mercancías de forma proporcional a un mérito ambiental y socioeconómico demostrado, medido 

como reducción de costes externos del modo marítimo respecto al modo carretera. 

Las navieras cuyas líneas hayan sido seleccionadas se configurarán como entidades colaboradoras. El 

procedimiento de selección se establecerá en una orden ministerial y conllevará la firma de un 

convenio de colaboración que tendrá un plazo de 3 años prorrogable otros 3 años, sin aportación 

económica prevista.  

Las líneas elegibles serán las que presten servicios internacionales regulares ro-ro, ro-pax o con-ro, 

con origen o destino en un puerto de interés general español, 3 o más salidas semanales y máximo 

de una escala intermedia. A cada l²nea se le adjudicar§ su óm®rito ambientalô que ser§ el que determine 

la cuantía de la subvención. Estas características se revisarán anualmente, para garantizar que se 

mantenga el cumplimiento de las condiciones de elegibilidad, pudiendo mejorar o empeorar las 

condiciones de la subvención o incluso que la línea deje de ser elegible. 

Una vez establecidas las líneas elegibles, los usuarios presentarán las solicitudes de subvención a 

posteriori de la realización del tránsito en las mismas. El plazo de presentación de las solicitudes será 

cada 6 meses del 1 de enero al 31 de marzo y del 1 julio al 30 de septiembre, renovándose hasta el 

fin de la subvención prevista para el 30 de junio de 2026.  

Se subvenciona el uso de líneas elegibles: 

¶ Realizado después de la publicación de la convocatoria. 

¶ Realizado con anterioridad a la solicitud de la subvención. 

¶ Transporte internacional entre puertos de la UE y de R.U., subvencionando únicamente los costes 

ahorrados en territorio nacional. 
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¶ Cumplimiento de la normativa sectorial. 

¶ Que garantice el cumplimiento del principio óDNSRô (no causar da¶o significativo). 

¶ Que contribuya a la consecución de los objetivos climáticos de la UE. 

La normativa aún se encuentra en redacción y puede sufrir algunos cambios. Así mismo, está prevista 

la realización de una guía para solicitantes una vez finalizada la redacción de la norma. 

 

Ley de Cambio Climático y Transición Energética 

El Consejo de Ministros del 19 de mayo remitió a las Cortes el primer proyecto de ley de Cambio 

Clim§tico y Transici·n Energ®tica. El 13 de mayo de 2021 la ley ha sido aprobada en el Congreso de 

los Diputados. Esta Ley marca como objetivo principal que las emisiones de CO2 en 2050 no superen 

la capacidad de absorberlo para que España sea "climáticamente neutra", y supone rebajar la 

liberación de gases, producir toda la electricidad de manera limpia y demandar menos energía. 

Por su relevancia para el TMCD trascribimos el texto del Artículo 14. Transporte marítimo y 

puertos . 

1. El Gobierno adoptará medidas para la reducción paulatina de las emisiones generadas por el consumo de 

combustibles fósiles de los buques, embarcaciones, artefactos navales y plataformas físicas cuando estén 

amarrados o fondeados en los puertos, con un objetivo de cero emisiones directas de estos, en los puertos de 

competencia del Estado para el año 2050.  

2. Asimismo, a través de las Administraciones Públicas competentes, el Gobierno promoverá la articulación y 

consolidación de cadenas logísticas sostenibles con origen o destino en puertos mediante iniciativas estratégicas 

dirigidas a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en puertos, así como en las cadenas de transporte 

marítimas o terrestres con origen o destino en puertos.  

3. Dichas iniciativas tendrán por objeto, entre otros, la mejora de la eficiencia energética y de la calidad del aire 

de las instalaciones portuarias, la generación o contratación de energía de origen renovable en puertos, el impulso 

al transporte ferroviario con origen y destino en puertos, el impulso al desarrollo de Autopistas del mar , la 

mejora de accesos viarios, y el estímulo al uso de energías alternativas en el transporte marítimo, con especial 

atención al uso de este tipo de energías en barcos atracados, y de acuerdo con lo previsto en la normativa de la 

Unión Europea en materia de ayudas estatales.  

4. Con la finalidad de alcanzar estos objetivos, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, a través 

de Puertos del Estado y de las Autoridades Portuarias y previo acuerdo con las Comunidades Autónomas en sus 

ámbitos de competencias:  

a) Aplicará medidas de incentivo económico  dirigidas a estimular el suministro eléctrico o el uso de 

combustibles alternativos en buques atracados, el transporte ferroviario con origen o destino en puertos 

y medidas de eficiencia energética en concesiones.  

b) Promoverá y ejecutará proyectos de mejora de accesos viarios y ferroviarios, y actuaciones de mejora 

de la red ferroviaria que incrementen la competitividad del transporte ferroviario con origen o destino 

en puertos y plataformas logísticas, fomentando, en la medida de lo posible, su ubicación en las 

provincias de interior. Asimismo, fomentará la mejora de las redes eléctricas de los puertos.  

c) Establecerá objetivos de reducción de consumo energético en los puertos relativos al nivel de actividad 

de los mismos.  

5. Asimismo, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, en coordinación con sus homólogos de 

otros países, promoverá el desarrollo de Autopistas del Mar y líneas regulares de transporte Roll On-Roll Off, todo 

ello dentro del marco reglamentario que regula el apoyo oficial en forma de ayudas y previa solicitud a la Comisión 

Europea de la correspondiente autorización. 

El texto completo de la Ley de Cambio Climático y Transición Energética puede consultarse AQUÍ. 

 

 

http://www.shortsea.es/index.php/foro/26-foro-logistico/99-ley-de-cambio-climatico-y-transicion-energetica
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Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés General  

Puertos del Estado remitió a SPC Spain en diciembre de 2020, el borrador de Marco Estratégico del 

sistema portuario de interés general con el fin de recabar todas aquellas sugerencias emanadas desde 
el sector portuario, para la mejora a los contenidos del documento que se traslada, con el fin de 
terminar de perfilar un Marco Estratégico renovado que nos oriente hacia un nuevo escenario óptimo 
compartido entre todos, para los puertos de interés general. 

Previamente, en enero de 2019 SPC Spain respondió a un cuestionario dirigido a los agentes del sector 

portuario, con el fin de identificar las necesidades de mejora del sistema portuario de i nterés general.  

En el mes de enero de 2021, SPC Spain remitió a Puertos del Estado el documento de Propuestas 

de la Asociación Española de Promoción del Transporte Marítimo de Corta Distancia , cuyo 

texto puede consultarse AQUÍ. 

 

Real Decreto sobre Instalaciones Portuarias de Recepción de Desechos de Buques 

En diciembre de 2020 Puertos del Estado remitió a SPC Spain el Proyecto de R eal Decreto sobre 

Instalaciones Portuarias de Recepción de Desechos de Buques , que transpone la Directiva 

(UE) 2019/883 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019, por la que se modifica 

la Directiva 2010/65/UE y se deroga la Directiva 2000/59/CE, en la cual se establece que los Estados 

miembros deben aprobar las disposiciones legales, reglamentarias y administrativas necesarias para 

dar cumplimiento a lo establecido en dicha Directiva a más tardar el 28 de junio de 2021. Este nuevo 

Real Decreto derogará y sustituirá al vigente Real Decreto 1381/2002, de 20 de diciembre. 

Puertos del Estado solicitó a SPC Spain observaciones sobre esta iniciativa sometida a consulta pública. 

En el mes de enero de 2021, SPC Spain remitió el documento de Propu estas de la Asociación 

Española de Promoción del Transporte Marítimo de Corta Distancia , cuyo texto puede 

consultarse AQUÍ. 

 

Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios 

En 2021 se realizaron dos plenos del Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios. 

El 13 de julio, contó con la participación de Dña. Elena Seco y el 18 de diciembre se reunió por con la 

participación de Dña. Pilar Tejo. 

Los principales temas tratados en ambos plenos se resumen a continuación: 

¶ Cambios en los miembros del Pleno: Modificación de las Autoridad Portuaria que rotan, que se 

suman a las de Algeciras, Barcelona, Bilbao y Valencia que no están sujetas al turno rotatorio.  

¶ Se presentó el Documento de Análisis de la evolución de la liberalización del sector de la estiba 

en España en 2020, que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana debe remitir 

anualmente a la Comisión Delegada del Gobierno para Asuntos Económicos. 

¶ Se presentó la versión final del Documento de Análisis y conclusiones del Mercado de los servicios 

portuarios 2020, que analiza la evolución del escenario competitivo de los servicios portuarios. Se 

trata de un documento provisional con algunos indicadores pendientes de actualización. 

¶ Puertos del Estado solicitó propuestas de estudios a realizar por el Observatorio 

Los documentos citados pueden consultarse AQUÍ. 

 

El Proyecto SIMPLE  

El 22 de enero Puertos del Estado presentó al sector marítimo-portuario el Proyecto SIMPLE, cuyo 

último objetivo es trabajar por la optimización de tra nsporte por carretera, ferroviario y marítimo.  

http://www.shortsea.es/index.php/foro/26-foro-logistico/102-marco-estrategico-del-sistema-portuario-de-interes
http://www.shortsea.es/index.php/foro/26-foro-logistico/101-rd-instalaciones-port-de-recepcion-de-desechos-d
http://www.shortsea.es/index.php/foro/28-observatorio/108-observatorio-del-mercado-de-los-servicios-portuari
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El Proyecto SIMPLE (SIMplification of Procedesses for a Logistic Enhancement) pretende: 

¶ Eliminar ineficiencias en los procesos actuales 

¶ Permitir la interoperabilidad entre los distintos actores y modos de tran sporte 

¶ Garantizar la trazabilidad de mercancías, medios de transporte y principales eventos 

¶ Obtener información en tiempo real 

¶ Contribuir a la reducción de costes y mejor utilización de recursos. 

El proyecto ha sido presentado a los diferentes Grupos de Interés:  

¶ Carretera: Empresas de transporte, Intermediarios de transporte, Centros de transporte de 

mercancías 

¶ Cargadores: Empresas cargadoras, Asociaciones cargadoras 

¶ Ferroviario: Operadores ferroviarios, Explotaciones de servicios 

¶ Marítimo Portuario: Asociaciones terminalistas/estibadores, Consignatarios, Transitarios, SPC ï 

Short Sea Shipping, Navieras/operadores, Autoridades portuarias 

A partir de estos Grupos de Interés se prevé la creación de un Grupo de Trabajo, al que SPC Spain ha 

presentado su propuesta de pertenecer. 

 

Grupo de Trabajo nacional en Transporte Marítimo Sostenible  

La Iniciativa WestMED  es promovida por la Unión por el Mediterráneo con el apoyo de la Comisión 

Europea para ayudar a lograr un espacio marítimo más seguro y protegido, crear una Economía Azul 

más inteligente y resistente y mejorar la gobernanza marítima para el Mediterráneo occidental. Implica 

a diez países de la región del Mediterráneo occidental: cinco Estados miembros de la UE (Francia, 

Italia, Portugal, España y Malta) y cinco países del Sur (Argelia, Libia, Mauritania, Marruecos y Túnez).  

El Grupo de Trabajo nacional en Transporte Marítimo Sostenible se enmarca en el Grupo Técnico en 

Transporte Marítimo Sostenible en el Mediterráneo Occidental, y propone tres proyectos a incluir en 

su Plan de Acción: 

¶ Estudio de viabilidad. Hacia un ñGreen Shippingò maximizando las inversiones de energ²a 

sostenible 

¶ Acción piloto 1. Red de Puertos Marítimos del Mediterráneo Occidental como Comunidades 

Energéticas 

¶ Acción piloto 2. Impulsar la  adaptación de los buques comerciales del Mediterráneo Occidental 

(ferries y servicio) 

En cada uno de ellos es posible participar como Coordinadores o participantes. 

 

Reunión del Grupo de Trabajo de Estadísticas 

Debido a la baja como asociado de la Fundación Valenciaport, no era posible disponer de la información 

sobre la oferta de servicios de TMCD que proporcionaba esta entidad. En consecuencia y con el fin de 

analizar como cubrir esta carencia, se celebró una reunión del grupo de trabajo de Estadísticas el 29 

de marzo de 2021, acordándose: 

¶ Recoger todos los servicios regulares de carga rodada que se prestan desde puertos españoles, 

identificando la naviera, el itinerario y los buques que lo operan.  

¶ Solicitar a las navieras la información de los buques que operan en los servicios identificados 

(Nombre, nº IMO, capacidad).  

¶ Solicitar a Puertos del Estado la información de las escalas de los buques identificados. 
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Estos trabajos se realizan periódicamente para obtener los datos correspondientes a cada uno de los 

informes que publica el Observatorio. Se comenzaron a realizar desde el 1º trimestre de 2021.  

 

Reunión del Grupo de Trabajo de Procedimientos Administrativos 

La reunión se celebró el 6 de abril de 2021, acordándose: 

¶ Solicitar una reunión a Política Territorial, llevando un informe con, entre otros, casos concretos y 

específicos ilustrativos. Contactar a los asociados de manera individual y así poder identificar la 

casuística que ilustre de manera específica los problemas que se presentan. 

¶ Debido a falta de indicadores específicos de competitividad de puertos extranjeros para poder 

realizar una comparación y mejora en nuestro sistema, se propone completar el informe a Política 

Territorial con una descripción general de la organización de los servicios de inspección en frontera 

en otros países europeos. Puertos del Estado aportará esos datos para completar el informe citado 

en el acuerdo anterior. 

 

Comisión de Puertos de la Cámara de Comercio de España 

El 9 de marzo se celebró una reunión de esta Comisión, en la que se aprob· el documento ñMedidas 
de impulso a la competitividad del sistema portuario españolò. 

El documento recoge los principales resultados de la labor llevada a cabo por la Comisión de Puertos 

de la Cámara de Comercio de España, a través de 5 grupos de trabajo vinculados a objetivos 

específicos, con el fin de desarrollar y fundamentar una serie de recomendaciones dirigidas a mejorar 

la competitividad del sistema portuario español. 

¶ El grupo de trabajo sobre gobernanza propone la incorporación de una serie de criterios técnicos 

y de independencia, con especial atención a su sistema de financiación. 

¶ El grupo de trabajo sobre gestión de puestos de control fronterizos plantea, a su vez, una serie 

de criterios estructurales, coyunturales y operativos que ayuden a actualizar y optimizar sus 

servicios. 

¶ El grupo sobre intermodalidad proponer medidas concretas orientadas a desarrollar la 

accesibilidad a los puertos y las cadenas logísticas multimodales. 

¶ El grupo de trabajo sobre digitalización busca incrementar la sostenibilidad del sistema portuario 

y de las cadenas logísticas que lo utilizan en sus tres vertientes: económica, medioambiental y 

social. 

¶ El grupo de trabajo sobre formación persigue detectar las necesidades formativas en el sector 

logístico portuario e impulsar la Formación Profesional Dual. 

La labor conjunta de los referidos grupos es una batería de 37 medidas, vinculadas a los distintos 

ámbitos identificados, propuestas como medidas de impulso con las que contribuir a la renovación del 

sistema portuario español. 

El documento puede consultarse AQUÍ. 

 

Comisión de Intermodalidad del MITMA 

Esta Comisión ha celebrado varias reuniones (26 de marzo, 6 de abril y 6 de mayo) con el objetivo de 

aprobar un documento de ñMedidas para el Impulso de la Intermodalidad en Españaò para elevarlo al 

Consejo Nacional de Transporte que, a su vez, debe trasladarlo al Ministro. 

  

http://www.shortsea.es/index.php/foro/28-observatorio/108-observatorio-del-mercado-de-los-servicios-portuari
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3. REUNIONES DEL SPC- SPAIN EN 2021 

3.1 Reuniones Institucionales 

 

Reunión con el D.G. de Transporte Terrestre 

La reunión se celebró el 19 de abril de 2021 con la asistencia de: 

D. Jaime Moreno García-Cano. Director general de Transporte Terrestre  

D. Benito Bermejo. Subdirector general de Gestión, Análisis e Innovación del Transporte 

Terrestre  

Por parte de SPC-Spain: 

Dª Elena Seco (ANAVE) Presidenta  

Dª Pilar Tejo. Directora Técnica. 

D. José María Quijano (CETM) Vicepresidencia. 

D. Jaime Luezas (Puertos del Estado) Vicepresidencia. 

En la reunión se presentó en primer lugar, el objeto, constitución, miembros y principales actividades 

de la Asociación, así como la situación del TMCD en España. 

Se expuso cómo a lo largo de ocho años SPC Spain ha impartido las jornadas aprobadas en la 

convocatoria de cada año, habiendo acumulado una notable experiencia. Con base en esta 

experiencia, le trasladamos al DG algunas observaciones y sugerencias que, a nuestro juicio, 

facilitarían el mejor desarrollo de este programa en el caso de nuestra Asociación, y tal vez, para otras 

organizaciones beneficiarias del Programa. 

¶ Flexibilizar el formato de las Jornadas, contemplando una menor duración, y la posibilidad de 

asistentes online. 

¶ Flexibilizar ciertos aspectos relacionados con la justificación económica. 

¶ Ofrecer nuestra colaboración para incorporar contenidos del Observatorio del TMCD en el 

Observatorio del Transporte y la Logística en España. 

El DG trasladó que, de acuerdo con el Comité Nacional, estaba previsto introducir ciertos cambios 

relacionados con nuestras propuestas en las nuevas convocatorias de Ayudas a la formación. 

Tras la reunión se remitió al DG el dossier de la reunión. 

 

Reunión con la S.G. de Transportes - Programa Eco-incentivos 

La reunión se celebró el 26 de abril de 2021 con la asistencia por parte del MITMA de: 

Dª Mª José Rallo. Secretaria General de Transportes y Movilidad 

D. Benito Núñez. Director General de Marina Mercante 

D. Pascual Villate. S.G. de Planificación Red Transeuropea y Logística. 

Por parte de SPC-Spain: 

Dª Elena Seco (ANAVE) Presidenta  

Dª Pilar Tejo. Directora Técnica. 

D. José María Quijano (CETM) Vicepresidencia. 
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D. Jaime Luezas (Puertos del Estado) Vicepresidencia. 

El tema de la reunión fue el programa de Eco-incentivos al transporte marítimo. La Secretaria General 

explicó los puntos básicos que definen el programa de Eco-incentivos al TMCD que se pretende aplicar, 

aclarando que requiere ser autorizado por la Comisión. 

¶ Se trata de un incentivo a la demanda, es decir al transportista que utiliza el servicio de AdM. 

¶ Es un incentivo que remunera la reducción de externalidades, que hay que cuantificar. 

¶ Incluiría el año 2021, que se pagaría en 2022. 

¶ El concepto es compensar las externalidades evitadas en territorio español. 

¶ Antes del fin de 2021 se lanzaría convocatoria para declarar las ñl²neas elegiblesò, que deben 

cumplir unas condiciones: 

Ý En cuanto al O y D: entre España y puertos de la UE o R.U. 

Ý Tipo de buque: carga rodada 

Ý Capacidad del buque 

Ý Frecuencia del servicio (3/semana) 

Ý Velocidad del buque, etc. 

¶ Como resultado de la convocatoria: Resolución que declara elegibles a una serie de líneas, y que 

establece para cada una de ellas la cuantificación de su incentivo, que es función de las 

externalidades evitadas en territorio español. Se abonaría en el 1º semestre de 2022 lo 

correspondiente al ejercicio 2021. 

¶ Existe un tope que es el 30% del flete.  

¶ La gesti·n de los incentivos podr²a hacerse a trav®s de una ñEntidad Colaboradoraò que podr²a ser 

la Asociación. 

¶ El programa abarcaría 3 años 2021-2023, prorrogable. 

 

Reunión con la directora del Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales 

El pasado 11 de diciembre se mantuvo una reunión con la dirección de Aduanas para tratar las 

necesidades específicas de los tráficos de TMCD.  

Los puntos tratados en la reunión fueron:  

¶ Aduanas y servicios paraduaneros (Fito y sanidad): necesidad de flexibilizar los horarios de 

aduanas en determinados puertos para evitar esperas innecesarias en el TMCD. 

¶ Ventanilla única (PCS / Puertos del Estado / AEAT) y unificación de criterios: Aduana, Fito y 

Sanidad exterior no están conectados lo que ralentiza los procesos. 

¶ Salidas de terminales de TMCD: en algunos puertos los horarios de los servicios son restrictivos, 

no aplicando la automatización de salidas de la terminal tal y como contempla el CAU. 

¶ Inspecciones f²sicas scanner, PIFéetc.: largas esperas cuando los agentes de aduanas obtienen 

un canal rojo y la disposición de los recintos de inspección en algunos puertos. 

¶ Temas específicos relacionados con el Brexit ï EXPORT: Salidas indirectas ï autorización de salida, 

(Re)Exportación de envases y embalajes vacíos reutilizables y 3. Ventanilla única ï PCS / 

Puertos del Estado / AEAT 

¶ Temas específicos relacionados con el Brexit ï IMPORT: DSDT y (Re)Importación de envases y 

embalajes vacíos reutilizables 

En muchos de los temas tratados se está trabajando para analizar la situación actual y buscar 

soluciones para el TMCD. 
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Reunión de la Plataforma de eco-combustibles con la secretaria general de Transportes 

La Plataforma para la Promoción de los Eco combustibles es una iniciativa asociativa colectiva que 

defiende el impulso de los combustibles líquidos bajos o neutros en carbono como una vía más de 

descarbonización de la movilidad y otros sectores económicos.   

Se constituyó a mediados del pasado mes de julio y desde entonces ha mantenido abierta la posibilidad 

de adhesión a la misma, lo que ha permitido que en septiembre cuente con la participación de 22 

organizaciones, que representan a más de 322.000 empresas de todo tipo, desde grandes 

multinacionales a micro pymes y autónomos, generan más de 3 millones de puestos de trabajo entre 

empleo directo, indirecto e inducido y se reparten por toda la geografía nacional como ejes 

vertebradores de creación de empleo y riqueza para el país.  

SPC Spain se unió a la plataforma en septiembre. También forman parte de la misma ANAVE y CETM. 

La Plataforma se concibe como una iniciativa colaborativa y comunicativa de carácter formal, pero sin 

personalidad jurídica propia, fundamentada en la defensa colectiva del manifiesto fundacional y los 

objetivos que en él se reflejan:  

¶ Construir un diálogo fluido con las administraciones públicas para impulsar los eco-combustibles 

dentro del marco regulatorio y la planificación energética.  

¶ Defender las ventajas de esta alternativa y darla a conocer a toda la sociedad.  

¶ Compartir experiencias y buenas prácticas de descarbonización de los sectores representados 

mediante el uso y desarrollo de eco-combustibles.  

¶ Impulsar la competitividad  y la creación de empleo en España a través de la descarbonización de 

todos los sectores económicos. 

 

El 15 de septiembre los miembros de la Plataforma se reunieron con la Secretaria General de 

Transportes, María José Rallo. ANAVE (Dña. Elena Seco) y CETM (D. José María Quijano) ejercieron 

de portavoces en la reunión en representación del transporte marítimo y por carretera 

respectivamente. Los principales mensajes, como síntesis, que se le trasladaron fueron: 

¶ No existe todavía una alternativa a los combustibles fósiles y tecnologías que permitan alcanzar la 

descarbonización del transporte marítimo o del transporte pesado por carretera.  

¶ Como consecuencia, el objetivo de reducir y finalmente eliminar las emisiones de carbono del debería 

afrontarse con un doble enfoque:  

Ý Favorecer el desarrollo de estos nuevos combustibles, sistemas de propulsi·n y tecnolog²as ócero 

emisionesô, la correspondiente infraestructura de suministro y normativa de seguridad aplicable. 
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Esta es una tarea enorme que fructificará a medio plazo y que requerirá de una ingente inversión 

en I+D.  

Ý Fomentar a corto plazo el uso de las mejores alternativas disponibles a día de hoy, que permiten 

reducir las emisiones de CO2, pero que suponen un mayor coste, entre las que figuran los 

combustibles líquidos neutros en carbono (eco-combustibles). 

¶ Todo ello bajo el principio de neutralidad tecnológica. Una vez fijados los objetivos, las empresas son 

probablemente las mejores cualificadas para decidir sobre las mejores vías para alcanzar esos objetivos, una 

decisión sin duda difícil en el contexto actual, sin una clara opci·n óganadoraô. 

¶ Sin una alternativa clara y sin seguridad jurídica, las empresas podrían retrasar sus planes de renovación de 

flotas, lo que no favorecería el objetivo de reducción de las emisiones de carbono. Un buque o un camión de 

más edad es mucho menos eficiente energéticamente que uno de nueva construcción.  

 

De forma conjunta se le transmitieron las siguientes ñdemandasò: 

¶ Pedimos a las administraciones públicas, particularmente al Gobierno de España y a la Comisión Europea, 

que promuevan el uso de eco-combustibles como una vía más para cumplir con los objetivos de reducción 

de emisiones de GEI, desde el respeto al principio de neutralidad tecnológica, reconociendo expresamente 

el papel que pueden jugar en la transición energética.  

¶ Demandamos que se adopte un enfoque de mediciones netas del CO2 emitido que trascienda al tubo de 

escape y tenga en consideración todo el ciclo de vida del producto, desde la obtención de la materia prima, 

pasando por su uso, hasta el final de su vida útil.  

¶ Reclamamos políticas de estímulo para el desarrollo y adopción de los eco-combustibles a lo largo de toda la 

cadena de valor, incluidos los usuarios finales de estos carburantes alternativos. Debe promoverse la 
innovación en nuestro país, ya que tenemos la oportunidad de convertirnos en líderes en tecnologías bajas en carbono. 

¶ En este sentido, creemos que cualquier reflexión o regulación por parte del Gobierno, y en concreto el 

ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, sobre las políticas de movilidad, en especial en el 

planteamiento del desarrollo de una movilidad sostenible, debe tener en cuenta la situación expuesta (en 

defensa del empleo en el sector), las demandas compartidas (en defensa de los eco-combustibles) y las 

opciones disponibles (como la que se plantea del enfoque de emisiones netas y a lo largo de todo el ciclo de 

vida del producto), en el buen entendido de que el compromiso de reducción de emisiones no tiene por qué 

ser incompatible con la necesidad de consolidar la recuperación económica que juntos queremos promover.  

¶ Estamos convencidos de que es posible consolidar esta recuperación y que es necesario hacerlo desde el 

compromiso de reducción de emisiones, que compartimos fuera de toda duda. Y para ello queremos, en 

definitiva, una solución que tenga en cuenta todas las tecnologías posibles y disponibles para la reducción 

de emisiones para que tenga en cuenta a todas las empresas del sector y todos los empleos que de ellas 

dependen. 

La plataforma presentó algunas medidas adoptadas por países de nuestro entorno, como Holanda, 

que desde 2018 otorga ócertificados de energ²a renovableô por cada tonelada de biocombustible 

suministrada a un buque, certificados que tienen un valor para determinados sectores industriales con 

compromisos de reducción de emisiones, lo que permite a los suministradores ofrecer estos productos 

con una muy pequeña prima sobre el Marine Gas Oil (entre +5 y +50$/t en función del producto 

concreto y de la situación del mercado, frente a los 1.000 $/t de difere ncia de precio en el mercado).  

La secretaria general agradeció las presentaciones y se interesó por la causa de que los eco-

combustibles no tuvieran una mayor penetración y posibles iniciativas que lo favorecieran, como el 

caso de Holanda. 

Desde AOP se informó de las inversiones millonarias que se requieren en las refinerías para una 

producción a mayor escala, para lo que se precisa una cierta demanda sin la cual aumentan los plazos 

de amortización. De ahí uno de los problemas que genera el hecho de que hayan sido prácticamente 

descartados para el vehículo ligero. 

Dña. María José Rallo informó de que trataría el asunto con la Secretaría de Estado de Energía 

(Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico). 
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3.2 Reuniones de los Órganos de Gobierno de la 

Asociación 

 

Junta Directiva -  AGE 26 de febrero del 2021 

Se alcanzan los siguientes acuerdos: 

I.  Aprobación de la baja de los asociados: Fundación Valenciaport, la Escuela Europea de 

Shortsea Shipping y la Autoridad Portuaria de Gijón. 

II.  Aprobación de la incorporación de la Autoridad Portuaria de Bahía de Cádiz como nuevo socio. 

III.  Aprobación del presupuesto para el año 2021 (corregido) y remisión a la Asamblea para su 

aprobación. 

IV. Aprobaci·n de la cuota anual en 2.000 ú y remisi·n a la Asamblea para su aprobación. 

V. Reactivar el grupo de trabajo de estadística. 

VI. Reactivar el grupo de trabajo de cuestiones administrativas. 

 

Junta Directiva ï  21 de mayo de 2021 

No se ha adoptado ningún acuerdo.  

 

Junta Directiva ï  21 de septiembre de 2021 

No se ha adoptado ningún acuerdo.  

 

Junta Directiva ï  10 de noviembre de 2021 

Principales acuerdos adoptados: 

I.  Se acuerda ofrecer el apoyo de la Asociación a la Directora de Explotación de Puertos del 

Estado, Dña. Mar Chao, para colaborar en sus gestiones ante el Ministerio del Interior en 

relación a los problemas migratorios que se están suscitando en algunos Puertos Españoles y 

padeciendo además algunas navieras. 
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4. ACTIVIDADES DE LA ASOCIACIÓN DURANTE EL AÑO 2021 

4.1 Actividades de la Asociación 

¶ El 11 de enero Dña. Pilar Tejo es entrevistada por ñTransporte XXIò sobre el nuevo escenario del 

Brexit. http://www.s hortsea.es/index.php/prensa/actualidad-spc-spain/3881-la-pandemia-

neutraliza-los-efectos-nocivos-de-la-norma-imo-2020-en-su-primer-ano-19-01-2021. 

¶ El 19 de enero D¶a. Pilar Tejo es entrevistada por ñEl Mercantilò sobre el primer año de 

implantación de la norma IMO 2020.  http://www.shortsea.es/index.php/prensa/actualidad -spc-

spain/3881-la-pandemia-neutraliza-los-efectos-nocivos-de-la-norma-imo-2020-en-su-primer-ano-

19-01-2021. 

¶ El 20 de enero se remiten las propuestas de SPC Spain al borrador de Marco Estratégico del 

sistema portuario de interés general, participando en la consulta pública al respecto. 

¶ El 22 de enero Dña. Pilar Tejo asiste a la reunión de presentación de la Plataforma SIMPLE al 

sector marítimo-portuario por parte de la Dirección de Explotación de Puertos del Estado. 

¶ El 25 de enero se remiten las propuestas de SPC Spain al "Proyecto de Real Decreto sobre 

Instalaciones Portuarias de Recepción de Desechos de Buques", participando en la consulta 

pública al respecto. 

¶ El 26 de enero Dña. Pilar Tejo asiste a la reunión informativa preliminar sobre el Plan de 

recuperación, transformación y resiliencia presidida por el Secretario de Estado de Transportes, 

Movilidad y Agenda Urbana acompañado de la Secretaria General de Transportes y Movilidad y el 

Secretario General de Infraestructuras.  

¶ El 27 de enero se responde a la encuesta online sobre el comercio de emisiones en el transporte 

mar²timo ñImpact Assessment on the revision of the Emissions Trading System in relation to 
maritime transport - Targeted Stakeholder Consultationò. Esta encuesta se realiza como parte del 

estudio que la Comisión Europea está realizando para la evaluación del impacto de un sistema 

europeo de comercio de emisiones para el transporte marítimo y posibles opciones alternativas o 

combinaciones para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero. 

¶ El 05 de febrero se participa en la Consulta p¼blica de la Comisi·n Europea sobre ñClimate change 
ï updating the EU emissions trading system (ETS)ò. 

¶ El 08 de febrero D¶a. Elena Seco asiste a una Reuni·n del ñGrupo de Trabajo nacional en 

Transporte Marítimo Sostenibleò que forma parte de la Iniciativa WestMed  (Iniciativa para el 

desarrollo sostenible de la economía azul en el Mediterráneo occidental). 

¶ El 9 de febrero se celebra una reunión del Comité Ejecutivo de SPC Spain. 

¶ El 18 de febrero Dña. Elena Seco, D. Jaime Luezas y Dña. Pilar Tejo se reúnen con Dña. Mar Chao, 

directora de explotación de Puertos del Estado. 

¶ El 26 de febrero se celebra la reunión de la Junta Directiva de la Asociación. 

¶ El 03 de marzo se remite a la Autoridad Portuaria de la Bª de Algeciras los comentarios de SPC 

Spain a los pliegos de servicios portuarios de los puertos de Algeciras y Tarifa. 

¶ El 03 de marzo Dña. Elena Seco y Dña. Pilar Tejo asisten a una reunión con la Comisión Nacional 

de los Mercados y la Competencia, que está elaborando un Informe sobre los servicios portuarios. 

¶ El 03 de marzo se publica el Avance del Informe 19º del Observatorio Estadístico correspondiente 

al año 2020. 

¶ El 03 de marzo Dña. Pilar Tejo es entrevistada en el programa españoles en la Mar de la cadena 

RNE (Radio Nacional de España). 

http://www.shortsea.es/index.php/prensa/actualidad-spc-spain/3881-la-pandemia-neutraliza-los-efectos-nocivos-de-la-norma-imo-2020-en-su-primer-ano-19-01-2021
http://www.shortsea.es/index.php/prensa/actualidad-spc-spain/3881-la-pandemia-neutraliza-los-efectos-nocivos-de-la-norma-imo-2020-en-su-primer-ano-19-01-2021
http://www.shortsea.es/index.php/prensa/actualidad-spc-spain/3881-la-pandemia-neutraliza-los-efectos-nocivos-de-la-norma-imo-2020-en-su-primer-ano-19-01-2021
http://www.shortsea.es/index.php/prensa/actualidad-spc-spain/3881-la-pandemia-neutraliza-los-efectos-nocivos-de-la-norma-imo-2020-en-su-primer-ano-19-01-2021
http://www.shortsea.es/index.php/prensa/actualidad-spc-spain/3881-la-pandemia-neutraliza-los-efectos-nocivos-de-la-norma-imo-2020-en-su-primer-ano-19-01-2021
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¶ El 09 de marzo Dña. Pilar Tejo asiste a la reunión online de la Comisión de Puertos de la Cámara 

de Comercio de España en que se aprobó el documento ñMedidas de impulso a la competitividad 

del sistema portuario españolò. 

¶ El 16 de marzo se celebra la tercera Jornada de la convocatoria 2019/2020, denominada: "El 
transporte marítimo de corta distancia, ruta óptima para llegar a los mercados europeos" con la 

colaboración de la Autoridad Portuaria de Cartagena  

¶ El 16 de marzo Dña. Pilar Tejo es entrevistada para el portal digital Cadena de suministro sobre 

ñEl TMCD en tiempos del Covid-19ò https://www.cadenadesuministro.es/revista -

pdf/ESPTEND21/#page=54. 

¶ El 17 de marzo se celebra la reunión del subgrupo del ESSF: Sustainable Alternative Power for 

Shipping (SAPS). 

¶ El 24 de marzo D¶a. Pilar Tejo intervine como ponente en el Foro ñVertebración Peninsular: 
Corredor Atlántico y el desarrollo de las infraestructurasò organizado por la Confederación de 

Empresarios de Pontevedra (CEP) en Vigo. 

¶ El 26 de marzo Dña. Pilar Tejo participa en la reunión de la Comisión de Intermodalidad del MITMA. 

¶ El 29 de marzo tiene lugar una reunión del Grupo de Trabajo de Estadística. 

¶ El 30 de marzo Dña. Pilar Tejo asiste a una reunión online de la European Shortsea Network (ESN). 

¶ El 31 de marzo SPC Spain renueva su inscripción en el registro de transparencia de la UE.  

¶ El 06 de abril tiene lugar una reunión del Grupo de Trabajo de Procedimientos administrativos. 

¶ El 19 de abril Dña. Elena Seco, Dña. Pilar Tejo, D. Jaime Luezas y D. José María Quijano se reúnen 

con el director general de Transporte Terrestre, D. Jaime Moreno García-Cano y el subdirector 

general de Gestión, Análisis e Innovación del Transporte Terrestre, D. Benito Bermejo.  

¶ El 22 de abril se celebra la primera 

Jornada de Formación de la 

convocatoria 2020/2021, 

denominada: "El transporte marítimo 
de corta distancia y el puerto de 
Cádiz: el compromiso con la 
sostenibilidad" con la colaboración de 

la Autoridad Portuaria de la Bahía de 

Cádiz. 

¶ El 26 de abril Dña. Elena Seco, Dña. 

Pilar Tejo, D. Jaime Luezas y D. José 

María Quijano se reúnen con la Secretaria General de Transporte Terrestre, Dña. María José Rallo. 

¶ El 26 de abril Dña. Pilar Tejo se reúne con la presidenta de Portos de Galicia, Dña. Susana Lenguas. 

¶ El 29 de abril SPC Spain participa en la Encuesta del MITMA sobre la Estrategia de Movilidad 

Segura, Sostenible y Conectada 2030. 

¶ El 06 de mayo Dña. Pilar Tejo participa en la reunión de la Comisión de Intermodalidad del MITMA. 

¶ El 06 de mayo SPC Spain participa en la Consulta pública abierta que acompaña la evaluación de 

impacto para la revisión de la Regulación TEN-T. 

¶ El 14 de mayo SPC Spain participa en la Encuesta - Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y 

Conectada 2030 convocada por el  MITMA. 

¶ El 04 de junio se celebra una reunión digital para la puesta en marcha aplicación buques de pasaje. 

https://www.cadenadesuministro.es/revista-pdf/ESPTEND21/#page=54
https://www.cadenadesuministro.es/revista-pdf/ESPTEND21/#page=54
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¶ El 07 de junio SPC Spain participa en la Consulta que acompaña a la evaluación de impacto para 

la revisión del Reglamento TEN-T. 

¶ El 15 de junio se celebra la segunda Jornada de 

Formación de la convocatoria 2020/2021, denominada: 

"El transporte marítimo de corta distancia y la 
sostenibilidad del puerto de Almería" con la colaboración 

de la Autoridad Portuaria de la Almería.  

 

 

 

¶ El 17 de junio se celebra la reunión de la Comisión de Puertos en el puerto de Almería. 

¶ El 18 de junio Dña. Pilar Tejo asiste a la XLIV Asamblea General de ASTIC. 

¶ El 02 de julio se le envía una Carta de bienvenida y felicitación dirigida al nuevo presidente de 

Autoridad Portuaria de Barcelona D. Damià Calvet 

¶ El 13 de julio Dña. Elena Seco asiste a la Reunión del Observatorio Permanente del Mercado de 

los Servicios Portuarios. 

¶ El 14 de julio se le envía una Carta de bienvenida y felicitación a la nueva ministra de Transportes, 

Movilidad y Agenda Urbana, Dña. Raquel Sánchez Jiménez.  

¶ El 20 de julio Dña. Pilar Tejo asiste a la Asamblea General de ANAVE. 

¶ El 22 de julio Dña. Pilar Tejo asiste a la presentación del avance del proyecto SIMPLE, celebrada 

telemáticamente.  

¶ El 29 de julio se celebra una Asamblea General Extraordinaria de la Asociación.  

 

¶ El 04 de agosto se presenta la solicitud a la Convocatoria 2021 de Ayudas para la formación en 

relación con el transporte por carretera ante el MITMA. 

¶ El 01 de Septiembre se formaliza la adhesión de la Asociación a la Plataforma de Eco-combustibles. 
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¶ El 07 de septiembre Dña. Pilar Tejo asiste a una reunión telemática sobre la plataforma SIMPLE. 

¶ El 09 de septiembre se celebra el 6th meeting of the ESSF sub-group on Sustainable Alternative 

Power for Shipping, a la cual asiste D. Francisco Gonzalez Mendez. 

¶ El 15 de septiembre Dña. Elena Seco asiste a la Reunión de la Plataforma de Eco-combustibles 

con la Secretaria General de Transporte. 

¶ El 15 de septiembre SPC Spain hace su contribución al proceso de revisión de la directiva 

92/106/CEE relativa al establecimiento de normas comunes para determinados transportes 

combinados de mercancías entre estados miembros. 

¶ El 27 de septiembre la Asociación participa en una reunión convocada por la Plataforma de 

ecocombustibles, con la Directora General de Productos y Mercados Agrarios. 

¶ El 04 de octubre, Dña. Pilar Tejo, participa como ponente en la Conferencia INTERFERRY 2021 

celebrada en Santander. 

 

¶ El 19 de octubre Dña. Elena Seco y Dña. Pilar Tejo mantienen una reunión con el subdirector 

general de Planificación, Red Transeuropea y Logística sobre el programa de eco - incentivos 

marítimos. 

¶ El 20 de octubre se realiza la tercera Jornada del Exp. 

F39/20 de la Asociación con la colaboración de la 

Autoridad Portuaria de Barcelona.  

 

 

 

 

¶ El 28 de octubre D¶a. Pilar Tejo asiste al Desayuno Informativo ñLos transitarios ante sus nuevos 

retosò. 

¶ El 29 de octubre Dña. Pilar Tejo graba un video sobre los ecocombustibles en el marco de la II 

Jornada de Ecocombustibles promocionada por la Plataforma AOP. 

¶ El 29 de octubre Dña. Elena Seco interviene en la II Jornada Ecocombustibles promocionada por 

la AOP.  
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¶ El 02 de noviembre Dña. Pilar Tejo mantiene una reunión con la directora técnica de Planificación 

del MITMA sobre los Eco incentivos 

¶ El 04 de noviembre Dña. Pilar Tejo asiste a la Asamblea Anual de nuestro asociado ASECOB. 

¶ El 11 de noviembre tuvo lugar la Conferencia Anual Shortsea-Bilbao 2021. 

 

 

 

 

 

 

 

¶ El 23 de noviembre se celebró con la colaboración de la Autoridad Portuaria de Huelva, la cuarta 

y última Jornada, del Exp. F39/2020.   

 

 

 

 

 

¶ El 10 de diciembre, varios asociados y Dña. Pilar Tejo mantienen una reunión con la Directora y 

Subdirectora del Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales AEAT.  

¶ El 13 de diciembre se presenta la documentación requerida para el abono de la subvención de la 

D.G. Transporte Terrestre. 

¶ El 14 de diciembre, Dña. Pilar Tejo asiste a la 18ª reunión del Pleno del Observatorio Permanente 

del Mercado de los Servicios Portuarios. 
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4.2 Conferencia Anual de la Asociación - Bilbao 

El pasado 11 de noviembre, de nuevo de manera presencial, se celebró la Conferencia Anual de la 

Asociación Española de Promoción del TMCD (SPC-Spain) organizada con el apoyo de la AP de Bilbao,  

y con la colaboración de EWALS CARGO CARGO Care,  BUREAU VERITAS y FINNLINES,  bajo el lema: 

ñEl TMCD, compromiso con la movilidad sostenible y eficiente de las mercancías ò y reuni· 

a un destacado panel de ponentes y a una amplia y cualificada representación de empresas y puertos 

de referencia en el TMCD en España. 

La Conferencia fue inaugurada por la presidenta de SPC Spain, Elena Seco, el presidente de la 

Autoridad Portuaria de Bilbao, Ricardo Barkala, el presidente de Puertos del Estado, Francisco Toledo, 

la secretaria de estado de Transporte María José Rallo, y el Vice consejero de Industria del Gobierno 

Vasco, Mikel Amundaraín.  Contó también con la participación el director general de la Marina 

Mercante, Benito Núñez. 

Ĕ En la Mesa redonda: « Hacia una cadena intermodal más sostenible »  cuyo Moderador fue 

Javier Garcia de Dueñas, Director de Flota España y Portugal, Bureau Veritas, y cuyos ponentes 

fueron: Blasco Majorana, Line Manager. Biscay, Rusia & UK Liner Services FINNLINES; Sonia 

García, Presidenta de ASETRAVI  y Virginia Navarro, Regional Manager CONTAINERSHIPS. 

 

Ĕ La ponencia denominada « Financiación de proyectos para un transporte inteligente y 

sostenible »  a cargo de  María C. Corral Escribano. Directora Técnica de Planificación. MITMA 

 

Ĕ La mesa redonda: « Digitalizar y automatizar para ganar eficiencia y sostenibilidad en la 

cadena de transporte »  tuvo como moderadora a Mar Chao, Directora de explotación de Puertos 

del Estado, y como ponentes: Txaber Goiri, Jefe de dpto. de Competitividad e Innovación, de la 

Autoridad Portuaria de Bilbao;  Elena San Antonio Cledou, IT Project Manager en Grupo Suardiaz; 

y  Jaime Luezas, Jefe de Área de servicios a la comunidad portuaria de Puertos del Estado.  

 

Ĕ Nombramiento de Asociado de Honor a D. Manuel Carlier , Expresidente de la Asociación 

Española de Promoción del Transporte Marítimo de Corta Distancia.  

 

Ĕ En la tercera Mesa redonda: denominada « Lecciones aprendidas del Brexit. La eficiencia 

de los controles en frontera  para el impulso del TMCD » cuya Moderador fue Pedro López 

Muniesa, Director Iberian Region, EWALS CARGO CARE y cuyos ponentes fueron: Pilar Jurado, 

Directora dpto. de Aduanas e II.EE, AEAT, Andima Ormaetxe, Director de Operaciones-Comercial 

y Logística, de la Autoridad Portuaria de Bilbao; Martín Fernández, Secretario Técnico de FETEIA 

OLT, y Fabrice Turquet, Director Comercial Flete España y Portugal de Brittany Ferries. 

 

Ĕ Como clausura se contó con la intervención de Benito Núñez, Director General de la Marina 

Mercante.  
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5. LA ASOCIACIÓN Y LA EUROPEAN SHORTSEA NETWORK 

(ESN) 

5.1 Reuniones de la European Shortsea Network 

La European Shortsea Network está compuesta por 16 SPCs:  

¶ SPC Bulgaria 

¶ SPC Croatia 

¶ SPC Cyprus 

¶ SPC Dennmark 

¶ SPC Estonia 

¶ SPC Finland 

¶ SPC France 

¶ SPC Germany 

¶ SPC Greece 

¶ SPC Ireland 

¶ SPC Malta 

¶ SPC Norway 

¶ SPC Portugal 

¶ SPC Romania 

¶ SPC Spain 

¶ SPC Sweden 

¶ SPC UK 

¶ SPC Poland 

¶ SPC Turkey 

¶ SPC Italy  

 

La actividad de la ESN en 2021 se resume en lo siguiente:  

¶ El 30 de marzo se celebró una reunión de la ESN bajo la presidencia del SPC Portugal y con SPC 

Grecia actuando como secretaría técnica. De los asuntos tratados destaca la actualización de la 

página web: https://europeanshortsea.com/ . 

  

https://europeanshortsea.com/
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6.  ACTIVIDADES DE DIFUSIÓN DE LA ASOCIACIÓN 

6.1  Observatorio Estadístico del TMCD en España 

Los datos más destacables del Avance del Informe 20 21 son los siguientes: 
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6.2 Acciones Formativas de la Asociación 

 

La Asociación, como beneficiaria de las ayudas que otorga la Dirección General de Transporte 

Terrestre, organizó a lo largo del año 4 jornadas enfocadas a la formación del sector del transporte 

terrestre. 

Las jornadas contaron con gran afluencia de público y en cada una de ellas, dado el alto nivel de 

conocimiento de los ponentes y el gran interés por parte de los asistentes, se generaron interesantes 

debates. 

Los contenidos de las jornadas organizadas fueron: 

 

22 de abril  ï Bahía de Cádiz  "EL TRANSPORTE MARÍTIMO DE CORTA DISTANCIA Y EL 
PUERTO DE CÁDIZ: EL COMPROMISO CON LA SOSTENIBILIDAD" 

Apertura de la Jornada:   

- Dña. Teófila Martínez. Pdta. AP Bahía de Cádiz 

- Dña. Ana Mestre. Delegada del gobierno de la Junta de Andalucía en Cádiz 

 
Delegación del gobierno de la Junta de Andalucía 

 

Ponencias: 
 

El TMCD y su contribución a la movilidad sostenible. El Plan de Recuperación y Resiliencia  
Dª. Pilar Tejo. Dirección Técnica. SPC-Spain 

El puerto de Cádiz: puente eficiente y sostenible entre Europa y Canarias .  

D. Alfonso Serrat. Boluda Lines S.A 

D. Manuel Baeza. Trasmediterránea 

D. Francisco M. Vargas R. RENFE Mercancías 

La nueva red TEN -T y la conectividad del puerto de Cádiz  
D. J. Agustín Romero. AP Bª Cádiz 
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El enlace Cádiz -Marruecos: oportunidad de futuro:  
Los flujos con Marruecos: situación y evolución. D. Jordi Selfa. CETMO 

El sector marítimo: D. Bernardino Copano. APEMAR.  

La empresa de transporte: D. José Ramón Mazo. Grupo Mazo 

La naviera: D. Juan Carlos García. MCL 

 

Un caso de éxito: las Autopistas del Mar de l Mediterráneo.  
D. Mario Massarotti: Grimaldi España 

 

15 de junio  ï Almería . ñEL TRANSPORTE MARÍTIMO DE  CORTA DISTANCIA, Y EL             
 COMPROMISO CON LA SOSTENIBILIDAD DEL PUERTO DE ALMERÍAò 

Apertura de la Jornada:  
D. Ramón Fernández ïPacheco. Alcalde Almería 

D. Jesús Caicedo. Presidente AP de Almería 

 
 

Ponencias: 
 
Puertos de Almería y Carboneras, tráficos actuales y 
potenciales  

D. José A. Cuesta. AP de Almería 

 

El TMCD y su contribución a la movilidad sostenible. El plan de recuperación y resilien cia  
Dña. Pilar Tejo. Directora Técnica SPC Spain 

 
El Puerto de Almería, enlace con el norte de África:  

          Los flujos con el N. África: situación y evolución. D Jordi Selfa. CETMO 

          Visión de la naviera: D. Guillermo Alomar. Balearia 

          Visión de la naviera: D. Manuel Baeza. Trasmediterránea 

 

Servicios de EXTENDA a la internacionalización del sector logístico y portuario  
Dña. María Lara. Directora del área de promoción, desarrollo de mercados y red  

El enlace Almería - Europa: oportunid ad de futuro.  
            D. Juan Manuel Povedano. 

Mr. Dirk Ghys. Sealink Antwerp 

D. Santiago Fontecilla. Seatrans Maritime España. 

D. José Sánchez. Transportes J. Carrión 

D. Jose Antonio Fernandez. Cosentino 

Mr. Ian Palacio. Port Authority of Portsmouth 
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20 de octubre ï Barcelona: ñLAS AUTOPISTAS MARÍTIMAS Y      FERROVIARIAS: 
FLEXIBILIDAD Y SOSTENIBILIDAD 

 

                                                              

Apertura de la Jornada:  

El TMCD y su contribución a la movilidad sostenible.  
Dña. Pilar Tejo. Directora SPC Spain 

 
 

Ponencias: 
 

Las Autopistas Ferroviarias ya están aquí:  
D. Miguel de San Juan. VIIA 

D. Nicolas Albrecht. CARGOBEAMER 

D. Juan José Aguilar. Puerto ALGECIRAS.  

D. Xavier Majem. FERCAM. 

 
Las Autopistas del Mar, experiencias de é xito:  

D. Sebastiano Cirnigliaro. GRIMALDI 

D. Fabrice Turquet. BRITTANY Ferries  

D. Arturo Fernández. Suardiaz 

D. Tomás Balada. Transportes MAZO. 

 
El Puerto de Barcelona y su apuesta por las autopistas  

D. Javier Méndez. Puerto Barcelona 
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23 de noviembre ï Huelva : ñPRESENTE Y FUTURO DEL TRANSPORTE MARÍTIMO DE 
CORTA DISTANCIA EN EL PUERTO DE HUELVAò 

 

Presentador: Alfonso Alday. Director de TRANSPORTE XXI.  

Apertura de la Jornada:  

Dña. María del Pilar Miranda Plata. Presidenta. Autoridad Portuaria de Huelva 

Ponencias: 
 

Presente y futuro del Transporte marítimo de corta distancia en el Puerto de Huelva  
D. Ignacio Álvarez-Ossorio. Director. Autoridad Portuaria de Huelva 

 

Financiación de proyectos para un transporte Inteligente y Sostenible  
Dña. Maria C. Corral Escribano. Directora Técnica de Planificación. MITMA 

D. Carlos Ruiz de Alegría García. Coordinador de Programa de Red Transeuropea. MITMA 

 

Mesa Redonda 1: Puerto de Huelva, enlace Atlántico entre Europa y West África  
Moderador: Dña. Pilar Tejo Mora- Granados. Directora Técnica. SPC Spain 

D. Pedro Marín. Gerente. Interfresa 

D. Esteban Sánchez. Representante del Sector Transporte Carretera. FOE 

D. José Antonio Román. Representante de la Asociación Onubense de Transporte. 

D. Diogo Castro. Regional Sales and Logistic Senior Manager. Yilport 

D. Verónica Vargas. Branch Manager. Containerships 

D. Ignacio Hernani. Jefe de División Comercial. Autoridad Portuaria de Huelva. 

 

Mesa Redonda 2: Puerto de Huelva, nodo Atlántico de la UE para su conexión con Canarias  
Moderador: D. Jaime Beltrán. Jefe del Departamento de Desarrollo de Negocio y Comercial. 

Autoridad Portuaria de Huelva. 

D. Agustín Miguel Guerra Luis. Delegado Sta.Cruz de Tenerife. Naviera Armas. 

D. Gerardo García-Gavira. Director Comercial. Termisur Eurocargo y Alisios Shipping Lines. 

D. Diego Martinez. Responsable de Logística en Terminales de Mercancías. RENFE Mercancías 

D. Georges Bassoul & D. Jesús Dionis Director General Baleària & Director de carga Fred. Olsen Express 

 

Conclusiones y Clausura  
Dña. Pilar Tejo Mora- Granados. Directora Técnica SPC Spain 

D. Ignacio Álvarez-Ossorio. Director. Autoridad Portuaria de Huelva.  
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6.3  La Asociación en los Medios de Comunicación 

 

A lo largo del año 2021 la Asociación ha tenido elevada presencia en prensa especializada del sector 

del transporte y la logística, tanto por el desarrollo de sus actividades como por entrevistas realizadas 

a los representantes de la Asociación, pero especialmente por la celebración de su Conferencia Anual 

en Bilbao. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OBSERVATORIO ESTADÍSTICO  
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