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MENSAJE DEL PRESIDENTE

Se estima que la economia espaiiola registrd en 2019 un crecimiento del 2,0%, inferior al 2,4% del
ano precedente, pero aun sensiblemente superior al de la zona Euro, en la que la tasa de crecimiento
cayd del 1,9% al 1,2%. La desaceleracion de la economia espafiola se reflejé de nuevo muy claramente
en el comercio maritimo espafiol que, tras haber aumentado en 2018 solo un 0,8%, en 2019 disminuyd
un 1,1% (sin tener en cuenta las cargas en transito internacional). Sin embargo, el trafico ro-ro se
comportd positivamente, aumentando un 7,9%, si bien es una cifra sensiblemente menor que el
12,3% de 2018.

En el terreno normativo maritimo, la principal preocupacion fue la entrada en vigor, a partir del 1 de
enero de 2020, del nuevo limite de 0,5% de contenido de azufre en los combustibles marinos. Para
todos los navieros que operan en el TMCD en Europa este hito normativo fue causa de serias
incertidumbres. Hasta un par de meses antes de esa fecha, aln persistian grandes dudas sobre los
combustibles que estarian en el mercado, sus precios, los puertos en que estarian disponibles, la
compatibilidad entre productos de distintos suministradores y sobre la posibilidad o no de utilizar en
los puertos los scrubbers de ciclo abierto. Ya hay mas de 3.800 buques que disponen de los mismos
y es necesario que la OMI establezca criterios claros para que su aplicacion sea lo mas uniforme
posible.

Desde el 1 de enero de 2019, todos los buques estan teniendo que recopilar datos de consumos de
combustibles para el sistema DCS de la OMI, ademas de los requeridos, ya desde 2018, por el
Reglamento MRV de la UE, aunque ambos sistemas difieren notablemente en algunos aspectos. En
febrero de 2019, la Comision Europea presentd una propuesta legislativa que, aunque tedricamente
deberia “alinear” el sistema europeo al de la OMI, en realidad, proponia solo minimos cambios. En los
grupos de trabajo del Consejo (pilotados por los ministerios de Medio Ambiente), se introdujeron
enmiendas que hacian del MRV un sistema aln mas diferente y burocratico que el de la OMI.

Ya en febrero de 2020, en el Comité ENVI del Parlamento Europeo (PE) se han propuesto nuevas
enmiendas que desvirtlan completamente este reglamento y que pretenden introducir directamente
el transporte maritimo en el sistema europeo de comercio de derechos de emision de CO2 (Emissions
Trading Scheme, ETS). Esto seria hacerlo “por la puerta de atras”, sin el preceptivo estudio de impacto
ni consulta a los afectados, razdn por la cual tanto las asociaciones europeas de navieros, a través de
ECSA, como algunos miembros del Comité de Transportes del PE han protestado enérgicamente. Las
votaciones en los comités del PE han sido pospuestas al otofio debido a la crisis sanitaria del COVID-
19. SPC-Spain viene proponiendo, primero a las autoridades espafolas y ahora a los miembros del PE
gue se amplie la flexibilidad del sistema MRV para que no sea obligatorio informar viaje a viaje ya que
esto supone una carga administrativa adicional muy notable para el personal de los buques de TMCD.

Durante los meses de marzo, abril y mayo, toda la actividad ha resultado fuertemente afectada por
las restricciones a la movilidad impuestas por las autoridades en respuesta a la pandemia. La Unica
actuacion concreta en apoyo del transporte maritimo fueron unas reducciones de la tasa del buque
que se instrumentaron mediante el RD Ley 15/2020, de 21 de abril. La mas importante de estas
reducciones fue la del 50% en la tasa del buque precisamente a los servicios los buques que estén
adscritos a un servicio maritimo regular de pasaje o carga rodada en traficos de TMCD.

El siguiente paso en la siempre creciente presién medioambiental va a ser, sin duda, tan pronto como
amaine el temporal del COVID, la puesta en marcha de medidas concretas adicionales para la
reduccién de las emisiones de CO2 del transporte maritimo, con vistas a alcanzar los objetivos
adoptados en abril de 2018 por la OMI, para 2030 y 2050. Como ya ocurriese antes con las normas
sobre azufre, el reciclaje de buques y el reglamento MRV, la Comision Europea pretende ir un paso
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por delante de la OMI y, de hecho, su nueva presidenta, Ursula von der Leyen, ha propuesto, como
uno de los objetivos del llamado Green Deal, la inclusion del transporte maritimo en el ETS europeo.
Aunque sin duda se trata de una propuesta de buena fe, es totalmente evidente que, para que sea
posible avanzar en la descarbonizacion de toda la flota mundial sera ineludible contar con medidas de
aplicacion global, adoptadas en la OMI.

Ademas, si se adoptasen normas regionales de la UE que penalizasen al TMCD, se podria producir un
trasvase de carga o pasajeros del modo maritimo a la carretera o el transporte aéreo, con lo que, en
realidad, aumentarian las emisiones de CO2. Este razonamiento, que fue expuesto por SPC-Spain en
el ambito de la COP25, celebrada en diciembre de 2019 en Madrid, es reconocido por el gobierno
espafiol en el borrador de Ley de Cambio Climatico y se introducira seguramente en la futura Ley de
Movilidad Sostenible, que puede ser una oportunidad para promocionar el TMCD en el ambito nacional.

Pero lo cierto es que va a resultar extremadamente dificil evitar que, una vez mas, la UE se desmarque
de la OMI e introduzca el transporte maritimo en su ETS. Sin perjuicio de seguir argumentando en
contra, las empresas navieras se deberian ir preparando para ello.

En todo caso, el cumplimiento de los objetivos de la OMI pasa ineludiblemente por disponer de nuevos
combustibles o tecnologias, totalmente libres de carbono, que alin no existen o al menos no estan
generalizadas, lo que requerira una ingente inversion en I+D+i, tarea en la que si haria muy bien la
OMI en tomar un liderazgo.

En los ultimos doce meses, SPC-Spain ha seguido teniendo un papel muy activo en varios campos, en
relacion con las Autoridades espafiolas. Por una parte, expresamos a Puertos del Estado nuestra
creciente preocupacion por las dificultades y retrasos que en muchos puertos se dan cotidianamente
en los servicios de inspeccion en frontera. Nos consta que el Presidente de PdE se ha tomado este
problema con especial interés y que se han promovido ante los ministerios directamente implicados
modificaciones operativas y normativas que confiamos puedan dar resultados tangibles en un plazo
breve.

También manifestamos a PdE nuestra preocupacion por la pretendida reforma del servicio de
suministro de combustible a los buques. Se trata de una actividad cuyo funcionamiento, tanto los
usuarios como suministradores y Autoridades Portuarias, valoran positivamente. Esta opinion, unida a
la de otras organizaciones, ha permitido la reconsideracion del asunto y evitado que se produjese una
reforma normativa precisamente a la vez que el cambio de las normas sobre azufre (IMO 2020), lo
que podria haber resultado muy negativo.

En el ambito interno, la Conferencia Anual de SPC Spain se celebrd el 20 de noviembre de 2019 en
Cartagena, bajo el lema “La innovacion en el TMCD, para un transporte mas competitivo y sostenible’.
Como en afios anteriores, gracias a la labor de la Direccién Técnica, el valioso apoyo en la organizacién
de la Autoridad Portuaria de Cartagena y de los patrocinadores, en este caso Cepsa, Enagas y Aseam,
su desarrollo resulté muy positivo.

Tuvo lugar en el salén de actos Isaac Peral de la sede de la Universidad Politécnica de Cartagena.
Como principales autoridades, asistieron el Secretario de Estado de Infraestructuras, Transporte y
Vivienda, D. Pedro Saura; el consejero de Presidencia y Hacienda del Gobierno de la Region de Murcia,
D. Javier Celdran; el presidente de Puertos del Estado, D. Salvador de la Encina; el Director General
de la Marina Mercante, D. Benito Nuiez y el vicepresidente de la Autoridad Portuaria de Cartagena,
Pedro Pablo Hernandez. Participaron mas de 90 personas de muy elevado nivel entre ponentes y
asistentes, lo que hizo que también la posibilidad de establecer contactos profesionales ("networking™)
fuese de gran interés.
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SPC-Spain ha continuado publicando semestralmente, en colaboracién con Puertos del Estado y la
Fundacion Valenciaport, los informes estadisticos del Observatorio Estadistico del TMCD en Espafia,
que ya permiten visualizar una perspectiva histdrica de 10 afios. En el dltimo informe se destaca el
importante crecimiento de carga rodada internacional en 2019 (sin incluir los vehiculos en régimen de
mercancia), con 21,2 millones de toneladas movidas y un aumento interanual del 7,9%, superior en
la fachada atlantica (13,3%) a la mediterranea (7,0%). Aunque este crecimiento fue sensiblemente
menor al de 2018 (12,3%), resulta muy positivo para el contexto general del trafico portuario, antes
mencionado.

También, con el apoyo econdmico del Ministerio de Fomento, hemos seguido organizando jornadas
formativas enfocadas a los transportistas por carretera que nos permiten sequir la labor de difusion
de las ventajas del TMCD entre sus usuarios. Concretamente, en 2019 se organizaron 3 jornadas, en
Pamplona, Zaragoza y Barcelona, esta Ultima en el marco del SIL.

La situacion econdmica de nuestra asociacion ha continuado saneada, gracias a la continuidad de las
contribuciones econdmicas de las organizaciones miembros, al apoyo de los patrocinadores que
colaboran en nuestros actos y, por supuesto, gracias al trabajo y dedicacion del personal de la
asociacion y de la Direccion Técnica, que quiero reconocer muy especialmente.

No quiero terminan sin dar las gracias, una vez mas, por su desinteresada y valiosa colaboracion, a
las personas que representan a nuestros asociados en las reuniones de la Comision Ejecutiva, de la
Junta Directiva, los Grupos de Trabajo y las Jornadas que se organizan. Muy especialmente, en este
caso, quisiera mencionar a dos personas que desde hace muchos afos han venido participando muy
activamente en los trabajos de SPC-Spain. Me refiero a Ana Arévalo, de la A.P. de Barcelona, y Fatima
Zayed, de la A.P. de Valencia. Por su valia técnica y personal, en ambos casos han sido promovidas a
puestos de mayor responsabilidad dentro de sus organizaciones, por lo que las felicito muy
sinceramente. Las vamos a echar de menos y les deseamos toda clase de éxitos en sus nuevos
cometidos.

Gracias a su apoyo Y al de todos vosotros, nuestra asociacion cumple en 2020 ya 18 afios de esfuerzos
por el objetivo comin que es promover el trasporte intermodal sostenible en Espafia.

"
{

I
Manuel Carlier

Presidente de SPC-SPAIN
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1. PRESENTACION DE LA ASOCIACION

1.1 Objetivos y Organos de Gobierno

La Asociacion Espariola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD), o Shortsea
Promotion Centre-Spain (SPC-Spain), se constituyd en 2002, a partir de la iniciativa de las principales
Asociaciones y empresas ligadas a la intermodalidad y con el apoyo del Ministerio de Fomento, y en
especial de Puertos del Estado.

La Asociacion nacio con el objetivo principal de promocionar en Espania el desarrollo de una alternativa
logistica de caracter sostenible, basada en la colaboracién y cooperacion entre los distintos
modos de transporte que incluya un tramo maritimo. El punto de partida de la Asociacion es el
convencimiento de que el éxito del TMCD va mas alla de las medidas que pueden adoptarse desde el
sector publico, y pasan por la cooperacion y las aportaciones de todos los agentes involucrados,
particularmente de la iniciativa privada, buscando formulas que propicien la convergencia de intereses
en torno a una solucion integrada de transporte.

En los 18 afios ya transcurridos, la Asociacion ha contribuido a la difusidén, conocimiento y desarrollo
del TMCD en Espafia y, en conjuncién con sus homologos de otros paises de la UE, agrupados en la
European Shortsea Network (ESN), al desarrollo de medidas europeas y nacionales de fomento del
mismo (Programa Marco Polo, Red TEN-T, Autopistas del Mar, tratamiento favorable en Ley de
Puertos, etc.).

La labor que desarrolla la Asociacién, sus actividades y operaciones, constituyen un gran valor afadido
a la promocion y al fomento de la intermodalidad con el objetivo de ganar eficiencia, competitividad y
sostenibilidad:

La Asociacion promueve un mayor uso del transporte maritimo en aquellas relaciones en que
otras opciones, no maritimas, son posibles, y ello desde una optica integradora, y no de
confrontacion, con el modo preferido por los usuarios que, hoy por hoy, es la carretera. La
Asociacion, y sus empresas socios, trasmiten un mensaje de complementariedad, de seriedad
y fiabilidad del servicio, y de respeto mutuo entre los agentes intervinientes en la cadena de
TMCD. Y ello favorece su crecimiento. Como dato, en el periodo 2009 - 2019, el TMCD
internacional de carga rodada se incrementd en 12 millones de toneladas, de 13 a 25 millones
de toneladas, un total de 21 millones de toneladas si se deducen los autos en régimen
de mercancia, lo que significa un trafico superior a 650.000 camiones que realizan
una parte de su trayecto por via maritima.

En paralelo a la evolucién de la demanda, se ha desarrollado una importante oferta de
servicios maritimos regulares y frecuentes, y en concreto en el ler semestre de 2019
nueve servicios presentaban estandares de Autopista del Mar, con frecuencias de
hasta seis salidas semanales.

El reto del SPC Spain es ser capaz de adoptar posiciones comunes y compartidas, impulsar iniciativas
de interés para todo el sector y encontrar soluciones al desarrollo de los servicios de TMCD sin excluir
a ninguno de sus socios, de modo que la Asociacion incremente su peso especifico y capacidad de
interlocucion ante el sector y las administraciones.
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A 31 de diciembre de 2019, los Organos de Gobierno de la Asociacion eran los siguientes:

PRESIDENCIA D. Manuel Carlier (ANAVE)

VICEPRESIDENCIA D. Ovidio de la Roza (CETM)

D. Jaime Luezas (Puertos del Estado)
SECRETARIA Da, Pilar Tejo

VOCALES En representacion de:

AP de Barcelona, D2. Ana Arévalo

AP de Cartagena, D. Fernando Mufoz

AP de Santander, D. Patricio Arrarte

AP de Tarragona, D2. Leticia Morales

AP de Valencia, D2. Mar Chao

FETEIA, D. Agustin Montori

Grimaldi Logistica Espafia, D. Antonio Vargas

ASAMBLEA La conforman todos los asociados

1.2 Asociados

A 31 de diciembre de 2019, la Asociacion agrupa a 29 socios, que representan a la practica totalidad
de los agentes intervinientes en el TMCD: companias navieras (9) y su asociacion, ANAVE, la
Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias (que agrupa a una parte mayoritaria de ese
sector en Espafia), Autoridades Portuarias (11) y el organismo publico Puertos del Estado,
Comunidades Auténomas (1), la Federacién Espafiola de Transitarios, la Asociacion Espafola de
Consignatarios de Buques, ASECOB, y otras Fundaciones y organizaciones del ambito maritimo-
portuario. Se trata, seguramente, de una de las mesas sectoriales mas completas que pueden darse
en el sector del transporte.

A pesar de tener intereses diferentes y en algunos aspectos incluso contrapuestos, esta pluralidad de
organizaciones e instituciones comparten el objetivo comin de promover el Transporte Maritimo de
Corta Distancia en Espana. En consecuencia, las opiniones y criterios que la Asociacién transmite,
previamente discutidos y consensuados entre sus miembros pueden considerarse muy representativos
y la posicion comdn de los sectores interesados en el TMCD espainol ante instituciones,
administraciones y otras entidades.

Se relacionan a continuacion los asociados del SPC-Spain en diciembre de 2019, organizados por
sectores:
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AUTORIDADES PORTUARIAS

Puertos del Estado " Bilbao y ¥

= Port de Barcelona PORT Puerto de Cartagena
L ek
Organismo Publico Puertos del Estado Autoridad Portuaria de Barcelona Autoridad Portuaria de Bilbao Autoridad Portuaria de Cartagena
< . | redoont réeben
Puerto de Gijon gd:.? Puerto de Huelva RUAL o Puerto de Santander
- 7
Autoridad Portuaria de Gijon Autoridad Portuaria de Huelva Autoridad Portuaria de Motril Autoridad Portuaria de Santander
©
‘v‘ i -
ePQrt de Tarragona valenciaport Puerto de Vigo
B
el
Autoridad Portuaria de Tarragona Autoridad Portuaria de Valencia Autoridad Portuaria de Vigo Fundacién Bahia Almeriport

EMPRESAS NAVIERAS

)

ANAVE BALEARIA Bri#ar%erries

Asociacion de Navieros Espafioles Balearia Eurolineas Maritimas S.A.U. Brittany Ferries Flota Suardiaz
NGNV L o]
GRIMALDI LINES UECC
Grimaldi Logistica Grandi Navi Veloci S.P.A. FRS Iberia S.L.U. UECC Spain
-
NI NePTUNELINES
Neptune Lines Cia. Trasmediterranea, S.A.

TRANSPORTE POR CARRETERA

Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias
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OPERADORES PORTUARIOS

A HSGCOB |=|=—|-|——|2 <1 m

ORGANIZACION PARA LA LOGISTICA s TE VALENCIA TERMINAL EUROPA
Asociacién Espariola de consignatarios de buques Federacion Espafiola de transitarios Valencia Terminal Europa
ENTES AUTONOMICOS

Agenca Aublica ge Ruertos de Andalucia
CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA

Agencia Publica Puertos de Andalucia

OTROS

* ¥ %
* *
* *

FUNDACION x u
Valenciaport e
EscolaEurcpen s
Fundacion Valenciaport Escola Europea Intermodal Transport

1.3 Altas y bajas durante 2019

Durante el afio 2019 no se ha producido ninguna modificacién en los miembros que componen la
asociacion.
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2. PRINCIPALES ACONTECIMIENTOS EN EL TRANSPORTE
MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

2.1 Acontecimientos en el ambito internacional

Reglamento (UE) 2017/352 por el que se crea un marco para la prestacion de servicios
portuarios y se adoptan normas comunes sobre la transparencia financiera de los puertos

El Reglamento se publicd en 2017 entrando en vigor el 24 de marzo de 2019. Puertos del Estado ha
estado trabajando en la adaptacion del marco regulatorio estatal para recoger los cambios introducidos
por este Reglamento. En el punto 2.2. del presente informe se trata este punto.

Pacto Verde (Green Deal) de la Union Europea

La presidenta de la Comision Europea presentd en diciembre de 2019 el Pacto Verde de la UE, un plan
que incluye cincuenta acciones concretas para la lucha contra el cambio climatico que pretende
convertir a Europa en el primer continente climaticamente neutro en el afio 2050.

La Comision Europea presentara una ‘Ley Climatica Europea’ en un plazo de 100 dias y la Estrategia
sobre Biodiversidad para 2030, una nueva Estrategia Industrial, el Plan de Accion de la Economia
Circular, la Estrategia “de la granja a la mesa” de alimentacion sostenible y nuevas propuestas para
acabar con las emisiones.

Movilidad sostenible

El transporte representa el 25% de las emisiones de la UE, por lo que la Comision Europea
propone y promueve el uso de transportes —publicos y privados- mas limpios, eficientes y sanos. El
objetivo es reducir las emisiones emitidas por coches, transporte maritimo y aéreo, para lo que se
acabaran con las ayudas para combustibles fosiles y se invertira en el desarrollo de alternativas.

Cuota de las emisiones de gases
de efecto invernadero por modo de
transporte (2017)

Ferrocarril 0,5 %

Transporte
mant:mo Y por
vias navegables

Otros

13,4 %
-’ on h
RedUCCIon Aviacién civil —s e Transporte
del 90 % 139 % o por carretera

71,7 %

de las emisiones

de gases de efecto
invernadero del
transporte de aqui a
2050
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https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/fs_19_6726
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MEPC 74 de la OMI: Tratamiento especial al TMCD en las medidas que se adopten para
reducir las emisiones de COZ de los buques

A instancias de SPC Spain, la Administracion Maritima Espariola presentdé formalmente en el Comité
de Proteccion del Medio Marino (MEPC 74) de la OMI (que tuvo lugar en la sede de la OMI en Londres
del 13 al 17 de mayo) la propuesta de dar un tratamiento diferenciado al TMCD en las medidas que
se adopten para reducir las emisiones de CO2 de los buques.

SPC Spain sefialé que es fundamental que, desde el primer momento, se llame la atencion sobre el
hecho de que una regulacidon que penalice al TMCD podria dar lugar a un transvase de carga a la
carretera, con el consiguiente aumento neto de las emisiones de CO2 (objetivo contrario al que se
pretende).

SPC Spain considera que se trata de una propuesta muy interesante para el TMCD, no solo en si
misma, sino como un precedente para considerar la excepcionalidad de SSS al establecer nuevas
regulaciones de transporte maritimo en la OMI.

European Sustainable Shipping Forum

Durante el afio 2019 se han celebrado las siguientes reuniones del ESSF, en las que ha participado
activamente representantes de SPC Spain:

23.01.2019 - 102 Reunion del pleno del ESSF (nuevo pleno)
11.02.2019 - 7@ Reunidn del sub-grupo sobre Emission from Ships
24.06.2019 - 112 Reunion del pleno del ESSF

13.09.2019 - 82 Reunidon del sub-grupo sobre Emission from Ships

Asociacion Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia
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17.12.2019 - 12 Reunidn del sub-grupo sobre Sustainable Alternative Power for Shipping
18.12.2019 - 12 Reunidn del sub-grupo sobre Ship Energy Efficiency
19.12.2019 - 1@ Reunidn del sub-grupo sobre Waste from Ships

Toda la documentacién correspondiente al ESSF esta disponible AQUI

Asignacion de fondos CEF a las Autopistas del Mar

SPC Spain dirigié un escrito en el mes de septiembre de 2019 al Subdirector General de Planificacion
de Infraestructuras y Transporte del Ministerio de Fomento, solicitando que la delegacion espafiola
que asistiria a la reunion para la asignacion de los Ultimos fondos sobrantes y recuperados del
programa Conectar Europa (CEF) 2014-2020, defendiera la asignacion de fondos del CEF de esta
Ultima convocatoria a proyectos en el ambito de Autopistas del Mar, especialmente si en ellos esta
involucrada Espaia.

Entendido que en el reparto propuesto no estaba previsto asignar ninguna parte de este importe a
proyectos en el ambito maritimo, que deberian encauzarse por el capitulo de Autopistas del Mar (AdM).
La Asociacién Espaniola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain), resefd
que dentro de este epigrafe del CEF tendrian cabida proyectos de gran interés para Espafia, como
pueden ser, entre otros:

La promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (por ejemplo, llevando a la practica
las conclusiones del proyecto MedAtlantic Ecobonus, que Espafia liderd junto con Francia,
Italia y Portugal), con el fin de reducir los costes externos del sistema europeo de transportes.
La aplicacion de nuevos combustibles, como el uso del GNL como combustible marino (por
ejemplo, mediante la segunda parte del proyecto CoreLNGasHive) que puede ser clave para
la reduccion de las emisiones de gases contaminantes y de efecto invernadero y, ademas,
para que Espafia mantenga su posicién de liderazgo en la UE en este campo.

Esta asignacion de fondos a las AdM dentro del CEF resultaria, por tanto, fundamental para dar
continuidad a estos importantes y exitosos proyectos espafioles.

Proyecto MedAtlanticEcobonus

SPC Spain dirigid un escrito en el mes de septiembre de 2019 al Coordinador del proyecto
MedAtlanticEcobonus de Puertos del Estado, con la intencién de conocer la situacion actual del
proyecto MedAtlanticEcobonus.

El estudio esta finalizado a nivel de propuesta. Y ahora se esta trabajando para que este tipo de
esquemas tengan cabida dentro de las prioridades de financiacién del mecanismo CEF de cara al
préximo marco (2021-2027), ligados al desarrollo del articulo 32 del Reglamento de orientaciones de
la Red Transeuropea que regula los servicios sostenibles de transporte de mercancias.
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https://ec.europa.eu/transparency/regexpert/index.cfm?do=groupDetail.groupDetail&groupID=2869&Lang=ES

European Shortsea Conference 2019

La Conferencia Europea de la ESN; Shortsea Shipping Days 2019, se celebro6 por primera vez en Grecia,
organizada por el Shortsea Promotion Centre Greece (SPC Grecia), el jueves 13 de junio, con gran
éxito de asistencia empresarial e
institucional. SPC Spain no pudo estar
presente en la misma.

El objetivo de la conferencia era evaluar
los desafios modernos del TMCD
generados por el nuevo entorno o
reglamentario y el marco institucional S H 0 RTS EA 20 1 9
europeo existente, asi como las nuevas

oportunidades y buenas practicas para

mejorar el rendimiento del sector y su
contribucién a la economia europea.

il

Las principales conclusiones de la Conferencia fueron:

1. La necesidad de desarrollar una politica integrada para mejorar la competitividad del TMCD europeo
y reforzar su contribucion a la cohesion y el crecimiento econémico de la UE.

2. Simplificacién del marco institucional de operacion del TMCD y necesidad de armonizar los
procedimientos a nivel europeo para facilitar el trafico maritimo intraeuropeo.

3. Necesidad de fortalecer la innovacién de la industria y aumentar la inversion en investigacion para
mejorar el rendimiento operativo y ambiental de los buques de TMCD.

4. Adopcion de fuentes de energia alternativas como el GNL, la electrificacion, etc. y desarrollo de
infraestructuras adecuadas en los puertos europeos.

5. Desarrollar iniciativas e incentivos -a nivel nacional y europeo- para trasladar mercancias de la
carretera a las autopistas del mar.

Seminario Connecting TEN-T corridors and sustainable MoS in the West Med sea basin

El 30 de octubre de 2019 tuvo lugar en el Ministerio de Fomento de Madrid la jornada * Connecting
TEN-T corridors and sustainable MoS in the West Med sea basin” organizada por los Coordinadores
Europeos de las TEN-T para las Autopistas del Mar, los corredores Mediterraneo Occidental y
Mediterraneo-Escandinavo y por el Ministerio de Fomento y Puertos del Estado, y con los siguientes
contenidos:

Sesion 1: Evolucion del transporte maritimo y sus impactos en la red TEN-T
Sesion 2: Herramientas y tecnologias para impulsar la proteccion ambiental

Sesion 3: Conectividad mejorada dentro y fuera de la UE
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Evento COP25 Madrid 2019 IFEMA

En el marco de la COP25, cuyo lema en su edicion de Madrid 2019 fue £/ Transporte y la Movilidad
en la lucha contra el cambio climatico, el Ministerio de Fomento organizé una Jornada sobre “Estrategia
de movilidad y Clima” a la que invitd a participar a SPC Spain para exponer la contribucion del
Transporte Maritimo de Corta Distancia a un sistema de transporte mas sostenible, al fomento de la
intermodalidad maritima y a

la lucha contra el Cambio NUEVAS SOLUCIONES

(N g
v e

Climatico. Esta invitacion
demuestra el interés del
entonces  Ministerio de
Fomento por contar con el
ShortSea Shipping.

(Fecha: 12 de d|C|embre de “Eltransportey la mo'viI@adV en I?Iucha
contra el cambio climéatico
2019)

Conferencia "Reducing Air pollution from ships in the Mediterranean sea”

El dia 18 de marzo se celebré en Madrid, en la representacion de la Comision Europea la jornada
“Reducing Air Pollution from ships in the Mediterranean sea”, con el objetivo de apoyar la propuesta
francesa de designar el Mediterraneo como zona SECA y NECA. Estaba organizada por varias entidades
no gubernamentales de caracter medioambientalista.

Previamente, por iniciativa de ANAVE, se habian mantenido reuniones con Puertos del Estado, la
DGMM vy CLIA-Spain para coordinar una “posicion espafiola”.

Por parte de la Administracion espafiola participaron el Secretario de Estado de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda, D. Pedro Saura Garcia y el Director General de la Marina Mercante, D. Benito
NUfiez. La posicidn que manifestaron en nombre del gobierno espafiol fue que “Esparia apoyaria tal
medida, pero condicionada a que se acordase en la OMI, con arreglo a los procedimientos establecidos
para ello y se aplique en todo el Mediterraneo, tanto por los paises del norte como del sur del mismo”.
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2.2 Acontecimientos en Espana

Modlificacion del Reglamento MRV1 para el TMCD

A principios de 2019 la Comision Europea hizo publica su propuesta de revision del Reglamento (UE)
2015/757 relativo al seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de didxido de carbono
generadas por el transporte maritimo, cuya aplicacion habia comenzado el 1 de enero de 2018. El
objetivo de esta revision era modificar el Reglamento MRV de la UE teniendo en cuenta el DCS mundial
de la OML.

SPC Spain remitié un escrito al Director General de la Marina Mercante, con copia a los Consejeros
de Transportes y de Comunicaciones de la Representacion permanente de Espaiia ante la UE con el
fin de tomar en consideracion la siguiente propuesta de SPC Spain para su elevacion y defensa en el
Consejo y su inclusion en la modificacion del reglamento:

Para los servicios regulares de TMCD y para aquellos servicios de TMCD con escalas regulares,
numerosas Yy frecuentes, se propone que se eliminen del MRV los aspectos relativos a:

La obligacién de informe por viaje, que supone una carga burocratica muy notable para los
buques que hacen escalas frecuentes, sin aportar realmente valor alguno.

La verificacion por un verificador acreditado, que supone ademas de una carga burocratica un
coste para las empresas navieras. Si en el ambito de la OMI no se introduce este requisito, no
parece que tenga sentido que se haga asi en la UE.

La posibilidad de hacer publicos datos a nivel de empresa, que no existe en el sistema de la
OML.

La propuesta se justifica por el elevado nimero de escalas anuales que realizan los servicios maritimos
de TMCD regulares de carga rodada, y la carga adicional que supone la obligacion de notificacién por
viaje del reglamento MRV, lo que les resta la necesaria competitividad para seguir contribuyendo al
objetivo de requilibrio modal.

Reglamento (UE) 2017/352 por el que se crea un marco para la prestacion de servicios
portuarios y se adoptan normas comunes sobre la transparencia financiera de los puertos

El Reglamento se publicéd en 2017 entrando en vigor el 24 de marzo de 2019. Puertos del Estado ha
estado trabajando en la adaptacion del marco regulatorio estatal para recoger los cambios introducidos
por este Reglamento.

Aunque el TRLPEMM participa de los mismos principios y objetivos que el Reglamento, la inclusion del
suministro de combustible como servicio portuario, y la redefinicion del actual servicio de recepcion
de desechos, hacen necesaria una modificacion adaptativa del texto refundido de la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante. Por ello, debera aprobarse una modificacién legislativa que recoja
la adaptacién de la norma actual a este Reglamento.

! Reglamento (UE) 2015/757 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo al
seguimiento, notificacion y verificacion de las emisiones de diéxido de carbono generadas por el transporte
maritimo y por el que se modifica la Directiva 2009/16/CE
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SPC Spain remitio el 24 de Junio de 2019 formalmente al Presidente del Organismo Publico Puertos
del Estado, las siguientes propuestas de modificacion al borrador de RD Ley que modifica el RD
Legislativo 2/2011, TRLPEMM?;

1. Propuesta de modificacion del apartado 10.b) del art. 132 del TRLPEMM

2. Propuesta de modificacion del apartado 10.c) del art. 132 del TRLPEMM

3. Propuesta de nuevo texto para el punto 1.j) del Articulo 197 de la LPEMM

4. Propuesta de nuevo texto para el punto c) 5° del apartado 4 del Articulo 113 de la LPEMM

Las dos primeras se refieren a la tasa por recepcidn de desechos, y tienen el objetivo de simplificar la
aplicacion de las bonificaciones por una parte, de incluir a los bugues que realicen trafico no regular
con escalas frecuentes y recurrentes, por otra, y de introducir en la norma la forma de aplicacion de
la tasa a los buques de pasaje.

La propuesta tercera pretende incluir en el coeficiente reductor de la tasa del buque, las diferentes
fuentes de energia alternativas (ademas del gas natural licuado) existentes o futuras, que eliminen o
reduzcan significativamente las emisiones a la atmdsfera de gases contaminantes.

Por Ultimo, la propuesta cuarta busca la aplicacidn de los coeficientes correctores de la tasa del bugque
por nimero de escalas, a las tarifas de los servicios portuarios.

Puertos del Estado estd desarrollando modelos de Pliegos de Prescripciones Particulares para los
distintos servicios portuarios, con el objetivo de facilitar su desarrollo a las Autoridades Portuarias.

Propuestas sobre los modelos de pliegos de servicios portuarios

Durante 2019 Puertos del Estado ha estado desarrollando unos modelos de Pliegos de Prescripciones
Particulares de los servicios portuarios, con el doble objetivo de adaptarlos al nuevo Reglamento y de
facilitar su desarrollo a las Autoridades Portuarias. Estos modelos de Pliegos recogen los cambios
introducidos por el Reglamento asi como por el Real Decreto 55/2017 que desarrolla la Ley 2/2015 de
desindexacion de la economia.

SPC Spain ha participado en las reuniones con los agentes involucrados de contraste de los borradores
de Pliegos, habiendo remitido formalmente al Director de Explotacion de OPPE las siguientes
propuestas justificadas para los servicios regulares o frecuentes y recurrentes de carga rodada en
rutas de TMCD:

1. Incluir en los modelos de pliegos la posibilidad de establecer bonificaciones a las tarifas en
funcion del nimero de escalas al afio, de forma semejante a como se aplica en la tasa del
buque.

2. Adicionalmente, establecer un coeficiente corrector en aquellas tarifas que se cuantifican en
funcion del GT, semejante al que, con arreglo al art. 197.1.h) del RD Legislativo 2/2011 se
aplica sobre la tasa del buque: “a /los bugues que realizan la carga o descarga de mercancias
por rodadura, tales como los de tipo ro-ro puro, ro-pax, con-ro y ferry"

Con caracter general: 0,90.
Cuando esté integrado en un servicio maritimo regular, de acuerdo con la definicion
de servicio maritimo regular incluida en el anexo II de la ley: 0,60".

2 Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre. Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante.
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Por Ultimo, y en relacion con el servicio de suministro de combustible, SPC Spain ha transmitido, por
escrito y en reuniones, su posicion respecto a su tratamiento como servicio portuario: el servicio
funciona en la actualidad con niveles adecuados de seguridad, calidad y competitividad, a criterio de
los suministradores y usuarios. Por tanto, la regulacion que se introduzca deberia mantener
basicamente su funcionamiento actual.

Su modelo definitivo esta sujeto a los resultados del estudio especifico que se esta elaborando. SPC
Spain participa en el grupo de trabajo que trata este asunto, y ha colaborado con ANAVE y AOP en la
elaboracién de una propuesta de maodificacion de la Ley que se ha remitido informalmente a PdE.

Lavado de gases de exhaustacion (scrubbers)

SPC Spain solicitdé formalmente el 29 de Abril de 2019 a D. Salvador de la Encina, Presidente del
Organismo Publico Puertos del Estado, en aras de la seguridad juridica, que las autoridades portuarias
espafiolas aplicasen las directrices adoptadas en 2015 por la OMI referente a los requisitos que deben
cumplir las aguas de lavado de los equipos de lavado de gases de exhaustacién (scrubbers) de ciclo
abierto para no danar al medio ambiente, de forma homogénea, por el momento en su forma actual,
0, en caso en que sean modificadas, en su forma enmendada, y que ello pudiera recogerse en una
instruccion especifica.

Los Servicios de Inspeccion de Fronteras (SIF)

SPC Spain remitid un escrito en el mes de octubre de 2019 al presidente del Organismo Publico Puertos
del Estado, manifestando la creciente preocupacién de la mayoria de los asociados por los problemas
derivados de la falta de eficacia de los Servicios de Inspeccién de Fronteras (SIF).

Esta preocupacion se ha acrecentado significativamente con la amenaza, que podria materializarse en
breve, del Brexit. Tras el mismo, el conocido y ya muy preocupante problema de los llamados buques
“infectados”, que actualmente afecta a los servicios de Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD)
y de Autopistas del Mar que enlazan con el norte de Africa, se podria extender a las lineas con paises
del norte de Europa que hagan escala en el Reino Unido.

El TMCD se configura como una alternativa al transporte por carretera, de forma que la eleccién entre
ambos modos se efectlia en base a criterios de tiempo y precio, es decir que el TMCD tiene unos
requisitos muy elevados en esos factores, y mas elevados que cualquier otro transporte maritimo. Se
trata de un trafico muy distinto del de las mercancias transportadas en contenedor pues es una opcion
mas cara que se escoge por razones de agilidad y, ademas, en muchos casos existe un conductor que
debera esperar en el puerto hasta que se despachen las mercancias.

El TMCD tiene una mayor dificultad en cuanto a los tramites documentales necesarios que el transporte
por carretera. No obstante, la mayor parte de los servicios de carga rodada enlazan puertos de la UE
y disfrutan del estatuto de Linea Regular Autorizada, por lo que su proceso administrativo y aduanero
es agil y sencillo.

Sin embargo, no sucede igual con los servicios de TMCD que operan con terceros paises o que, por
escalar en algin puerto de un pais tercero, los buques que lo operan pasan a ser “infectados”. Y estos
servicios tienen una importancia creciente debido basicamente a dos circunstancias:

El incremento cada vez mayor de las relaciones comerciales de Europa con el pais del Norte
de Africa, unido a nuestra estratégica posicion geografica respecto a ellos.
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La préxima materializacién del Brexit que transformara numerosos servicios que hoy son
comunitarios en “infectados”.

Todo ello ha llevado a SPC Spain a trabajar en la identificacion de problemas y en la bisqueda de
soluciones factibles e implantables. En el seno de un Grupo de trabajo de la asociacion, se han tratado
estos temas y elaborado una breve nota con la identificacion de los problemas concretos, asi como
con una propuesta de soluciones, que fue adjuntada al escrito remitido al presidente de Puertos del
Estado.

Renovacion del Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés General

Transcurridos 20 afios del actual Marco Estratégico, aprobado en 1998, periodo en el que el sistema
ha duplicado su tamario y traficos, y debido a la relevancia de los cambios producidos, tanto en el
entorno como internos en los puertos espafioles, Puertos del Estado decidid llevar a cabo una
reformulacion de sus bases de desarrollo estratégico, los criterios de actuacion y los objetivos
generales.

Con este objetivo, remitié un cuestionario orientado a recabar el estado de opinidn acerca de las bases
que en la actualidad sustentan el sistema portuario y de sus posibilidades de mejora. Se trata de
disefiar una renovacion del conjunto de principios y pautas de funcionamiento y desarrollo que rigen
el sistema portuario, tal y como se desenvuelve en la actualidad

En total el cuestionario incluye 90 preguntas estructuradas en 4 bloques:

Los puertos de interés general. Misidn y vision.
Vinculacién con el sistema portuario.
Valoracion del sistema portuario.

Vision sintética del sistema.

SPC-Spain remitié su respuesta al cuestionario en el mes de enero de 2019. Asimismo, participd en la
reunion de presentacién de los resultados de las consultas a los clientes del sistema portuario en el
mes de septiembre de 2019.

Propuestas de SPC Spain a borrador de RD Ley que modifica el TRLPEMM

Como respuesta a la consulta hecha a la asociacion, el 24 de junio se remitio al presidente de Puertos
del Estado un escrito con las propuestas al borrador de RD Ley que modifica el RD Legislativo 2/2011,
TRLPEMM para su adaptacion a la normativa de la Unién Europea en materia de servicios portuarios,
conteniendo los siguientes puntos:

Modificacién del apartado 10.b) del art. 132, para simplificar la documentacién necesaria para
optar a la bonificacion a la tarifa fija de recepcion de desechos generados por buques.

Modificacién del apartado 10.c) del art. 132 para incluir los servicios que, aun no siendo
estrictamente regulares, efectlian rutas habituales, frecuentes y preestablecidas en traficos
de corta distancia, como p. €j. los servicios de car-carriers. Asimismo, para reflejar en la norma
legal, la forma de aplicar la tarifa a los buques de pasaje establecida por Puertos del Estado,
con el fin de homogeneizar su forma de aplicacién.

Nuevo texto para el punto 1.j) del Articulo 197 para incluir en la bonificacién las diferentes
fuentes de energia alternativas, existentes o futuras, que eliminen o reduzcan
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significativamente las emisiones a la atmosfera de gases contaminantes y para que el nivel de
bonificacion sea funcion de la mayor o menor reduccion de las emisiones en puerto.

Nuevo texto para el punto ¢) 5° del apartado 4 del Articulo 113 para la aplicacion de los
mismos coeficientes reductores de la tasa al buque en el caso del servicio de manipulacion de
mercancias a los servicios de autopistas del mar y de TMCD regulares realizados con buques
ro-ro puros, ro-pax, con-ro y ferries.

El Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios

El Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios ha celebrado dos plenos en el afio
2019, el 19 de junio y el 18 de diciembre.

Los estudios que se han elaborado durante 2019, con distintos niveles de avance son los siguientes:

Cadena de costes del Trdfico de Graneles Solidos Industriales en Puertos Esparnoles.
Finalizado.

Estudio de las necesidades e implicaciones de la determinacion del servicio de suministro a
buques como servicio portuario conforme a lo establecido en el Reglamento (UE) 2017/352).
No finalizado.

Los estudios que se prevé elaborar durante 2020 son los siguientes:

Servicios de medicion de la calidad de los servicios técnico-nauticos.

Andlisis del régimen econdmico del servicio portuario de recepcion de desechos generados
por bugues y residuos de carga.

Andlisis de los servicios de inspeccion fronteriza existentes en los puertos extranjeros
competidores de los esparioles

Andlisis y diagndstico de las medidas y practicas aplicadas para la mejora de la sostenibilidad
medioambiental en los servicios portuarios. Analisis y diagndstico de las medidas y practicas
aplicadas para la mejora de la sostenibilidad medioambiental en los servicios portuarios.

Esta prevista la creacion de un Grupo de trabajo para el desarrollo de indicadores para el seguimiento
y andlisis del proceso de adaptacion del régimen de la estiba.

Marco regulatorio de la estiba portuaria

En el mes de marzo se public el Real Decreto-ley 9/2019, de 29 de marzo, por el que se modifica la
Ley 14/1994, de 1 de junio, por la que se regulan las empresas de trabajo temporal, para su adaptacion
a la actividad de la estiba portuaria y se concluye la adaptacion legal del régimen de los trabajadores
para la prestacién del servicio portuario de manipulacién de mercancias. De la misma forma, a lo largo
del 2019, se llevaron a cabo las negociaciones relativas al V Acuerdo Marco de la Estiba entre patronal
y trabajadores, habiéndose anunciado el acuerdo en noviembre de 2019.

El dictamen previo solicitado a la CNMC para conocer su diagndstico sobre el V Acuerdo Marco, ha
resultado negativo.
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3. REUNIONES DEL SPC- SPAIN EN 2019

3.1 Reuniones Institucionales

Reunion con el Presidente de Puertos del Estado

El 22 de abril tuvo lugar la reuniéon con el presidente del OPPE, D. Salvador de la Encina, a la que
también asisti6 el Director Técnico, D. Alvaro Rodriguez Dapena, dio comienzo exponiendo el objeto,
constitucion, miembros y principales actividades de nuestra Asociacion, asi como la situacion del TMCD
en Espafia y los principales puntos de preocupacion y trabajo para los proximos meses.

Se hizo entrega al presidente de un dossier de la Asociacién con las 8 Medidas para el Impulso del
TMCD y las Autopistas del Mar en Espaiia, para pasar a repasar aquellas mas relevantes respecto
de Puertos del Estado.

MEDIDA 1, Apoyo de las instituciones publicas al desarrollo del TMCD, a través de un programa
de incentivos tipo ECOBONO (apoyo a la demanda), asi como incluyendo en las prioridades del
programa europeo CEF los incentivos a la oferta.

El presidente de PdE confirmd el compromiso tanto de Puertos del Estado como del Ministerio de
Fomento para la implantacién de un incentivo con dotacién de fondos para ello.

MEDIDA 2, Simplificacion y agilizacion de los tramites aduaneros y de los servicios
de inspeccion de mercancias en frontera, y asegurar su provision fuera de horario, para
impulsar el importante potencial aun por desarrollar del TMCD en las relaciones con el Norte de
Africa.

El presidente de PdE manifestd su total acuerdo con esta medida, su preocupacion por las
consecuencias negativas especialmente para impulsar el importante potencial ain por desarrollar del
TMCD en las relaciones con el Norte de Africa, y la necesidad de reforzar sus medios y asegurar
su provision fuera de horario.

Se sugirid la posibilidad de revitalizar la COMINPORT como instrumento practico, y se comentd la
estrategia de PdE en cuanto a definir formulas que permitan financiar las necesidades de disponibilidad
horaria, y de movilidad geografica, de los SIF, lo que requiere contactos de PdE con varios Ministerios.

MEDIDA 3, Mayor flexibilidad para los servicios regulares de TMCD en atencion a su muy elevado
numero de escalas al aflo: reduccion de las tasas portuarias, de las tarifas de los servicios
portuarios, mejora de la relacion precio/prestaciones y de la flexibilidad la estiba, facilitar el acceso
a las exenciones de practicaje.

El presidente de PdE hizo referencia al proceso previsto de progresiva introduccion de medidas de
mejora de la flexibilidad y eficiencia en la estiba, mediante la negociacién colectiva. SPC-Spain
solicito priorizar su aplicacion a los servicios de TMCD.
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Asimismo, en el proceso de trasposicidn de la Directiva revisada sobre recogida de residuos, en cuya
tramitacion ha participado muy activamente Puertos del Estado, se hizo hincapié en la necesidad de
prestar especial atencidon también a los traficos de TMCD con escalas frecuentes y recurrentes,
aunque no estrictamente regulares (como los que transportan vehiculos en régimen de mercancia).

MEDIDA 5, Proponer en la OMI, desde /a representacion espafiola, la conveniencia de una
aplicacion diferenciada de algunos Convenios al TMCD con €l fin de evitar efectos
contraproducentes de las normas medioambientales. En el ambito nacional, consultar a SPC
Spain antes de apoyar o ratificar nuevos convenios internacionales o enmiendas a los existentes.

Del 13 al 17 de mayo se va a desarrollar en la OMI la reunién MEPC 74, en la que se van a empezar
a disefiar las medidas a corto plazo para la reduccion de las emisiones de CO2 del transporte maritimo.

Senalamos que es fundamental que, desde el primer momento se llame la atencion sobre el
hecho de que una regulacion que penalice al TMCD podria dar lugar a un transvase de
carga a la carretera, con el consiguiente aumento neto de las emisiones de CO: (objetivo contrario
al que se pretende). 3

Otro asunto que se va a tratar en el MEPC 74 es la revision de las directrices sobre aguas de lavado
de scrubbers de ciclo abierto. Es fundamental para los servicios de TMCD que, una vez se adopte
una norma revisada, se aplique uniformemente y no de forma diferente en cada pais o puerto. En
este sentido se solicité que desde Puertos del Estado se armonice su aplicacién en todas las
Autoridad Portuarias. Segiin se acordé en la reunién, a posteriori hemos enviado un
escrito formal con esta propuesta.

MEDIDA 8, Mejora de la accesibilidad y conectividad a los puertos y terminales de TMCD y
AdM, implantacion de Sefalizacion Especifica y Tecnologias de control de accesos sin papeles.

Siendo muy importante, el ferrocarril no es el Unico problema de falta de accesibilidad a los puertos
espanoles. Mejorar los accesos por carretera es también fundamental.

Los representantes de PdE compartieron este enfoque y comentaron que se han encontrado
dificultades administrativas para aplicar el Fondo Financiero de Accesibilidad Terrestre Portuaria a la
infraestructura viaria, aunque estan en vias de solucion.

Asimismo, se informé al presidente de PdE de la celebracion de la Conferencia Anual de la
asociacion, prevista el 20 de noviembre en Cartagena, y se le invitd a participar en la misma.

Reuniones con representantes de los partidos politicos

Antes de la celebracion de las elecciones generales del mes de abril, se remitié a los parlamentarios
de los principales partidos politicos responsables de la Comision de Fomento, el dossier de la Asociacion
con las 8 Medidas para el Impulso del TMCD en Espafia. En el caso de César Ramos, del PSOE, se
tuvo la oportunidad de celebrar una reunién con él para exponerlo con mas detalle.

@ Posteriormente, el 29 de abril, en una reunidn con el Director General de la Marina Mercante, éste se ha comprometido a
que la delegacion espafiola en la OMI ponga sobre la mesa esta propuesta en el MEPC 74
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3.2 Reuniones de los Organos de Gobierno de la
Asociacion

Junta Directiva — 28 de febrero de 2019
Se alcanzan los siguientes acuerdos:

I. Aprobacion del Presupuesto para el ejercicio 2019

II. Mantenimiento en 2019 del importe de la cuota anual en 2.000€

III. Remitir escrito con las 8 Medidas del TMCD a los principales grupos parlamentarios

IV. Enviar propuesta de flexibilizacion de las jornadas a la CETM.

V. Remitir a los asociados los grupos de trabajo de ESSF

VI. Plantear a Puertos del Estado la conveniencia de emitir directrices claras y homogéneas a las
Autoridades Portuarias sobre como aplicar la normativa a los sistemas de limpieza de gases
de escape de ciclo abierto.

Asamblea General — 7 de mayo de 2019
Las conclusiones obtenidas se resumen en los siguientes puntos:

I. Aprobacion del cierre de cuentas del ejercicio 2018

II. Aprobacion del Informe de Actividades de 2018

III. Se renuevan los cargos por unanimidad

IV. Se celebrara una reunion de la Junta Directiva la tarde del dia previo a la Conferencia Anual
en Cartagena (19 noviembre)

V. Se fija la proxima reunion de la Junta Directiva el 17 de septiembre

Junta Directiva — 17 de septiembre de 2019
Principales acuerdos adoptados:

I. Se adelantara la publicacién de la demanda del TMCD en Espaiia al resto del informe del
Observatorio Estadistico.

II. Estudiar la opcion remitir un escrito apoyando la “no regulacion” del servicio de suministro de
combustible en puerto.

II1. Trasladar la consulta sobre el estado del MedAtlanticEcobonus a D. Antonio Géngora

Junta Directiva — 19 de noviembre de 2019
Principales acuerdos adoptados:

I. Colgar las presentaciones del evento “Connecting TEN-T corridors and sustainable MoS” en la
intranet de la Asociacion.
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4. ACTIVIDADES DE LA ASOCIACION DURANTE EL ANO 2019

4.1 Actividades de la Asociacion

El 23 de enero D. Manuel Carlier asiste a la 12 reunion del nuevo Pleno del ESSF en Bruselas.

El 25 de enero D2 Pilar Tejo remite la respuesta de SPC Spain al cuestionario sobre el Marco
Estratégico de actuacion del Sistema Portuario espaiol.

El 1 de febrero se retine el Comité Ejecutivo de la Asociacion en Puertos del Estado.

El 8 de febrero se recibe convocatoria de la Direccién General de Sostenibilidad de la Costa y
del Mar (MITECO) para una reunidn sobre Ordenacion del Espacio Maritimo (RD 363/2017, de
8 de abril) a celebrar el 6 de marzo.

El 12 de febrero entrevistan a D@ Pilar Tejo para Transporte XXI sobre el grado de avance en
el decalogo de prioridades que salieron de la European Shortsea Conferencie celebrada en
2016 en Barcelona.

El 18 de febrero D. Manuel Carlier mantiene con D. Leandro Melgar y D. Alvaro Rodriguez
Dapena en Puertos del Estado, una reunién sobre la Conferencia que se celebrara el 18 de
marzo en la sede de la Comision Europea en Madrid, en apoyo a la declaracion del
Mediterraneo como SECA.

Durante los meses de enero y febrero se mantienen diversas reuniones con la Fundacién
ValenciaPort para la elaboracién del Informe del Observatorio Estadistico.

El 28 de febrero tiene lugar la reunién de la Junta Directiva del SPC-Spain en la sede de Anave.

El 28 de febrero se remiten al ESSF las propuestas de SPC Spain sobre tareas especificas y
entregables para la nueva etapa.

El 6 de marzo tiene lugar la 12 reunion con Sectores maritimos y agentes interesados sobre
Ordenacion del Espacio Maritimo. En representacion de SPC Spain asisti6 D@ Maruxa Heras
(ANAVE).

El 14 de marzo se publica el informe del Observatorio Estadistico del TMCD correspondiente
al primer semestre del afio 2018 y se remite nota de prensa.

El 18 de marzo se celebra la Conferencia Reducing air pollution from Ships en Mediterranean
Sea en la sede de la Comision Europea en Madrid, a la que asiste D. Manuel Carlier.

El 18 de marzo entrevistan a D2. Pilar Tejo para el programa de Radio 3, Espafioles en la Mar,
con motivo del informe del Observatorio Estadistico correspondiente al 1° semestre de 2018.
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El 19 de marzo D@ Pilar Tejo asiste al encuentro Kreab con el Secretario de Estado de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda, D. Pedro Saura, a quien hace entrega de un dossier
de la Asociacion con las 8 Medidas para el Impulso del TMCD en Espafia.

El 20 de marzo se remite a los parlamentarios de los principales partidos politicos el mismo
dossier de la Asociacion.

El 1 de abril D2 Pilar Tejo y D@ Beatriz Spuch mantienen una reunioén por Skype con el Sr.
Rafal Koba del Maritime Institute In Gdansk (Poland) sobre el Simulador de Cadenas de
Transporte de SPC Spain.

El 3 de abril tiene lugar un Taller sobre la actualizacion de los objetivos ambientales en el 2°
ciclo de las Estrategias Marinas de Espafia. D@ Maruxa Heras (ANAVE), asistid en
representacion de SPC Spain.

El 8 de abril D2 Pilar Tejo asiste al Ciclo de Desayunos de Debate y Liderazgo con la
participacion de D. Antonio Roldan, portavoz de Economia y secretario de Programas y Areas
sectoriales de Ciudadanos, a quien hace entrega de un dossier de la Asociacion con las 8
Medidas para el Impulso del TMCD en Espaia.

El 10 de abril D. Manuel Carlier y D2 Pilar Tejo se retnen con el diputado D. Cesar Ramos,
portavoz del PSOE en la Comisién de Fomento del Congreso de los Diputados al que hacen
entrega del mismo dossier de la Asociacion.

El 11 de abril tiene lugar en la Confederacion de Empresarios de Navarra (CEN) una Jornada
Divulgativa bajo el titulo “El TMCD, herramienta para un sector del transporte por carretera
mas competitivo, innovador y medioambientalmente responsable”.

DISAYT

El 15 de abril se remite un escrito de felicitacidn por su nuevo nombramiento al Presidente de
Puertos del Estado (D. Salvador de la Encina).

El 17 de abril se remite a El Vigia la colaboracién de SPC Spain sobre “La reclamacion de un
ministerio de Transportes para Espafia”.

El 22 de abril D. Manuel Carlier, D. Jaime Luezas y D@ Pilar Tejo se reunen con el Presidente
de Puertos del Estado y D. Alvaro Rodriguez Dapena.
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El 22 de abril se remiten a la Camara de Comercio las inscripciones de D. Jaime Luezas y de
Da Pilar Tejo en varios grupos de trabajo de la Comision de Puertos.

El 26 de abril se remite escrito a la presidenta de la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz,
invitandole a asociarse en SPC Spain.

El 29 de abril se celebra una reunién en Aeutransmer sobre Blockchain a la que asiste D2 Pilar
Tejo, asi como algunos asociados de SPC Spain.

El 30 de abril se remite un escrito al presidente de Puertos de Estado pidiendo uniformidad en
la aplicacion por todas las AAPP de las Directrices de la OMI sobre los scrubbers de ciclo
abierto.

El 7 de mayo tiene lugar la reunion de la Asamblea General del SPC-Spain en la sede de
Puertos del Estado en Madrid.

El 9 de mayo D2 Pilar Tejo es entrevistada para el programa Espafioles en la Mar de Radio 3
sobre los temas tratados en la Asamblea.

El 10 de mayo se presenta la solicitud telematica a la convocatoria de Ayudas para la
Formacion 2019 del Ministerio de Fomento.

El 14 de mayo tiene lugar en el edificio de la Cdmara de Comercio de Zaragoza una Jornada
Divulgativa bajo el titulo “El Transporte Maritimo de Corta Distancia, herramienta para un
sector del transporte por carretera mas competitivo, innovador y medioambientalmente
responsable”.

“f
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El 21 de mayo se dirige escrito a D. Leandro Melgar de Puertos del Estado, solicitando formar
parte de los agentes interesados para definir los modelos de pliegos de servicios portuarios
en el Observatorio Permanente de los Servicios Portuarios.

El 28 de mayo D?2. Pilar Tejo participa como invitada en el almuerzo-coloquio organizado por
el Club Propeller Madrid.

El 4 de junio se remite escrito de felicitacion a D. José M2 Quijano por su nombramiento como
Secretario General de la CETM.

El 5 de junio tiene lugar la reunién de trabajo sobre el modelo de pliego de recogida de
residuos Marpol en Puertos del Estado a la que asiste D2 Pilar Tejo en representacion de la
asociacion.

El 6 de junio D2 Pilar Tejo asiste a la segunda reunién sobre blockchain que se celebra en la
sede de Aeutransmer.

El 13 de junio se celebra en El Pireo (Grecia) la European Shortsea Conference 2019 (ESC19)
y la reunién de la ESN.

El 18 de junio D2 Pilar Tejo asiste a la Asamblea General de ANAVE.

El 19 de junio D. Antonio Vargas asiste en representacion de la asociacién a la 142 reunion
del pleno del Observatorio Permanente de los Servicios Portuarios.

El 21 de junio se celebra en Bruselas una reunion con el nuevo coordinador de las Autopistas
del Mar, D. Kurt Bodewig, a la que asiste la Escola Europea.

El 24 de junio D. Manuel Carlier participa en una reunién plenaria del ESSF en Lisboa.

El 26 de junio, dentro del marco del SIL de Barcelona, tiene lugar una Jornada Divulgativa
bajo el titulo “El Transporte Maritimo de Corta Distancia, herramienta para un sector del
transporte por carretera mas competitivo, innovador y medioambiental-mente responsable”.

El 1 de julio se presenta la solicitud telematica para la inscripcion de los nuevos cargos de la
Junta Directiva de la asociacion en el Ministerio del Interior.

El 12 de julio se remite a la Autoridad Portuaria de Almeria el nombre del representante del
SPC Spain en el Comité de Servicios Portuarios.

El 26 de julio se reciben los modelos de pliegos de prescripciones particulares de los servicios
portuarios técnico-nauticos para su revision.

El 29 de agosto se publica la resolucion del Ministerio de Fomento por la que se otorga a SPC-
Spain ayudas para organizar 4 Jornadas en el ejercicio 2019/20.

El 4 de septiembre D. Manuel Baeza asiste en representacion de SPC Spain a una reunion del
Comité de Servicios Portuarios de la Autoridad Portuaria de Almeria.

El 10 de septiembre D2 Pilar Tejo asiste a una reunion sobre el modelo de pliego del servicio
portuario de suministro de combustibles a buques en la sede de ANAVE.
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El 16 de septiembre D2 Pilar Tejo asiste a la reunion sobre el modelo de pliego del servicio
portuario de suministro de combustibles a buques en la sede de Puertos del Estado.
Previamente se habia solicitado opinion a las navieras asociadas a SPC Spain.

El 16 de septiembre se envia a D. Leandro Melgar un escrito con la propuesta de SPC Spain
sobre los modelos de pliegos de los servicios portuarios técnico-nauticos.

El 17 de septiembre tiene lugar la reunion de la Junta Directiva del SPC-Spain y el Grupo de
Trabajo de Procedimientos Administrativos en la sede de ANAVE en Madrid.

El 18 de septiembre se remite un escrito a D. Antonio Géngora de Puertos del Estado
solicitando informacién sobre la situacion actual y perspectivas del proyecto
MedAtlanticEcobonus.

El 23 de septiembre se remite un escrito a D. Pascual Villate, Subdirector General de
Planificacion de Infraestructuras y Transporte del Ministerio de Fomento, solicitando que la
delegacion espafiola en la reunion para la asignacion de los ultimos fondos del programa
Conectar Europa (CEF) 2014-2020, defienda la asignacién de fondos del CEF de esta ultima
convocatoria a proyectos en el ambito de Autopistas del Mar, especialmente si en ellos esta
involucrada Espaia.

El 24 de septiembre, D. Manuel Carlier y D2. Pilar Tejo asisten a la presentacion de los
resultados de las consultas a los clientes del sistema portuario sobre la elaboraciéon del nuevo
Marco Estratégico del Sistema portuario de interés general, en la sede de Puertos del Estado.

El 25 de septiembre, D3. Pilar Tejo es propuesta como miembro del jurado de la XXI Edicion
de los PREMIOS EL VIGIA a las mejores iniciativas en Transporte y Logistica.

El 3 de octubre, Dia. Pilar Tejo participa en la XXIII edicion del curso iberoamericano de
gestién portuaria, de Puertos del Estado, con una intervencion sobre el Transporte Maritimo
de Corta Distancia.

El 4 de octubre entrevistan a D2. Pilar Tejo en el programa de radio “Espafioles en la Mar” de
RNE para hablar sobre el Gltimo informe del Observatorio Estadistico y la Conferencia Anual
de Cartagena.

El 9 de octubre se remite un escrito al presidente de Puertos del Estado solicitando una reunion
para tratar sobre los Servicios de Inspeccién de Fronteras (SIF), adjuntandole la Nota al
respecto elaborada en el seno del Grupo de Trabajo.

El 11 de octubre Da. Pilar Tejo remite su propuesta de candidatos a los premios El Vigia 2019.

El 16 de octubre D2. Pilar Tejo se reline con D. Isidoro Vicente de Balearia en la sede de la
asociacién para tratar sobre el Simulador de cadenas de transporte.
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El 21 de octubre D2. Ana Arévalo asiste, en representacion de SPC Spain, a la 12 reunidn del
sub-grupo Ship Energy Efficiency del European Shipping Sustainable Forum (ESSF) en
Bruselas.

El 22 de octubre D2. Pilar Tejo asiste a la reunién de la Comision de Intermodalidad del CNTT
en el Ministerio de Fomento.

El 30 de octubre D. Manuel Carlier asiste a la jornada “Connecting TEN-T corridors and
sustainable MoS in the West Med sea basin” en el Ministerio de Fomento.

El 6 de noviembre D2. Pilar Tejo asiste como jurado a la entrega de los premios de la XXI
Edicion de los Premios El Vigia 2019 en Barcelona.

El 11 de noviembre D. Manuel Carlier y Dia. Pilar Tejo mantienen una reunién con D. Antonio
Godngora de Puertos del Estado sobre la futura revision de la TEN-t.

El 15 de noviembre D2. Pilar Tejo participa como ponente en la Mesa Redonda “¢Hasta qué
punto el barco es una opcion real para la carretera?” del VI Foro del Transporte Multimodal
organizado por CETM en Gijon.

El 19 de noviembre, tiene lugar la reunion de la Junta Directiva de SPC-Spain en el antiguo
edificio de Regatas de la Autoridad Portuaria de Cartagena.

El 20 de noviembre, se celebra la Conferencia Anual de SPC Spain en el Salon de actos Isaac
Peral de la UPC de Cartagena.

El 4 de diciembre, se recibe en la Asociacidn el resumen ejecutivo del estudio MED ATLANTIC
ECOBONUS.

El 11 de diciembre, D2. Pilar Tejo participa en una reunion del grupo de trabajo de la Comisién
de Intermodalidad del Consejo Nacional de Transporte Terrestre.

El 12 de diciembre D2 a. Pilar Tejo participa, en representacion de SPC Spain, en la Jornada
sobre “Estrategia de movilidad y Clima” organizada por el Ministerio de Fomento en el marco
de la COP25 que tuvo lugar en IFEMA.

El 17 de diciembre D. Francisco Gonzalez-Méndez participa, representando a SPC Spain, en
una reunién del sub-grupo Sustainable Alternative Power del ESSF en Bruselas.

El 18 de diciembre, D. Manuel Carlier asiste, en representacion de SPC Spain, a la 152 reunion
del pleno del Observatorio del Mercado de los Servicios Portuarios.

El 18 de diciembre, D3. Ana Arévalo participa, en representacion de SPC Spain, en una reunion
del sub-grupo Ship Energy Efficiency del ESSF en Bruselas.

El 19 de diciembre, se remite un escrito de felicitacidn por su nombramiento a la nueva
presidenta de la Autoridad Portuaria de Cartagena, Dia. Yolanda Mufioz.

El 19 de diciembre, tiene lugar una reunion del sub-grupo Waste from Ships del ESSF. D.
Manuel Carlier remite previamente una nota al respecto al no poder asistir.
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4.2 Conferencia Anual de la Asociacion - Cartagena

El dia 20 de noviembre de 2019 tuvo lugar la Conferencia Anual de la Asociacion Espafiola de
Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia, que en esta ocasion se celebro en el saldn de
actos Isaac Peral de la Universidad Politécnica de Cartagena, con el patrocinio de ENAGAS, ASEAM y
CEPSA y que tuvo a la Autoridad Portuaria de Cartagena como anfitriona.

Bajo el titulo: “La innovacion en el TMCD, para un transporte mas competitivo y sostenible” reunid,
no solo a un destacado panel de ponentes, sino a una amplia y cualificada representacién de empresas
y puertos de referencia en el TMCD en Espafia.

E

Pedro Saura, secretario de Estado de Infraestructuras, Transporte y Vivienda inaugurd esta
conferencia anual de la Asociacion Espaiola de Promocion del TMCD (SPC Spain), acompariado
por Javier Celdran, Consejero de Presidencia y Hacienda del Gobierno de la Region de Murcia,
Salvador de la Encina, presidente de Puertos del Estado, Pedro Pablo Hernandez,
vicepresidente de la Autoridad Portuaria de Cartagena (APC) y Manuel Carlier, presidente de
SPC-Spain.

Durante su intervencion, el secretario de Estado anunci6 una futura Ley de movilidad que refleje
la estrategia de movilidad sostenible, integrada y participada, en la que el Ministerio de Fomento
esta trabajando y en la que, afirmo, la intermodalidad, y especialmente las Autopistas del Mar,
constituirdn un pilar basico. Espafia disfruta de unas excelentes infraestructuras de transporte y el
reto ahora es su integracion para conseguir una movilidad eficiente y sostenible.

Para el consejero de la Region de Murcia, Cartagena constituye un polo turistico, industrial y
logistico de primer orden que se va a ver potenciado por los proyectos ligados a la ZAL, a la
conexion ferroviaria y al desarrollo de la nueva terminal de contenedores, impulsando asi la
intermodalidad, la reduccién de los costes logisticos y del impacto medioambiental. Murcia cuenta
con la mayor flota de camiones frigorificos de Europa, para los que disponer de servicios de
Autopistas del Mar representa una alternativa esencial.

El presidente de Puertos del Estado resaltdé el importante crecimiento del trafico portuario
espaiiol, que se espera alcance los 570 millones de toneladas este afio, sefialando como los tres
grandes retos que enfrentan los puertos: la descarbonizacion, la digitalizacion y la estiba. Su apoyo
a SPC Spain y las AdM es constante, especialmente para avanzar en las 8 medidas para el impulso
del TMCD en Espafia que propugna la Asociacion.
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El vicepresidente de la Autoridad Portuaria Cartagena reafirmo el compromiso del puerto
con la sostenibilidad medioambiental, desde la Autoridad Portuaria y la Comunidad Portuaria, y
especificamente con la eficiencia energética. Cartagena es el 1° polo energético del Mediterraneo,
y tiene toda la capacidad para ofrecer suministro de GNL.

En la Mesa “ E/ 2020 a la vuelta de la esquina”, moderada por Manuel Carlier, se debatieron
los retos del TMCD ligados a la normativa medioambiental y el mantenimiento de la competitividad
de las Autopistas del Mar.

Cepsa ha apostado por producir fuel a partir de crudos con bajo contenido de azufre, lo que ofrece
significativas ventajas frente a los combustibles de bajo contenido de azufre obtenidos mediante
mezcla de fuel residual y gasoil. Faustino Rodriguez explicd que el VLSFO 0,5% de Cepsa
presenta unas caracteristicas, como la viscosidad, muy similares al combustible utilizado
actualmente a bordo. Se trata de un producto nuevo, producido a partir de crudos de nuevas
procedencias. Como prestacion relevante esta su gran estabilidad (comprobada en torno a 60 dias),
aunque al igual que los otros fueles bajos en azufre, por el momento no es compatible con VLSFO
de otros fabricantes. Las previsiones de Cepsa apuntan a un predomino del VLSFO 0,5% en sus
ventas, disponible en todos los puertos actuales de Cepsa en Espana, reduciéndose el consumo de
HSFO 3,5% y LSFO 1,5% y con una proporcion pequena de GNL, del que también ofrece
disponibilidad por gabarra.

José Enrique Murcia, de Enagas, puso en valor la opcion de usar GNL y manifestd que, ademas
de suministro de GNL desde las terminales y buques, hoy todos los puertos espafioles pueden
ofrecerlo mediante cisternas, y que la transformacion del sector maritimo al GNL avanza al ritmo
previsto. El proyecto Core LNG Hive ha permitido avanzar en muchos aspectos, aunque es
imprescindible y urgente completar la reduccion de los peajes por el uso de la infraestructura
gasista.

La innovacién en el TMCD, para un transporte mas
competitivo y sostenible

Las infracciones a la normativa de la OMI sobre combustibles marinos seran sancionadas
duramente desde la Administracion Maritima. Asi lo afirmé Juan Andrés Lecertiia, de la
Direccion General de la Marina Mercante, quien expuso que la norma que estan preparando
y de proxima aprobacion amentara de forma muy significativa las actuales sanciones, modulandolas
ademas con el tipo y tamano de buques y la gravedad de la infracciéon, de modo que resulten
disuasorias. El plan de inspecciones establece un elevado nimero de inspecciones a los buques
gue escalen en los puertos espanoles, contemplando la colaboracion con EMSA en la utilizacion de
drones para controlar las emisiones de oxidos de azufre de los buques.
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Fernando Catedra, de Suardiaz, mostrd las dos gabarras con las que ofrecen servicio de
aprovisionamiento de combustibles en los puertos de Algeciras y Barcelona, con 10 tanques cada
una que le permiten proporcionar variedad de combustibles garantizando la calidad y no
contaminacion de cada uno de ellos, reforzado por estar al servicio de un Unico proveedor en cada
caso, Cepsa y REPSOL, respectivamente. Al mismo tiempo, como compaiiia que ofrece servicios de
Autopistas del Mar, su reto es cumplir la normativa IMO 2020 sin perder competitividad, cuestion
compleja, dados los costes adicionales que genera. En funcion de la edad y caracteristicas de cada
uno de los 4 buques que operan en la AdM, las decisiones para cumplir la normativa variaran.

La naviera UECC tuvo que abordar en 2015 la implantacion de la zona ECA en el norte de Europa.
Seguin José Antonio del Rio, su decision inicial por el GNL se ha confirmado, a pesar de las
dificultades iniciales. A sus 2 bugues actuales propulsados por GNL se uniran proximamente otros
dos barcos duales/hibridos y con baterias, habiendo encargado un quinto buque adicional. La
competitividad del precio del GNL permite paliar los costes adicionales que genera la nueva
normativa, especialmente en rutas en las que la geografia no ayuda como las del norte de
Espafia/norte de Europa.

Fernando Muioz, de la Autoridad Portuaria de Cartagena, expuso los recientes desarrollos
del puerto y, especialmente, sus inversiones para mejorar el suministro de GNL a los buques.
Cartagena ha sido el primer puerto espafiol en suministrar directamente desde planta
regasificadora.

En la Mesa "¢Qué le pide la carretera al TMCD para utilizarlo?”, moderada por José M2
Quijano, de la CETM, y compuesta por empresas de transporte por carretera y su patronal
regional, FROET, los exportadores representados por PROEXPORT y la naviera Grimaldi, se
reivindicd la necesidad de que el puerto de Cartagena cuente con un servicio de TMCD con el sur
de Francia. El secretario general de FROET, Manuel Pérez-Carro, apuntd que, con una travesia de
24 horas, se podria acortar en un dia el viaje redondo a Europa, reduciendo el periodo de estancia
de los conductores fuera de casa.

Pascual Corredor, de Transportes Hermanos Corredor valoré positivamente el TMCD al
afirmar que “hemos recuperado algo de la productividad perdida por el cambio de las normas de
horas de conduccién gracias al transporte maritimo de corta distancia”. En el caso de Diego
Sanchez, del Grupo Caliche, unos tiempos de transito iguales o inferiores al del camién y precios
por debajo de la traccién de camidn son requisitos imprescindibles para usar las Autopistas del
Mar.

&=

Asociacion Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia




INFORME DE ACTIVIDADES 2019

Todos coincidieron en que el actual problema de falta de conductores podria paliarse con esa linea
que enlazara con el sur de Francia, pues permitiria mejorar la rotacion de los vehiculos.

Para Fernando Gomez, de PROEXPORT, es complicado “subirse al barco” porque con el camidn
en 48 horas estan Rotterdam por 2.500 euros, viendo mas factible la relacion con Italia que con
Francia. La presion de los distribuidores es elevadisima, tanto en plazos como en precios, y cree
que hay que pensar en nuevas formulas, como viajar sin tractora y conductor, o modificar el
esquema de retornos.

Mario Massarotti, de Grimaldi, naviera que transporta 1.000 camiones al dia entre Italia y
Espafia por las Autopistas del Mar, sefiald la dificultad de una Autopista del Mar dedicada entre
Cartagena y Francia, aunque podria ser viable una escala en Francia de una linea ya existente si
hubiera compromiso por parte de los cargadores. La importante inversion en flota que Grimaldi
esta desarrollando le dotara en un futuro proximo de un importante aumento de capacidad, lo que
podria favorecer a nuevos proyectos como el de Cartagena.

La Mesa “La Tecnologia y la Innovacion al servicio del TMCD mas eficiente” moderada
por Pilar Tejo, Directora Técnica de SPC-Spain, tratd sobre la innovacién y la digitalizacion como
ejes de eficiencia y competitividad para el TMCD.

Para Adolfo Utor, de Balearia, la innovacion y la tecnologia son factores fijos en la formula de
la competitividad. La apuesta de su empresa es clara y se manifiesta en sus elevadas inversiones
en buques ecoeficientes energéticamente, utilizando el GNL como combustible, y en otras
iniciativas como la monitorizacion de distintos elementos de los buques, centralizada en una “torre
de control” lo que facilita, entre otras prestaciones, su mantenimiento predictivo. En su opinion, la
incertidumbre del futuro proximo dificultan el planteamiento de nuevas lineas o Autopistas del Mar.

i B O SRS T S Lk g 2B e S

La innovacion en el TMCD, para un transporte mas, | =

competitivo y. swpie

Ana Arévalo, de la Autoridad Portuaria de Barcelona, afirmd que las infraestructuras
portuarias son hoy una “commodity”, y que los puertos tienen que mirar a tierra y elevar su
competitividad y eficiencia. Las Autopistas del Mar son una realidad en el puerto de Barcelona vy el
reto actual es apoyarse en la innovacion y la digitalizacion para ser mas competitivos y
transparentes. La apuesta del puerto de Barcelona en estas materias se plasma, por ejemplo, en
distintas iniciativas que garantizan un paso mas fluido de los flujos de camiones de las Autopistas
del Mar por el puerto.

La plataforma SIMPLE ha sido presentada por JesUs Zarzuela, del ministerio de Fomento.
Definida como un “Sistema de gestién integrada y digital de documentos, datos y flujos de
informacion, ligados al transporte multimodal, mediante una plataforma tecnoldgica colaborativa”
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La innovacién
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mas competitivo s
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permitira mejorar los flujos de informacion entre los distintos modos en al cadena puerta a puerta,

simplificando procedimientos y documentacion. Esta plataforma va a ser licitada tras haber

efectuado una consulta preliminar de mercado.

Finalmente, Rafael Navarro, de Innsomnia, ha resaltado la importancia de la iniciativa del fondo
Puertos 4.0, dotado con 20 millones de euros, al que ya se han presentado 770 proyectos, el 50%

startups y el otro 50% de grandes empresas.

Organtan

900h

9.15h

945h

Portuaria de tage 20 de de 2019

o
eknyas 13.00h
4t

14.15h

& cepsn 1430h

Programa

Uegada y recepcion de asistentes

SESION INAUGURAL
« Manuel Carfier: Presidente. SPC-Spain,
- Pedro Pablo Hemindez Vicepresidente. Autoridad Portuaria de Gartagena.
- Sahador de la Encna Presidente. Pusrtos del Estado.
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« Pedro Sau de Estado de Transporte y\ isterio de
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mmamo.hmahwm

- La opcidn de s fuez. Re e Ci
Marnos Cepsa Trading SAU.

- La solucidn GNL: josé Ennque Murcia Gerente Secretaria Técnica. Enagis.

- Soluciones seguros: juan Andrés Lecertia. Corsepero Técnico de Seguridad
yMoMudm Unicad de apoyo. DGMM.

- Complej “tedra. Responsable Combustibies. Suardiaz.
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~ ¢Puertos preporodos’: Fernando Mufioz. Director Desarrolio Negodo. AP de Cartagena.

PAUSA - CAFE

MESA REDONDA: «;Qué le pide la carretera al TMCD para utilizario?s
R de los fifos

« José M* Morote. HmddCuuqumpom
Los Avtopistas ded Mar: una apcién real
-« Mario Massarotti CEQ Gnmald Logstica Espafa.

MESA REDONDA: «L.a Tecnologia y Ia Innovacién al servido del TMCD mis eficiente
«T+ en ef bugue Adolfo Utor. Presdents. Baleara,

= Platoforma SIMPLE. jests Zarzuela. Vocal Asesoc Sub. G, Planifcacidn de infraestructuras y
Tr

«T+ en ¢f fifo portuariar Ana Aréwalo. Directora Comercial SSSAP de Barcelona.
~ Fomento de o T+/: Rafael Navarro. CEO, Innsomnia.

CLAUSURA
« Benito Nifiez. Director General de la Marina Mercante. Ministerio de Fomento.

Copa de Vino Espafiol
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5. LA ASOCIACION Y LA EUROPEAN SHORTSEA NETWORK
(ESN)

5.1 Reuniones de la European Shortsea Network

El 13 de junio se celebrd una reunion de la ESN en Atenas, coincidiendo con la European Shortsea
Conference 2019. Los temas tratados fueron los siguientes:

Estructura y objetivos de ESN

Todos los miembros convinieron en que es necesario revisar el plan estratégico de ESN y redefinir sus
objetivos. También se sugirid preparar un documento para reflejar las prioridades politicas de la ESN,
a la luz de la préxima consulta sobre la politica de transporte maritimo de la UE.

Informe Anual

ESN tiene la obligacién legal de presentar cada afio un informe anual. En este contexto, se acord6 que
cada SPC envie su material para el Informe Anual, a fin de preparar el informe y presentarlo, junto
con todos los documentos necesarios a la autoridad correspondiente.

Pagina web

El punto 1 del orden del dia se referia a la modernizacion de la pagina web de la ESN sobre la base
de la propuesta formulada por SPC Espafia. Todos los miembros estuvieron de acuerdo en la necesidad
de actualizarla. Ademas, se sugirid que ESN tuviera presencia en las redes sociales (fb, LinkedIn,
twitter, etc.). Se acordd la creacion de una pagina de Facebook y un perfil de LinkedIn. SPC Croacia
asume la responsabilidad de crear las cuentas y compartir las contrasefias.

Presidencia

La presidencia del SPC Rumania finaliza el 30 de junio de 2019. El siguiente en la rotacion es Finlandia
(julio-diciembre 2019). En caso de que SPC Finlandia no desee ocupar la Presidencia, SPC Rumania
mantendra su posicién hasta el final de 2019.

Estatuto

Es necesario actualizar los miembros de la Junta, dado que SPC Francia ya no es miembro de ESN. Se
acordd que el SPC Polonia ocupe la posicion de Francia. Asimismo, se examind la sustitucion de los
representantes del SPC en los casos de cambios. SPC Malta enviara un estatuto actualizado.

European Shortsea Conference 2020

SPC Irlanda estudiara la posibilidad de organizar la conferencia anual. Se sugirié que seria mas factible
organizar una sesion especial del SSS (taller/seminario) durante el Dia Maritimo 2020. SPC Noruega
también explorara la posibilidad de organizar el evento, con otros SPCs escandinavos.

Comunicacion interna

Todos los participantes destacaron que existe falta de comunicacion entre los SPCs. Por ello, se sugirio
mantener reuniones regulares de skype (primera semana cada mes). Igualmente, se sugirid el
establecimiento de un calendario ESN, para incluir los principales acontecimientos europeos y
nacionales.

Otras cuestiones

SPC Grecia asume la responsabilidad de crear una cuenta de Dropbox.
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6. ACTIVIDADES DE DIFUSION DE LA ASOCIACION

6.1  Observatorio Estadistico del TMCD en Espana

Los datos mas destacables del Informe 2009-2018 y del Avance 2019 son los siguientes:

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA INTERNACIONAL Ro-RO

7,9%
& INTERANUAL
TMCD Ro-R

El TMCD internacional ro-ro*con 21,2 Mt en 2019, crecié un 7,9% respecto a 2018, continuando su

gran dinamismo.

La evolucion del trafico rodado (excluyendo vehiculos en régimen de mercancia) muestra que las diferencias existentes
entre fachadas contintian reduciéndose suavemente gracias a que prosigue el mayor crecimiento de la fachada Atlantica
(13,3%) frente a la Mediterranea (7,0%).

TMCD Exterior Ro-Ro * segtin fachada.
Evolucién 2017 - 2019. Miles de toneladas.

8.783
8.185

7.179

m Embarque

Desembarque
1.141 s e
=N
2017 | 2018 | 2019 | 2.017
Fachada Atlantica Fachada Mediterranea

* No incluye veh. reg. mercancia

OFERTA DE TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA - ALTERNATIVO A LA CARRETERA

En 2018, todos los indicadores de oferta de TMCD alternativo a la carretera presentan crecimientos
respectoa 2017

Se mantiene la brecha existente entre ambas fachadas en la capacidad ofertada de los servicios de carga rodada, debido al
importante crecimiento* de la fachada Mediterranea en 2018 (67,1%) en comparacion con 2017, frente a la reduccion

experimentada por la Atlantica (-5,7%).
3.532

3.382

TMCD Alternativo a la carretera. Capacidad servicios de carga rodada segun fachada.

Evolucion 2011.51-2018.52. Miles de metros lineales Fachada Mediterranea
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En la capacidad ofertada para contenedores, se observa crecimiento en ambas fachadas, siendo muy acusado el incremento
de la fachada Mediterranea (94,4%).

* Los importantes crecimientos registrados en los indicadores del TMCD alternativo a la carretera se debenaun ™7

cambio metodolégico, al incluir en este concepto servicios que no se consideraban en las ediciones anteriores:
Norte de Africa (Argelia, Marruecosy Ttinez, exceptuando los servicios B2 Algeciras-Tanger).
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TMCD INTERNACIONAL RO-RO SEGUN PAISES DE INTERCAMBIO

A Interanual
Bélgica

Bélgica, en la fachada Atldntica, y Marruecos e Italia en la fachada Mediterranea, son los paises
de intercambio que han experimentado mayores crecimientos

En cuanto a paises de origen/destino, en la fachada Atlantica destaca muy significativamente el crecimiento del
trafico con Bélgica (133,6%). Por el contrario, con Finlandia, Francia y Reino Unido se registran descensos del
18,6%, 6,2% vy 3,3% respectivamente.

TMCD Exterior Ro-Ro* seglin paises.

Evolucién 2018.51- 2019.51. Miles de toneladas. En Ila fachada Mediterranea
sobresalen los crecimientos de
los traficos con Marruecos (9,7%)
e ltalia (6,5%), mientras que con
Argelia y Tunez el trafico se ha
reducido un 253% vy 12,7%
respectivamente.

FRANCIA  BELGICA FINLANDIA] ITALIA  MARRUECOS ARGELIA TUNEZ

UNIDO Fachada Atlantica Fachada Mediterranea

* No incluye vehiculos en reg. mercancia

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA — SERVICIOS CAR- CARRIER

-1,8%
A Interanual
Demanda

EI TMCD internacional de vehiculos en régimen de mercanciacon 3,47 Mt (= 1.477 miles vehiculos)
en 2019, decrecioun 1,7 % respecto a 2018

Los embarques aumentaron un 1,4% gracias a su incremento en la fachada Atlantica (7,5%) y a pesar de su descenso en la
Mediterranea (-4,3%). Por su parte, los desembarques registraron una caida del 8, 7% debido al descenso en ambas fachadas.
El trafico de la Fachada Atlantica se mantuvo relativamente estable (1%) y el de la Mediterranea decrecio (-4,1%).

TMCD Exterior. Vehiculos en régimen de mercancia segun fachada.
Evolucion 2017-2019. Unidades

m Embarque Desembarque

276.429
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170.527 182.381 Hiene
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2018 2.018

Fachada Atlantica Fachada Mediterranea
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AUTOPISTAS DEL MAR

Se consideran Autopistas del Mar aquellos servicios que tengan una frecuencia de 3 o mds
salidas semanalesy ahorren (eliminen) transporte de la carretera

La fachada Atlantica, con 3 Autopistas del Mar, ha aumentado el nimero de servicios (+1) con respecto a 2017, habiendo
aumentado también su capacidad en metros lineales con respecto a 2017 (2,8%). Por su parte, la fachada Mediterranea ha
aumentado* el numero de servicios (+4), habiendo aumentado también su capacidad con respecto a 2017 (50,9%).

2,101
2.030

AdM. Capacidad segtin fachada.
Evolucién 2011.51- 2018.52. Miles de metros line
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* Los importantes crecimientos registrados en los indicadores de las AdM se deben a un cambio metodoldgico, al
incluir en este concepto servicios con el Norte de Africa que no se consideraban en las ediciones anteriores.

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA VS. TRANSPORTE POR CARRETERA 8,5%

A Interanual
Cuota TMCD,

En relacion con el transporte por carretera, el TMCD ro-ro capto en 2018 el 1 0, 7% de la demanda de
transporte internacional, superioral afio 2017 (9,9%). Italia registra la mayor cuota con un 49,8 %

Este aumento de la cuota ha sido gracias a que el volumen de TMCD se ha incrementado un 14,6% respecto a 2017, mientras
gue el transporte por carretera ha aumentado un 4,6% en dicho periodo.

49,8%

21,9%

9,2% : 107% 9,9% 9,1% 9.7% 10,0% 9,5%

ITALIA  REINO  BFIGICA  PAISES  FRANCIA  OTROS :TOTAL 2018TOTAL 2017TOTAL 2016TOTAL 2015TOTAL 2014TOTAL 2013
UNIDO BAJOS e :

Italia y Reino Unido siguen siendo los paises donde el TMCD ro-ro muestra una cuota de participacion mas elevada, estando
en el caso de Italia en el 49,8%, superior al 49,0% registrado en 2017 gracias al incremento del TMCD. En el caso del Reino
Unido la cuota en 2018 es del 21,9%, inferior al 23,9% de 2017 aunque similar a 2016. En Bélgica la cuota ha aumentado
hasta el §,2% casi duplicando la de 2017, 4,9%.
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6.2 Acciones Formativas de la Asociacion

La Asociacion, como beneficiaria de las ayudas que otorga la Direccion General de Transporte
Terrestre, organizo a lo largo del afio 3 jornadas enfocadas a la formacion del sector del transporte
terrestre.

Las jornadas contaron con gran afluencia de publico y en cada una de ellas, dado el alto nivel de
conocimiento de los ponentes y el gran interés por parte de los asistentes, se generaron interesantes
debates.

Los contenidos de las jornadas organizadas fueron:

11 de abril — Pamplona. "E| Transporte Maritimo de Corta Distancia, herramienta para un
sector del transporte por carretera mas competitivo, innovador y medioambientalmente
responsable”

Apertura de la Jornada:  D. Natxo Nagore Lain. Director Gral de Obras Publicas.
Dpto. de Desarrollo Econémico. Gobierno de Navarra

Ponencias:

La Estrategia Logistica de Navarra y el Transporte Maritimo de Corta Distancia.
D. José Antonio Prieto Garralda. Jefe del Area de Logistica. NASUVINSA.

éPor qué mas de medio millon de camiones usan el TMCD?.
D2. Pilar Tejo. Direccién Técnica. SPC-Spain

La oferta de TMCD del puerto de Valencia a los empresarios de Navarra.
D. Manuel J. Garcia Navarro. Jefe de Inteligencia de Mercado. Puerto de Valencia

Mesa Redonda: {Como da respuesta el TMCD a los retos logisticos y del
transporte?.

D. José A. del Rio. Director UECC Spain SL

D. Carlos San Miguel. Represen. Comercial Flete Espafia y Portugal. Brittany Ferries
D. Jaime Villanueva. Director Desarrollo Estratégico. Grupo Logistico DISAYT

D. Gorka Zabala. Representacion Vicepresidencia ASECOB

D. Carles Mayol. Sales Manager. Puerto Barcelona
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14 de mayo — Zaragoza. "El Transporte Maritimo de Corta Distancia, herramienta para un
sector del transporte por carretera mas competitivo, innovador y medioambientalmente
responsable”

Apertura de la Jornada: D. Carmelo Gonzalez. Presidente de FETRAZ y CONETRANS
D. Eduardo Corella. Presidente de ALIA Aragon

Ponencias:

Las plataformas logisticas, nodos de impulso de la intermodalidad.
D. Francisco de la Fuente. Director. Aragdn Plataforma Logistica

La innovacion al servicio de la intermodalidad: ferroutage en Zaragoza.
D. Francisco Bordejé, Director Gerente. ALIA Aragon

Zonas Francas: elementos para dinamizar y hacer mas competitiva la economia.
Dia. Laura Fernandez. Adjunta al Secretario General. ATEIA-OLTRA Madrid

Mesa Redonda: éComo da respuesta el TMCD a los retos logisticos y del
transporte?

D. Fabrice Turquet. Director Comercial Flete Espaifa y Portugal. Brittany Ferries

D. Jesus Matud. Dpto. Comercial. EbroMaritima

Dfia. Anna Llisterri. Responsable Comercial y Lineas Regulares. Puerto de Barcelona
Dfia. Amaia Sarasola. Jefa Desarrollo Comercial. Puerto Bilbao

Dfia. Mar Chao. Directora Comercial. Puerto de Valencia
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26 de junio — Barcelona (SIL). "E/ Transporte Maritimo de Corta Distancia, herramienta
para un sector del transporte por carretera mas competitivo, innovador y
medioambientalmente responsable”

Apertura de la Jornada.: D. Salvador de la Encina. Presidente. Puertos del Estado
D2 Merce Conesa. Presidenta. Autoridad Portuaria de Barcelona

Ponencias:

Mesa Redonda: Como agilizar el eslabon portuario de la relacion con el norte
de Africa.

Modera: D. Alfredo Irisarri. CEO. Sealog.

D. Antonio Vargas. Consejero. Grimaldi

D. Francisco J. Gonzalez-Méndez . Director. AP Motril

D. Jaime Luezas. Jefe Area Servicios y CP. Puertos del Estado
D. Jesus Otero. CEQ. Europea Group

Mesa Redonda: La innovacion y la formacion, instrumentos para la optima
intermodalidad

D. Eduard Rodés, Director. Escola Europea Intermodal

D. Carles Rua. Responsable de proyectos estratégicos e innovacion. AP Barcelona

D. José M@ Quijano. Secretario General. CETM

D. Jaime Gonzalez. Presidente. AP Santander

E/ puerto de Barcelona: Autopistas del Mar inteligentes con Europa y el norte
de Africa

Dfa. Ana Arévalo. Responsable SSS. AP Barcelona
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6.3 La Asociacion en los Medios de Comunicacion

A lo largo del afio 2019 la Asociacion ha tenido elevada presencia en prensa especializada del sector
del transporte y la logistica, tanto por el desarrollo de sus actividades como por entrevistas realizadas
a los representantes de la Asociacion, pero especialmente por la celebracion de su Conferencia Anual

en Cartagena.

(,'3 cadenassuministro

OBSERVATORIO ESTADISTICO

Datos del dltimo Observatorio Estadistico del TMGD en Espafia

El TMCD sigue ganado terreno en el transporte

internacional
= Imprimir Pese al descenso en los traficos TMCD de graneles liquidos que ha
fa sAA habido el afic pasado, el transporte maritimo de corta distancia
) sigue ganando terreno gracias, sobre todo, al incremento en los
@ Traducir -
traficos de carga rodada.
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La innovacion en el TMCD para un
transporte mas competitivo v
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SPC Spain pide un tratamiento
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futura normativa dela UE v la
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. En todo el afio pasado, el transporte maritimo de corta distancia movié en
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responsable
La capacidad ofertada en el sector de la carga rodada ha disminuido en

La cuota del TMCD crece con ambas fachadas un 4,1% en la fachada Atlantica y un 6% en la Mediterranea,
respecto ala carretera en el primer  mientras que, al mismo tiempo, la capacidad ofertada para contenedores ha
semestre de 2018 aumentado un 8,1% en la fachada Atlantica y un 6,2% en la fachada
SPC Spain celebra una mueva Mediterranea.
jornada sobre el desarrollo del
TMCD en Valencia Capacidad de servicios TMCD de carga rodada segin fachada
Los puertos inteligentes v el o i an
TMCD, instrumentos de
competitividad y sostenibilidad
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(en miles de metros linesles)
Fuente SPC-Spain
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Continua el crecimiento de las
autopistas del mar en Espana

“c- Raquel Arias O "C Septemore 2076

@ GLOBAL n v m E

El observatoric estadistico de Transporte Maritimo de Corta Distanciz confirma la

continuidad del sdlido crecimiento del short sea shipping y de las autopistas del
mar en Espaiia. En los Gltimos cinco afios, sus cifras de demanda ha aumentado un
42%. Espafia cuenta ya con 10 autopistas del mar operativas.

Segin la asociacion de promocion del short sea shipping SPC Spain, ls demands de
transporte maritimo internacional ro-ro (vehiculos sin acompafiar) mantiene un alto

crecimiento, con un 12,3% de aumento interanual. En la fachada atlantica destaca el

ACTUALIDAD o ENTORNO MARITIMO

El Observatorio Estadistico del TMCD confirma

el crecimiento del Short Sea y de las Autopistas
el Mar en Espaia

Naucher | iembi )19 |

La Asociacion Espariola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD) (SPC-Spain) ha
celebrado una reunién de su Junta Directiva en la que, entre otros asuntos, se ha presentado el informe del
Observatorio Estadistico del TMCD en Espafa correspondiente al afo 2018. Los datos més destacables de dicho

informe son los siguientes.

La demanda de TMCD internacional ro-ro mantiene su robusto crecimiento, con un 12,3% de aumento interanual.
En la fachada atléntica destaca el gran aumento de los flujos con Bélgica y, aungue con cifras inferiores,
también con Irlanda gracias a la nueva linea de Brittany Ferries. En la fachada mediterrdnea, destacan los

crecimientos de los traficos con Italia y Marruecos.

ﬁ Asociacién Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia
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informe del Observatorio Estadistico del TMCD en Espafia correspondiente al afio 2018

El transporte maritimo de corta distancia (TMCD) y de las
Autopistas del Mar en Espaifia continian con su solido
crecimiento

Archivado en: Maritimo * Transporte Maritimo de Corta Distancia * TMCD - Autopistas del mar * SPC-Spain) * Observatorio
Estadistico del TMCD

Rebaccion | Jueves, 19 pe seFmiemsre oe 2018, 10:29
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el vigia

El Transporte Maritimo de Corta Distancia ro-ro mantiene su vigoroso

crecimiento en ambas fachadas. En los ultimos cinco afos, sus cifras de
demanda han aumentado un 42%. Espaiia cuenta ya con 10 Autopistas del
Mar operativas.

La demanda de short sea shipping Ro-Ro crece un
42% en cinco anos

por El Vigia 18 septiembre, 2019

La demanda de transporte maritimo de corta distancia ha aumentado un 423% en el Gltimo lustro, segtin los
datos del Observatorio Estadistico de TMCD referidos a 2018, que ha dado a conocer este miércoles la Asociacion
Esparfiola de Promocién del TMCD (SPC Spain). En la actualidad, los puertos espafioles cuentan ya con 10 autopistas

del mar plenamente operativas.
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CONFERENCIA ANUAL 2019
CARTAGENA

Fnaucher

Las empresas murcianas reivindican una autopista
del mar entre Cartagena y el sur de Francia

por ElVigia | 21 noviembre, 2019

Empresas murcianas de transporte por carretera, su patronal regional Froet y exportadores representados por
Proexport aprovecharon la conferencia anual de SPC Spain para reivindicar la necesidad de que el puerto de
Cartagena cuente con un servicio de transporte maritimo de corta distancia (TMCD) con el sur de Francia.
“Murcia cuenta con la mayor flota de camiones frigorfﬁcos de Europa, para los que disponer de servicios de
autopistas del mar representa una alternativa esencial”, defendié también Javier Celdran, consejero de Presidencia y

Hacienda del Gobierno de la Region de Murcia

’ n Asociacién Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia




el MERCANTIL
La carretera pide puerta a puerta,

plazo y precio para subir los
camiones al barco

La conferencia anual de SPC-Spain aborda los retos del transporte maritimo de corta distancia con respecto a
la carretera, la innovacion y la digitalizacion

v XinfOF -

El transporte por carretera ha repetido una vez mas que para subir los camiones al barco son
necesarias las denominadas cuatro P: puerta a puerta, plazo v precio. Con esta formula, han
manifestado, durante la conferencia anual de la Asociacion Espariola de Promocién del Transporte
Maritimo de Corta Distancia-SPC Spain celebrada en el puerto de Cartagena, que el short sea
shipping seria aiin mas atractivo para el transportista.
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Conferencia anual de SPC Spain en Cartagena

El transporte maritimo de corta distancia busca la
consolidacion a través de la eficiencia y la innovaciéon
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OTRAS NOTICIAS

Puertos del Estado impulsa la
creacion del ‘Ecobono europeo’

El Transporte Maritimo de Corta
Distancia exige simplificar los
tramites aduaneros y de
inspeccién

La Unién Europea no presta la
suficiente atencién a las autopistas
del mar

El TMCD como instrumento de
competitividad y sostenibilidad en
el transporte

Las medidas unilaterales en
Europa hacen mas atractivo el
TMCD

‘El TMCD y su aportacién a la
competitividad del sector del
transporte por carretera’

Icartagena Inicio Noticias Deportes Audios Frecuencias y contacto

El puerto y varias navieras dispuestas a
poner en marcha una autopista maritima
entre Cartagenay Francia

Las instralaciones portuarias de Cartagena ya cuentan con dos puntos de embarque para camiones

PUERTO

La Asociacion Espafiola de Promocion del Transporte Maritimo de
Corta Distancia analiza en su Conferencia anual el papel de la
innovacion y la tecnologia en el impulso del transporte maritimo de
corta distancia como parte esencial de la intermodalidad.

L3

x
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La escasez de conductores profesionales, el endurecimiento de las normas de
conduccidn y descanso y hecho puntuales como los cortes de los pasos
fronterizos que se vienen produciendo por diferentes causas, tanto en Irin como La
Junquera, hacen que el transporte terrestre empiece a mirar al transporte
maritimo de corta distancia con otros ojos.

Durante la tltima Conferencia anual de SPC-Spain celebrada en Cartagena esta
misma semana se han analizado en profundidad los cambios tecnoldgicos que se
estan produciendo en este ambito de la navegacion, con el reto de la normativa de
emisiones de azufre en el transporte maritimo en ciemnes y su papel en la
intermodalidad, especialmente en coordinacién con el transporte por carretera
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LA ACTUALIDAD DEL TMCD

TRANSPORTE XXI - 1DE MARZO DE 2019

ESPANA

MariTimo

El decalogo para fomehtar el short
sea en Espana avanza a fuego lento

Medidas como las nuevas ayudas llegan tarde para compensar la
subida de costes por la norma sobre el azufre, segun SPC-Spain

EVA MARMOL. Exroeiona

Demasiado poco a poco seests desa.
rrollanda el dacdlogo de medidas
para fmentar el short =u shipping
en Espafia que i) Iy Asodacién
Esmfials d= Pramocién dd Trans.
parte Maritimo de Corta Distancia
(SPC-Spain) a fimales de 2055, a jui.
clo de esta arganimclén. Un dacila.
20 que estd en lUneas con Ixs priori.
dades de s European Shorteea Net.
wark, a ]aque pertenece ]a entidsd
espxfialy, en el &mbito europea.
“Se estd avanzmnda, pero a un ritmo
excesivament lento”, sefaly Plar
Teja, dimectara técnica de SPC-
Smin. Demasiado despocia para
madidas que ya llegan tarde como
el nuevo programa de ayudss eurn-
pens Puertos del Estada, que 1ide-
raha el prayeco, final k26 hace unas
meses el estudio Med Afantic Em-
hamus’. Se trata de un mevo mode:
lo d= Incentivas para fomentar las
autopistys del mar, que actislmen.
te == negochy en Iy Comisién Euro.
pen para su inclusiin en el préximo
paquete de las ondas CEF. Y ello
supane que las ayudas o procede.
rin exdusivamente de las arcas de
las Estadas que prticipen, también
de fandas comunitaries. *Ia inicia.
tivaes pasitiva, pero yano legars a
tiempo en 20 para campensar el
Inrementa de castes que supandrd
laentradaen vigar de ]a narmativa
sobre el xxure”, afiade Pllar Tejo,
en referenchy 3 1a nueva reglamen.
tackin medicamblentsl

Para SPCSmin, ot de Ixs medidas
priaritarbs donde no == avanza es

El short 509 tiene mdicr compartamionto en b Iachads medaamanas que an 13 elimticy

E-manifest

El desarrollo da ura vertanila
Crica acuaren “es muy importants
para Espodis per bos 05 con o
rerte de Africa, que estin
crecienda”. Fuartos del Estado
“trabaja con los ministencs
afectados”, que son bas qus tienen
laz compatencas an los sarvicics
acuaneras y paradusnaros
“Apoyames s madidss qus
intanta poner en marchs Puertos
del Estada”, afirma Filer Tejo.

A pesar e Jos esfuerzos, “as
macms no Ze acabhon de
materialz ", Tampoco hay avances
= wosen el s-monfest enel
dmbito dea la Unicn Eurcpea.

1a mayor flexhlidad y campetitivi
dad de bs serviclos partuarios.
“Pedimas que las bonificacianes
cantempladas en la Ley d= Puertas
se extiendan a la estiba, al practica.
je yalamarre”. Otrade Jos calnllos
de batalla es la amplixclén de las
exenclanes al practicaje, sobre toda
slendo Espafia “uno de los palses
mds restrictivas del entarno en este
aspecta”, asl camo el pendiente
reglamento sobre Ja estiba

En cuanto a ]a evalucién del trans.
part maritimo de carta distancia
en Espafia, “estd funclananda hien
en Iy fachads mediterrénea”, sobre
todo can Itally, *Se requieren més
esfuerzas en potenciar hafléntica®.
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De la Encina y SPC Spain analizan medidas
para impulsar el transporte maritimo de
corta distancia y las autopistas del mar

Archivado en: Puertos * Salvador de |z Encina - Puertos del Estado - Transporte
Maritimo de Corta Distancia - TMCD * SPC-Spain) * Autopistas del mar
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Coinciden en simplificar los tramites aduaneros y los servicios de
inspeccion de mercancias en frontera

El presidente de Puertos del Estado, Salvador de |la Encina, ha mantenido una
productiva reunién con una delegacién de |z Asociacion Espanola de Promocion del
Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC-Spain). En esta cita se abordaron
diversos asuntos, en especial las posibles medidas para impulsar el ‘short sea
shipping’ y las autopistas del mar.

SPC-Spain ha estadc representada por su presidente, Manuel Carlier, su
vicepresidente, Jaime Luezas, y su directora técnica, Pilar Tejo. El director de
Planificacién y Desarrollo de Puertos del Estado, Alvaro Rodriguez, también ha
participado en el encuentro.

Han repasado las propuestas de la asociacion, en especial las referidas a la
simplificacion y agilizacion de los tramites aduaneros y de los servicios de inspeccion
de mercancias en frontera para impulsar el importante potencial por desarrollar del
TMCD en las relaciones con el Norte de Africa.

Ademas, para fomentar la reduccién global de las emisiones de CO2, Puertos del
Estado lidera el proyecto MedAtlantic Ecobonus juntc con Francia, Italia y Portugal, en
linea con las propuestas de |la SPC-Spain. De |la Encina ha reiterado su compromiso y
el del Ministerio para la implantacién de un incentivo con dotacién de fondos para ello.
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el MERCANTIL
El short sea shipping reclama un

trato diferenciado a Europayala
IMO

La asociacion espanola de este segmento de transporte maritimo ha lamentado que el Medatlantic Ecobonus
no esté aln en marcha

v Xinf O

La asamblea general de la Asociacion Espariola para la Promocion del Transporte Maritimo de
Corta Distancia (SPC Spain) ha solicitado una consideracion diferenciada a la hora de establecer
nuevas normativas tanto europeas como en la Organizacién Maritima Internacional (IMO por sus
siglas en inglés), en una reunion celebrada ayer en la Sede de Puertos del Estado. Especialmente, el
sector insta a un tratamiento distinto en la proxima normativa medioambiental que limita el
contenido de azufre en los combustibles marinos, asi como en las gestiones realizadas sobre la
recogida de residuos en los puertos, la Ventanilla Maritima Unica europea o los avances en la
regulacion del servicio de estiba en Espana.

Durante la reunion, se han destacado las cifras positivas que registra el transporte maritimo de
corta distancia o short sea shipping en nuestro pais. No obstante, se ha lamentado la falta del
incentivo en el marco del proyecto Medatlantic Ecobonus, que no se podra establecer a tiempo para
compensar “ los costes adicionales que implica la nueva normativa medioambiental, que entré en
vigor en enero de 2019 para las navieras, y que posiblemente reste competitividad al transporte a
corta distancia”.
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Gadena de suministro | Transporte maritimo

EL REMOLQUE CONFIA EN EL BARCO

El trafico hortofruticola esté creciendo a un ritmo del 27%, tanto en los flujos de
Importacion como de exportacion, en los servicios de carga rodada, segin SPC-Spain

El transportista de frigc es
cada vez mejor cliente de
Los servicios de short sea
shipping de Los puertos del
arco atlantico y del medi
terrdneo peninsular. El trd
fico hortofruticola crece a
un ritmo del orden del 27
por ciento, tanto en flujos
de impartacion como de ex
partacidn, en los servicios
de cargarodada, segin cal
culos de la Asociaciin Es
paniola de Promocion del
Transporte Maritimo de
Carta Distancia {SPC
Spain}.

Crecen estos trificas v el
barco tiene potencial para
continuar captando flujos a
tenor de la gran cantidad
de wehiculos frigorificos
que siguen saliendo par La
Jonquera {Girona} o Iran
{Guiphzeaa} en Iugar de su
birse a las autopistas del
mar que conectan Barcelo
na y Valencia con Italia o
el norte de Espania con Rei
no Unido.

SPC Spain da fe de [a com
petitividad del barco, que
puede suponer un ahorro

El transporte frigorifico se sube cada vez mis al barco.

de tiempo respecto a reali
zar el trayecto exclusiva
mente por carretera en nu
merosos destinas. En algu
nos flujos, incluso, "utili
zar las autopistas del mar

permite que el semirre
molque haga una rotaciin
mas por semana”, sefiala
Pilar Tejo, directora técni
ca de la Asociacidn Espa
fiola de Promocién del

Transporte Maritimo de
Carta Distancia, a TRANS
PORTE XX1 Este es, preci
samente, uno de los temas
que abordari la conferen
cia anual de [a asociacion

’ A Asociacién Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia




