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P i i l d l t t d dPrincipales rasgos del transporte de perecederos
Concentración de las zonas de 
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> 3 jornadas de conducción de carretera, desde Andalucía 
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j ,
> 2 jornadas de conducción de carretera, desde Levante



P i i l d l t t d d
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Alt ti l d d t t i d lAlternativas a la cadena de transporte unimodal
de carretera

Buque Servicio Servicioq
Frigorífico contenedores Ro‐Ro

VENTAJAS
•Menor coste unitario de 
t t (€/t )

VENTAJAS
•Coste unitario medio

VENTAJAS
•Menor plazo de transporte
•Sencillez de utilización paratransporte (€/ton)

DESVENTAJAS DESVENTAJAS

Sencillez de utilización para 
el transportista
•Mayor flexibilidad
•Mayor capacidad de carga 
unitaria

DESVENTAJAS
•Grandes volúmenes /viaje
•Manipulación mercancía
•Mayores plazos transporte

•Mayores plazos transporte
•Mayor complejidad operativa
•Menor capacidad de carga 

DESVENTAJAS
•Superior coste unitario 
(i f i l t
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unitaria (inferior a la carretera 
según relaciones)
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C ió d lt tiComparación de alternativas
Ejemplo: Comparación Plazos de transporte de cadenas alternativas Andalucía ‐Norte de 

EuropaB. FRIGORÍFICO
Comparación Plazos de transporte de cadenas alternativas Andalucía ‐ Norte de Europa
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Complejidad operativa  
Volúmenes de carga   

Flexibilidad   
 



Servicio de contenedores
Ejemplo: Huelva – Felixstowe ‐Rotterdam

• Inicio operaciones: octubre 2013
• Transit time: 4 días
• Contenedores 40 y 45 pies (temperatura y p ( p

controlada )
• Contenedores 20, 40 y 45 pies (carga seca)
• Precios fijos• Precios fijos
• Días fijos de salida y de llegada
• Transbordo desde Rotterdam a cualquier 

t  t  d l dotro puerto del mundo
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S i i 2 ibilid d
Servicios directos  ro‐ro

Servicios ro‐ro: 2 posibilidades

Desde puerto próximo a zona 
producción
Travesías relativamente largasg
Distancias mayores que por carretera 
en la fachada atlántica
Necesidad de combinar flujos para

1445 millas
3 días

2436 km
4 días

Necesidad de combinar flujos para 
compensar desbalance y estacionalidad

S i i i (Servicios ro‐ro existentes (fachadas 
cantábrica y mediterránea)

Combina flujos 
550 millas

1 día j
Re‐equilibra sentidos
Compensa estacionalidad
Mejora plazos

740 millas
1,5 días
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Mejora plazos
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Participantes Mesa Redonda

• Iván Ojeda. Director de Logística Suardíaz‐Asturias. AdM de Gijón.

• Javier de Mauricio. Secretario General. Asociación Española de 

Empresarios de Transporte Bajo Temperatura DirigidaEmpresarios de Transporte Bajo Temperatura Dirigida

• Pilar Tejo Mora‐Granados. Dirección Técnica. Asociación Española 

de Promoción del Transporte Marítimo de Corta Distancia (SPC‐

Spain)Spain)
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