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▪ SPC Spain 

 Creada en 2002

 26 miembros, todas las partes 
interesadas en el TMCD

 Plan de actuaciones orientado a 
resultados 

▪ Desarrollo TMCD  en España

 Establecimiento de numerosos 
nuevos servicios

 No siempre con éxito, algunos 
servicios se han retirado

La Asociación Española de Promoción del 
Transporte Marítimo de Corta Distancia (SPC Spain) 

ANAVE

Balearia

Brittany Ferries

Flota Suardiaz

FRS Iberia

Grandi Navi Veloci 

Grimaldi Logística

Neptune Lines

Trasmediterránea

UECC Ibérica

AUTORIDADES PORTUARIAS

NAVIERAS

OPERADORES PORTUARIOS

ROAD HAULIERS



3EL IMPULSO DEL TMCD EN EL PUERTO DE CASTELLÓN: UNA ESTRATEGIA CON FUTURO

El Transporte Marítimo de Corta Distancia. Definición legal

Transporte marítimo de mercancías y pasajeros 
entre puertos situados en territorio de la UE, o entre 

esos puertos y los situados en países no europeos 
con una línea de costa en los mares ribereños que 

rodean Europa.
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Distribución modal
del transporte de mercancías en la  Unión Europea

¿Por qué promover el TMCD? 

4

Fuente: EUROSTAT

+ 43,0%

2.400 109 

t x km

BREXIT: La salida 
del Reino Unido ha hecho 
bajar la cuota del modo 
marítimo
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Autopistas del Mar
Definición legal en Art. 12.a Directrices TEN-T

Autopistas del Mar desde un punto de vista práctico

 Una Autopista es una carretera con

• Alta calidad (seguridad)

• Alta capacidad

 Una Autopista del Mar es un servicio   
regular de TMCD con

• Alta calidad (seguridad, frecuencia, 
tiempo de tránsito)

• Alta capacidad

• Excelente conexión con las redes 
transeuropeas de transporte (TEN-T)



6EL IMPULSO DEL TMCD EN EL PUERTO DE CASTELLÓN: UNA ESTRATEGIA CON FUTURO

Visión del transportista por carretera 

respecto de la promoción del TMCD

• El TMCD pretende y debe ser complementario, no sustitutivo, del 
transporte por carretera.

• La vía mas sencilla para promocionar el TMCD es conseguir que el 
transportista por carretera perciba el barco como una infraestructura 
alternativa a la carretera que le permite “cambiar km por millas 
marinas”, viajando a bordo del barco, con tres ventajas:

1. Ahorrando tiempo y dinero al transportista por carretera

2. Con menor impacto medioambiental, algo cada vez más valorado 
por los usuarios finales

3. Evitando los obstáculos crecientes al transporte por carretera
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Obstáculos crecientes al transporte 
de mercancías por carretera

Normativa laboral y social

Jornadas de trabajo:                          
Real Decreto 902/2007

Aumento de la fiscalidad
▪ Impuesto Especial sobre 

Hidrocarburos
▪ Tasa por infraestructura 

(Euroviñeta)

Crecientes restricciones       
a la circulación y al tráfico

Fines de semana, fiestas 
locales,….

Sanciones de importe 
creciente

Fluctuaciones imprevisibles del 
precio del combustible

FALTA DE 
CONDUCTORES!!!
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Ventajas del TMCD 
para el transportista por carretera

1. Menor coste del transporte (más competitividad 
para el cliente final).

2. Menores plazos de transporte (menor impacto de 
las normas sobre tiempos conducción y descanso)

3. Mejor calidad de vida para el conductor.

4. Menor influencia del precio del combustible.

5. Menor dependencia de las infraestructuras de 
transporte terrestre.

6. Evita congestiones, cuellos de botella y 
restricciones a la circulación.

7. Menor riesgo de sanciones.

8. Mayor seguridad: menor riesgo de robos.

¿Por qué más de 800.000  camiones
utilizan el TMCD en España cada año?

48,5 horas

6 horas

35 horas
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1. Observatorio estadístico del TMCD (informes 
semestrales sobre oferta y demanda de 
transporte)

2. Simulador de cadenas logísticas multimodales

Disponibles gratuitamente en www.shortsea.es

SPC Spain
Servicios al transporte por carretera

http://www.shortsea.es/
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Situación Actual del TMCD: 
Servicios al transporte por carretera

http://www.shortsea.es/index.php/observatorio-estadistico

http://www.shortsea.es/index.php/observatorio-estadistico
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Situación Actual del TMCD: 
Demanda de servicios de TMCD

Demanda de Transporte Marítimo de Corta Distancia. Evolución 2009 – 2023
Miles toneladas
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Situación Actual del TMCD: 
Demanda de servicios de TMCD

Demanda de TMCD de Carga Rodada. Evolución 2009 – 2023
Miles toneladas

* No incluye el tráfico de “vehículos en reg. mercancía”

F. MediterráneaF. Atlántica
Datos: OPPE
Elaboración SPC-Spain
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Situación Actual del TMCD: 
Demanda de servicios de TMCD

Demanda de TMCD de Carga Rodada según países. Evolución 2020 - 2023
Miles toneladas

* No incluye el tráfico de “vehículos en reg. mercancía”
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Situación Actual del TMCD: 
OFERTA de servicios marítimos de TMCD

14

TMCD Alternativo a la Carretera
Capacidad de los Servicios Ro-Ro según fachada. 2012 – 2023

 Miles de metros lineales

Datos: OPPE y navieras
Elaboración SPC-Spain

F. Atlántica 

F. Mediterránea
+38%

+33%
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Participación del TMCD en los flujos totales de transporte
de carga rodada según países. 2021

El TMCD y las Autopistas del Mar se han consolidado como
una opción realmente fiable, eficaz y competitiva para 

transportistas por carretera, operadores logísticos y sus clientes finales
15

Situación Actual del TMCD: 
Demanda de servicios de TMCD

51,8%

23,2%
26,7%

0,6%

7,0%
11,2% 10,7% 11,1% 10,7% 9,9% 9,1% 9,7% 10,0% 9,5%

Italia Bélgica Reino
Unido

Francia Marruecos 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013

* Alternativo al transporte por carretera
No incluye veh. reg. mercancía

Más de la mitad de la carga rodada con Italia “viaja” en barco
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TMCD en España:
OFERTA de servicios Ro-Ro

1616
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BREMEN

ZEEBRUGGE

TILBURY

FOS

CIVITAVECCHIA

LIVORNO

GÉNOVA

ST. NAZAIRE

CAGLIARI

AMBERES

HARWICH

HELSINKI
TURKU

KOTKA

NEWCASTLE

PLYMOUTH

RAUMA

ST. PETESBURGO

SHEERNESS

TOULON

DUBLÍN

PORTSMOUTH

SAVONA

Pasaia
Zeebrugge

Vigo
St. Nazaire
TangerMed

Ferrol
Rauma

Santander
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Bilbao
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Helsinki /Kotka/Turku /
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S. Cruz Tenerife
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Almería
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Cagliari 
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Tanger Med
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Málaga
Tanger Med
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Livorno

Salerno
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Tanger Med
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Fuente: Boletín Lineport.

Fundación Valenciaport

ROPAX

RORO

TMCD en España:
OFERTA de servicios Ro-Ro

Autopistas del Mar: 
Servicios con 3 o más 

salidas semanales

ORIGEN / DESTINO NAVIERA TIPO DE BARCO TRANSIT TIME
SALIDAS/ 
SEMANA

FA
C

H
A

D
A

 
A

TL
Á

N
TI

C
A Vigo-St. Nazaire Flota Suardiaz Ro-ro 35 h 3

Santander - Zeebrugge Cldn Ro-ro 50 h 3

Santander – Portsmouth/Plymouth Brittany Ferries Ro-pax 24 h 3

Bilbao – Portsmouth/Poole Brittany Ferries Ro-pax/Ro-ro 22,5 h 3

FA
C

H
A

D
A

 M
ED

IT
ER

R
Á

N
EA

Valencia - Barcelona - Livorno - Savona Grimaldi Ro-ro 36/51-20/ 35h 7

Sagunto - Palma - Cagliari - Salerno Grimaldi Ro-ro 26/45 h 3

Barcelona - P. Torres - Civitavecchia Grimaldi Ro-pax 12/20 h 6

Almería – Nador Balearia Ro-pax 10 h 10

Motril - Tanger Med Balearia Ro-pax 8 h 6

Málaga - Tanger Med M. Peregar Ro-pax 8 h 7

Almería – Nador Trasmed - Armas Ro-pax 6 h 11

Motril – Nador /Alhucemas Trasmed - Armas Ro-pax 7 h 6

Génova - Barcelona - Tánger GNV Ro-pax 31 h 5

Barcelona -  Nador - Tánger GNV Ro-pax 28,7 h 3



18EL IMPULSO DEL TMCD EN EL PUERTO DE CASTELLÓN: UNA ESTRATEGIA CON FUTURO

Simulador de cadenas de transporte 
de SPC - Spain

Incluye comparación 
costes externos y 
estimación de las 
emisiones de CO2 

http://simulador.shortsea.es/simulador.aspx

http://simulador.shortsea.es/simulador.aspx
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OBJETIVO:

1. Dar a conocer a los transportistas por carretera españoles y 
europeos la oferta de servicios marítimos de TMCD de carga 
rodada existentes desde/hacia los puertos españoles. 

2. Y, mediante un proceso de simulación, comparar distintos 
parámetros (distancias, coste, tiempos de tránsito, emisiones) 
entre una cadena de transporte únicamente por carretera y 
una cadena alternativa de transporte, intermodal, con un 
tramo marítimo.

http://simulador.shortsea.es/simulador.aspx

Comparación de costes
externos y cálculo de las 
emisiones
 de CO2 

Simulador de cadenas de transporte 
de SPC - Spain

http://simulador.shortsea.es/simulador.aspx
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Parámetros Transporte Carretera

Parámetros  acarreo

Información Adicional

Selección de líneas

DATOS

Selección de filtros

20

Simulador de cadenas de transporte 
de SPC - Spain

http://simulador.shortsea.es/simulador.aspx

http://simulador.shortsea.es/simulador.aspx
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Transporte
por carretera

Transporte 
intermodal 
marítimo 

RESULTADOS

Simulador de cadenas de transporte 
de SPC - Spain

http://simulador.shortsea.es/simulador.aspx

http://simulador.shortsea.es/simulador.aspx
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Simulador de cadenas de transporte 
de SPC - Spain

Madrid - Dublín, 

vía Santander - Dublín
CARRETERA TMCD 

Costes (Eur) 2.915
1.167

(-60%)

Transit-Time (hours) 72
46

(-36%)

Distancia (Km) 2.332
1.552

(-33%)

Ext. Cost. (Eur) 1.108
336

(-70%)

Emis. CO2 (Kg) 2.233
1.137

(-49%)

¡Esta línea marítima tiene un Eco-incentivo de 55,30€ 

por unidad transportada!



23EL IMPULSO DEL TMCD EN EL PUERTO DE CASTELLÓN: UNA ESTRATEGIA CON FUTURO

Simulador de cadenas de transporte 
de SPC - Spain

RESULTADOS Información sobre la naviera: horarios y contacto
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Simulador de cadenas de transporte 
de SPC - Spain

Madrid – Milán, 

vía Barcelona - Savona

ROAD SSS

Costes (Eur) 1.969
1.682

(-14,6%)
Transit-Time 

(hours)
48,5

47,8

(1,4%)

Distancia (Km) 1.575
1.383

(-12,2%)

Ext. Cost. (Eur) 748
449

(-40,0%)

Emis. CO2 (Kg) 1.508
1.354

(-10,2%)

¡Esta línea marítima tiene un Eco-incentivo de 26,20€ 

por unidad transportada!
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Simulador de cadenas de transporte 
de SPC - Spain

RESULTADOS Información sobre la naviera: horarios y contacto



PRTR - Programa de Apoyo al Transporte Sostenible y Digital 
Componente 6 – Estrategia de movilidad segura, sostenible y conectada

• Programa del Ecoincentivo Marítimo 

Fuente: Boletín Lineport.

Fundación Valenciaport

Eco-Incentivo (€/Unidad Elegible)

PUERTO SERVICIO NAVIERA 1ª Conv. 2ª Conv.

FA
C

H
A

D
A

 A
TL

Á
N

TI
C

A

Vigo-Montoir Suardiaz Atlántica S.L. 69,00 € 69,00 €

Vigo-Zeebrugge FLOTA SUARDIAZ 128,10 € 128,10 €

Vigo-Montoir FLOTA SUARDIAZ 154,20 € 154,20 €

Santander-Zeebrugge CLdN 50,20 € 42,10 €

Santander-Dublín CLdN Ro-Ro S.A 60,00 € 55,30 €

Bilbao-Rosslare Brittany Ferries Bilbao S.L 6,80 € 14,60 €

Bilbao-Helsinki Finnlines OYJ 5,60 €

Bilbao-Kotka Finnlines OYJ 5,60 €

Bilbao-Paldisky Finnlines OYJ 5,60 €

Bilbao-Zeebrugge Finnlines OYJ 7,20 €

Bilbao-Antwerp Finnlines OYJ 7,20 € 9,60 €

FA
C

H
A

D
A

 
M

ED
IT

ER
R

Á
N

EA Barcelona-Livorno Grimaldi Euromed S.P.A 29,30 € 29,30 €

Barcelona-Savona Grimaldi Euromed S.P.A 26,20 € 26,20 €

Valencia-Livorno Grimaldi Euromed S.P.A 102,80 € 102,80 €

Valencia-Savona Grimaldi Euromed S.P.A 101,20 € 101,20 €

Sagunto-Salerno Grimaldi Euromed S.P.A 41,70 € 91,30 €

El ecoincentivo remunera la reducción 
de las externalidades frente a la 
alternativa de “solo carretera”

Retos y oportunidades: Programa del Ecoincentivo Marítimo



PRTR - Programa de Apoyo al Transporte Sostenible y Digital 
Componente 6 – Estrategia de movilidad segura, sostenible y conectada

• Programa del Ecoincentivo Marítimo 

Retos y oportunidades: Programa del Ecoincentivo Marítimo

Resolución definitiva (05/04/2024) de la 1ª convocatoria a beneficiarios:  

• 6.802.130,97€ a 43 beneficiarios (de 46 entidades solicitantes).

• Total de 100.619 viajes (de los 117.442 presentados). Tasa media 86% 

• Valor medio del ecoincentivo/viaje aprobado: 67,61€. 

• 3 entidades superan el 50% del importe total, con 4 empresas 
adicionales el 74%, y 13 empresas concentran el 90% de las ayudas.

• El importe otorgado representa un 68% del presupuesto asignado.


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Retos y oportunidades: Green Deal – Pacto Verde europeo

¡OBJETIVOS UTÓPICOS!

Green Deal – Pacto Verde europeo

2050
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Retos y oportunidades: FIT FOR 55

Ley Europea del Clima (30 Junio 2021) 

➢ Objetivo para 2030 de reducción de emisiones de 

gases de efecto invernadero: al menos el 55% neto 
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Retos y oportunidades: FIT FOR 55

▪ 50 % de las emisiones de viajes con origen UE 
y destino un puerto extracomunitario y vv

▪ 100 % de las emisiones de viajes 
intracomunitarios y cabotaje 

▪ 100 % de las emisiones procedentes               
de buques atracados en un puerto UE

Fechas de aplicación:

▪ 40 % de las emisiones de 2024;

▪ 70 % de las emisiones de 2025;

▪ 100 % de las emisiones a partir de 2026

Inclusión del transporte marítimo en el 
régimen de comercio de derechos de 
emisiones de la UE (ETS):

Reglamento Fuel EU Maritime (FuelEU) 
Regulation 2023/1805 

Pretende fomentar el uso de combustibles menos 
intensivos en carbono y establece una sanción 
económica en función de la intensidad de carbono 
del combustible utilizado.

Fechas de aplicación:
-2 % desde 01/01/2025
-6 % desde 01/01/2030
-14,5 % desde 01/01/2035
-31 % desde 01/01/2040
-62 % desde 01/01/2045
-80 % desde 01/01/2050.

▪ Uso obligatorio de un 2% de fueles renovables de 
origen no biológico (RFNBO) a partir de 2035.

▪ Uso obligatorio de OPS para portacontenedores y 
buques de pasaje a partir de 2030 (o tener sistemas 
de cero emisiones en atraque).
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Retos y oportunidades: Zona ECA

0,50%

0,10%

El mar Mediterráneo será zona ECA (zona de control de emisiones de 

óxidos de azufre y partículas) desde el 01/05/2025
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Retos y oportunidades: Nearshoring
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Retos y oportunidades: Nearshoring
La inversión en industria manufacturera* ha aumentado en 
la mayoría de los 15 destinos de nearshoring, 2014-2023

Toda la Inversión Extranjera Directa (IED) en el sector manufacturero, 
excluidas las industrias energéticas. Para ser incluidos, los países 
necesitaban al menos el 25% de la IED en el sector manufacturero desde 
2010; y 5 proyectos de IED en manufactura en 2023.

IED en industria manufacturera en cinco sectores principales 
y países de nearshoring (2022-2023)
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MUCHAS GRACIAS POR SU ATENCIÓN

Asociación Española de Promoción del 
Transporte Marítimo de Corta Distancia

www.shortsea.es

info@shortsea.es

http://www.shortsea.es/
mailto:info@shortsea.es
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