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Sagunto: 6,34 Mio. Toneladas
33 686TEU

Valencia: 58.44 Mio. Toneladas
4.327 Mio. TEU 
820.694 Pasajeros

347.580 Pasajeros en líneas regulares
473.114 Cruceristas
358.376 Vehículos

Gandía: 0,382 Mio. Toneladas
1 594 TEU V
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Valencia: 62,87 Mio. Toneladas
4,58 Mio. TEU 
744 922 Pasajeros
373 548 Pasajeros en Línea Regular
371 374 Cruceristas
506 349 Vehículos

La Autoridad Portuaria de Valencia gestiona tres puertos
Magnitudes básicas de tráfico 2015
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PUERTO DE VALENCIA
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4 Balearia (Cabotaje)

5 Trasmediterránea (Cabotaje)
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1 Terminal multiusos
- Intersagunto

2 Terminal multiusos
- Noatum Terminal  
Polivalente

3 Terminal multiusos
- Porlesa

4 Terminal multiusos
- Logística Puerto de 
Sagunto

5 Terminal pública de 
vehículos nuevos

6 Centro distribución 
TOYOTA
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La oferta competitiva de la Autoridad Portuaria de Valencia:
Un Puerto Gate: Puerto al servicio de la importación y la exportación

Hinterland: Madrid, Extremadura, 
Zona Centro, Andalucía, Aragón, 

Castilla y León



Servicios regulares TMCD de RO RO – Destinos/orígenes y Navieras



Servicios regulares AdM de RO RO – Destinos/orígenes y Navieras



Tráficos TMCD y AdM en la Autoridad Portuaria de Valencia

Tráficos RO RO 2015

• Total Ro Ro 2015. 8,54 Mio Tons
+12,38% sobre 2014.

 La carga Ro Ro supone el 
12,27% del total de las 
toneladas movidas en la 
APV

• Total UTIs 2015. 319.135 UTIs, 
+8% sobre 2014

Tráficos AdM 2015

• Total AdM 2015. 3,26 Mio Tons, 
+6,60% sobre 2014

• Total UTIs 2015. 112.753 UTIs. 



Principales mercancías manipuladas en AdM

Toneladas (sin TARAS) 2015

Maquinaria, herramientas y repuestos                   535.462

Automoviles y sus piezas                          529.668

Aceites y grasas                                  425.548

Productos químicos                                197.607

Vinos, bebida, alcoholes y derivados              186.794

Papel y pasta                                     168.573

Materiales de construcción elaborados                    130.243

Productos siderurgicos                            55.560

Otros productos alimenticios                      51.512

Maderas y corcho                                  50.767

Resto 293.852

Total 2.625.586



Caso estudio: Transporte de graneles líquidos

TRANSPORTES MASIVOS:

Exigen grandes volúmenes Peor aprovechamiento de los precios del 
mercado

Fletamentos spot a precios de mercado Exigencias de mayores riesgos financieros

Disponibilidad de buque en el momento de 
la demanda

Reducción del cash – flow

Riesgo de embarques sin completar total 
capacidad del buque disponible

Mejor acceso a mercados más distantes

Más de un puerto de carga y descarga Reducción de ampliación de clientela

Mayor tiempo de tránsito



Caso de estudio: Transporte de graneles líquidos

TRANSPORTES EN CISTERNAS:

Posibilidad del puerta a puerta Equipo con dedicación exclusiva

Compras en pequeñas cantidades Ningún riesgo de contaminación del 
producto

Mayor liquidez de la empresa Posibilidad de interactuar en el mercado 
para decidir el mejor momento para vender

Ampliación de los Forelands y por ende, 
aumento de la clientela

Mayores probabilidades de aumentar 
beneficios

Mayor independencia comercial Ahorro en el costo del transporte utilizando 
SSS

Reducción del tiempo de transito Garantía en aprovisionamiento de stocks.



La APV facilita el uso de servicios de TMCD con la aplicación
de nuevas tecnologías

• Agiliza los procesos operativos de las empresas de la comunidad portuaria

• Mejora la interoperabilidad para el intercambio de documentos de transporte entre los

agentes (factura electrónica, declaración sumaria, T2L electrónico, etc.).

• Elimina las barreras de acceso a los puertos tanto por el lado de su conexión con el

foreland como en su conexión interior con el hinterland.



La APV fomenta un transporte marítimo más ecológico, seguro y
sostenible en los servicios de TMCD

Sustainable LNG operations for ports and shipping

Testing the way to real sustainability in ports



Simulador de Cadenas de Transporte
(embarque de semirremolque de carga general) 

Fuente: Simulador de cadenas de transporte (Shortsea Promotion Centre SPAIN)

Euros/Km Acarreo Origen: 0,95
Euros/Km Acarreo Destino: 1

Cadena de Transporte sólo por carretera   /'Only Road' transport Chain

Orig-Dest/From-To Cost. (Eur)

Tiempo/Tr

ansit-Time 

(Hor)

Dist. (Km)

Cost.Ext/ 

Ext.Cost 

(Eur)

Emis CO2 

(Kg)

Badajoz --> Potenza 2.561 89,2 2.696 898 5.968

Cadena Tte Marítimo Corta Dist.(TMCD)   /Short Sea Shipping(SSS) Chain

Orig-Dest/From-To Cost. (Eur)

Tiempo/Tr

ansit-Time 

(Hor)

Dist. (Km)

Cost.Ext/ 

Ext.Cost 

(Eur)

Emis CO2 

(Kg)

Badajoz --> Valencia 624 21,9 657 219 1.454

Valencia - -> Salerno 1.132 52 1.315 128 329

Salerno --> Potenza 105 1,6 105 35 233

T o tal: B adajo z *** P o tenza 1.861 75,5 2.077 382 2.016

Cost. (Eur)

Tiempo/Tr

ansit-Time 

(Hor)

Dist. (Km)

Cost.Ext/ 

Ext.Cost 

(Eur)

Emis CO2 

(Kg)

Ahorro cadena TMCD 700 14 619 516 3.952

El flete marítimo es orientativo. Para mayor precisión, consulte a la naviera

Puerto de Origen/Origin Port: Puerto de Valencia

Información sobre la Naviera y el Servicio Marítimo/Information about the shipping Co. and maritime service.

Puerto de Destino/Destination Port: Puerto de Salerno



MUCHAS GRACIAS


