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El modo de transporte mas eficiente
en el uso de la energia
90% del comercio internacional: 12.000 Mt =» 1.500 kg / habitante del planeta
= 11% de las emisiones de GEI del sector transporte (2,7% de las globales)
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Uno de los sectores mas dificiles de descarbonizar
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iEl reto actual del transporte maritimo!
Emisiones de CO, 9




Paquete legislativo Fit for 55 “Objetivo 55”
Reducir las emisiones de GEIl en un 55% para 2030

Inclusion del transporte maritimo Reglamento FuelEU Maritimo: Directiva sobre Fiscalidad de la

en el Sistema Europeo de reducir la intensidad de carbono Energia: elimina exencién al
Comercio de Derechos de de los combustibles marinos transporte maritimo
Emisién (EU-ETS) intracomunitario e internacional

Directiva ETS

Obligacion de comprar y entregar derechos de emision por cada tonelada de CO, emitida

Fecha de aplicacion:

® 20 % de las emisiones de 2023. * 70 % de las emisiones de 2025.
® 45 % de las emisiones de 2024. * 100 % a partir de 2026.

Cuantificacién: emisiones del tanque a la estela.

El techo de emisiones se reduce cada afio, lo que aumenta el precio.
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Precio de los derechos de emision
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Reglamento FuelEU Maritimo

Obligacion de mejorar la intensidad de carbono de los combustibles utilizados por los

buques en la navegacion:

¢ 2% desde 2025 * 6% desde 2030
* 13% desde 2035 * 26% desde 2040
* 59% desde 2045 * 75% desde 2050

Electricidad, muy incentivada. Uso obligatorio de OPS para portacontenedores y buques
de pasaje a partir de 2030.

Exencion de OPS cuando la infraestructura no estd disponible o no es compatible con el
equipo del barco. Sélo hasta finales de 2034.

Sancion econdmica buques que no cumplan.

Intensidad carbono del pozo a la estela.
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Caracteristicas comunes
EU ETS y Fuel EU Maritimo

Entidad responsable: el armador.

Ambito de aplicacién:

* Buques 5.000 GT o mas;
e Viajes:
* 50 % de las emisiones de viajes con origen UE y destino un puerto
extracomunitario y viceversa.
® 100 % de las emisiones de viajes intracomunitarios y cabotaje.

* 100 % de las emisiones procedentes de buques atracados en un puerto
UE.

"

BIMCO Emissions Trading System Allowances
(ETSA) Clause for time charters

Draft BIMCO Emission Trading Scheme Allowances Clause for Time Charter Parties

* Asigna la responsabilidad de e e e et s i e s

of this clause shall include the European Union Emission Trading System and other similar
le lawful authorities that regulate the issuance, allocation or

entregar y pagar los derechos S e
de emisidn que los armadores o S T T
deben entregar anualmente. :

* Es genérica =» pensada para
funcionar no solo con el EU-
ETS, sino también con otros

N right to offset or require the Owners to
return 0 Allowances equil i that C!
esq uemas ETS q ue pueda n beenres, . for but for the Vessel being off-hire.
{(d) [Atany time while the transfer of any Emissions Allowances is outstanding, the Owners
- shall be entitled by giving the * five (S) running days’ notice to suspend the
Imp ementarse por otros ertormance o any o st ons andr whsChaee ary s e
the Emissions Allowas by the Owners. Throughout any period of

suspended performance the Vessel shall remain on hire. The Owners’

E St a d O S right to suspend performance under this Clause shall be without prejudice to any other
.

rights they may have under this Charter Party.]




éPor qué 5.000 GT?

Flota Mercante mundial i
Consumo de combustible

(en n2 de buques)
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Directiva sobre Fiscalidad de la Energia

Establece los tipos impositivos aplicables a, entre otros, los combustibles.

Se propone eliminar la exencién al transporte maritimo intracomunitario, al que se le

aplicaran unos niveles minimos obligatorios. Posibilidad de eximir los traficos con paises
no-UE.

No se aplica ni en las Islas Canarias (region ultraperiférica) ni en Ceuta y Melilla (no
pertenecen al territorio aduanero de la Unidn).
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Medidas UE — Estimacion de impacto

10.500 M€ total
850.000 €/buque

Directiva ETS

Impacto medio:
2025:1.500 M€y
Reglamento

1 M€/buque FUEL EU ARG
En 2030: el triple
anuales

Fiscalidad de la 750 M€ total
Energia 60.500 €/buque

* A diferencia de otros sectores e industrias en tierra, no
existen todavia los combustibles y tecnologias que
permitan lograr este objetivo.

* En el mejor de los casos, parece que hacia finales de
esta década el sector podria tener alguna alternativa
técnica a los combustibles fdsiles, que en todo caso
dependera de un reto todavia mayor:

« Suficiente energia renovable para generar todos esos
combustibles ‘verdes’ que posteriormente deberan
usarse a bordo;

* Una nueva infraestructura terrestre para la
fabricacidn, suministro y manejo de estos nuevos
combustibles, asi como programas de formacion y el

’ desarrollo de procedimientos de seguridad
completamente nuevos




Solucién a corto plazo

Ecocombustibles Gas natural licuado (GNL)

Adaptacién técnica menor Eliminan emisiones contaminantes
Existen aunque no en cantidades Reduccion del 25% de las emisiones de
suficientes GEl aunque se producen fugas de

- - [0)
Avanzados (residuos) y sintéticos metano =¥ efecto neto -9 a -20%

(captura CO,) 400 buques ya lo usan mas 100 en

Reduccion de emisiones entre un 60% y cartera

un 100% (del pozo a la estela) Sustituible por biogds o gas sintético

Solucién a corto plazo:
Ecocombustibles

* Imprescindible dotar de seguridad juridica a las
inversiones para la fabricacién de los
ecocombustibles.

J
) * Ventajas:
V. * La adaptacion técnica de los buques seria en
J general relativamente simple.

* Permitiria aprovechar las infraestructuras disponible
PLATAFORMA y redes de mantenimiento.

Eﬁ E@&‘é”*’"“”“c'ﬂ" * Podrian usarse en 2050 por los buques existentes
ECOCOMBUSTIBLES que no hayan podido adaptarse a otra alternativa
>




Los buques son activos que requieren de inversiones de varios
millones de ddlares (desde 30 de un granelero pequefio, hasta 150

9 POd rian de un portacontenedores grande o 200 de un metanero).
usarse en
2050 por El valor estimado actual de la flota mercante mundial supera el
|05 buq ues billén (10!2) de délares (Fuente: Clarksons).
existentes
Es razonable pensar que todos estos activos no se van a enviar a

que no ble p d . .
hayan desguace en el momento en el que exista una alternativa a los

i combustibles fosiles (iria en contra de los principios basicos de
oodido bustibles fosiles (iri de | incioios basicos d
adapta rsa cualquier politica sostenible).
a otra _ La contribucidn del transporte maritimo a la
alternativa reduccién de emisiones de carbono comenzaria

inmediatamente

éY a medio plazo?
Cuarta revolucion de la propulsiéon marina

H, (licuado en tierra con fuentes de energia renovables) y
usarlo a bordo como combustible.

Motores eléctricos y acumuladores cargados en tierra
mediante fuentes renovables.

Amoniaco / metanol = portadores de hidrégeno,
evitando la necesidad de disponer de una planta
criogénica a bordo




4 H, N

© No emite ni gases de efecto
invernadero (GEI) ni contaminantes.

® Reducida densidad energética = debe
licuarse (-253°C)

® Cinco veces mas espacio para
almacenar la misma cantidad de

© Muy avanzado su desarrollo
(proyectos comerciales en operacion
desde 2015).

© Liquido a temperatura ambiente y
presion atmosférica.

® Adaptaciones de los tanques para
evitar fugas.

® Doble de espacio para almacenar la
K misma cantidad de energia. /

ngentes

~

/" Amoniaco NH,

© Primeros motores podrian estar
disponibles en el mercado en
2024

® Téxico

® Emisiones N,O (fuerte efecto
invernadero)

energia. cantidades ® Doble de espacio para almacenar/
1 la misma cantidad de energia.
/" Metanol CH,OH energia
renovable

4 Pilas de combustible y\
baterias

© Cero emisiones (si la electricidad
procede de energia renovable)

® Estado muy incipiente de
desarrollo.

® Gran peso y empacho.

/

Maersk to Order 12 Methanol-
Fuelled 15,000 TEU
Boxships: Report

by Ship & Bunker News Team

Thursday..uly.18,.2021

MAN ES targets 2024 for delivery of
first ammonia engine

14/08/2020

MAN Energy Solutions is targeting 2024 for the first delivery of a new

ammonia-fuelled two-stroke engine, according to a company presentation
seen by The Motorship.

World’s first liquid hydrogen fuel cell
cruise ship planned for Norway’s fjords

Vessel to be retrofitted by 2023 will combine a 3.2MW hydrogen fuel cell
with battery storage

|




Conclusiones

( s ’ . . r'é \
El transporte maritimo es el modo de transporte mas eficiente en el uso de la energia =
| 90% del comercio internacional y solo 11% de las emisiones del sector transportes.

( . . 7 . . . . e <&
Para alcanzar los objetivos OMI de 2050, sera necesario reducir las emisiones especificas
\(por t x milla) en un 90%.

AN

( . . . . . ré
No existe un suficiente desarrollo de los combustibles ni las tecnologias con cero
| emisiones de carbono para lograr este objetivo.

AN

Normativas regionales: El paquete legislativo Fit for 55 va a suponer un coste considerable
| para el sector del transporte maritimo.

4

( . - . 7 oy ’
A corto plazo hay que fomentar el uso de combustibles de transicion, que permitirian
\reducir la huella de carbono, incluso en buques ya existente.

AN

Las diferentes tecnologias y combustibles del futuro plantean retos especificos = gran
_inversion en I+D = probablemente no haya un Unico ganador.

).

iMuchas gracias!
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