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MENSAJE DE LA PRESIDENTA

La economia mundial termind 2022 con un crecimiento del 3,4%, un punto
porcentual por debajo de lo previsto a comienzos del afio. También la zona euro crecié menos de lo
estimado, un 3,5%, cuatro décimas menos que la prediccion 12 meses antes. Por su parte, la economia
espaiola crecié un 5,5%. Aunque por encima de la media, esta cifra significa que Espana es el Unico
pais de la eurozona que no ha recuperado el PIB pre pandemia.

Y de cara a este ano 2023, el Fondo Monetario Internacional, a finales de enero, estima un crecimiento
de la economia nacional de tan solo el 1,5%, y del 2,0% en 2024.

Pese a estos poco positivos datos, el transporte maritimo de corta distancia (TMCD) internacional ro-
ro registré en 2022 un notable crecimiento del 8,0% respecto a 2021, segun datos recogidos en la
edicion mas reciente del informe anual del Observatorio Estadistico del TMCD, publicado por SPC-
Spain. El sector consolida asi el dinamismo que venia mostrando en la década anterior a la pandemia.
El TMCD de vehiculos en régimen de mercancia registrd, por fin, un crecimiento del 15,8% (en
unidades) aunque sigue muy lejos de las cifras de 2019 (un 26,7% menos).

La oferta de servicios de TMCD alternativos a la carretera se mantuvo estable (-0,8%) respecto a
2021, aunque con comportamientos diferentes segin fachada. Por segundo afio consecutivo, se
registra un aumento importante de la capacidad anual ofertada en la fachada atlantica (+13,4%) y
un descenso en la fachada mediterranea (-5,9%). El nivel de ocupacion fue del 77,0%, inferior al
80,6%, registrado en el ano 2021. La fachada Atlantica presenta un nivel de ocupacion (61,6%) que
se ha reducido significativamente respecto a 2021 (71,0%), debido a que la oferta ha aumentado
sensiblemente mas que la demanda. La fachada Mediterranea, por el contrario, ha mantenido casi por
completo su ocupacién (83,6%) frente a la registrada en 2021 (84,0%).

Una vez mas agradecemos al Organismo Publico Puertos del Estado y a la Direccion General de
Transporte Terrestre del Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA), los datos
gue nos proporcionan y que permiten la elaboracion de estos informes.

El movimiento de pasajeros en los traficos de TMCD, que sumé 32,9 millones, registrdé una mejora del
57,3% respecto a 2021, impulsado por la reanudaciéon de la operacién paso del Estrecho, aunque
sigue sin alcanzar los niveles de 2019 (-7,8%). Esta recuperacién ha continuado durante los primeros
meses de 2023, después de tres afios acusando las restricciones de movilidad, con un crecimiento del
36,4% en enero y febrero respecto de los mismos meses de 2022.

El precio de los combustibles continud durante todo el primer semestre de 2022 la tendencia creciente
iniciada en 2021, y se corrigieron a la baja durante la segunda mitad del afio. En el promedio de 2022,
el precio del HFO fue un 36% superior al del afio anterior; el del VLSFO un 52% mas alto y el del MGO
un 80%. En el caso del GNL, su precio se multiplico por 2,5 de media en comparacion con 2021 y por
5 si se compara con la media de 2020.

Al mismo tiempo, el diferencial de precio entre VLSFO y el HFO también crecié significativamente,
reactivando la demanda para la instalacion de sistemas de depuracion de los gases de exhaustacion
(scrubbers).

En el plano regulatorio, la Organizacion Maritima Internacional (OMI) ha aprobado formalmente en la
792 sesidn del Comité de Proteccion del Medio Marino (MEPC79) la introduccion de una zona de control
de emisiones de azufre (Sulphur Emissions Control Area, SECA) en el mar Mediterraneo.
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Este nuevo limite significara que, a partir del 1 de mayo de 2025, los buques que naveguen por el mar
Mediterraneo tendran que cambiar a un combustible con un contenido maximo de azufre del 0,1%,
frente al 0,5% permitido fuera de las zonas de control de emisiones de azufre; instalar depuradores
de gases de exhaustacion (scrubbers) o utilizar buques capaces de operar con combustibles
alternativos como GNL.

Y a comienzos de 2023 comenzaron a aplicarse las nuevas normas de eficiencia energética adoptadas

en junio de 2021, en particular:

- El Indice de Eficiencia Energética para Buques Existentes (Energy Efficiency Existing Ship Index,
EEXI)

- El Indicador de la Intensidad de Carbono Operacional (Operational Carbon Intensity Indicator,
CII).

La Camara Naviera Internacional (ICS) y otras asociaciones maritimas internacionales, como
Intertanko e Intercargo, han presentado ya a la OMI diferentes documentos que ponen de relieve
algunos factores importantes que afectan a la clasificacién del CII, para los que no se prevé ninguna
correccion o ajuste, y sobre los que el armador del bugue no ejerce ningtn control.

Estas lagunas afectan muy negativamente, entre otros, a los buques que hacen viajes muy cortos,
como los de TMCD, que se ven fuertemente penalizados, lo que podria dar lugar a una pérdida de
competitividad del modo maritimo y un trasvase de mercancias a la carretera, lo que iria en contra del
objetivo perseguido.

Mientras, en la Union Europea se han alcanzado ya acuerdos entre el Parlamento y el Consejo sobre
las principales medidas que gravaran econdmicamente las emisiones de carbono del transporte
maritimo, en particular, su inclusion en el sistema europeo de comercio de derechos de emision
(Directiva ETS) y el reglamento el Reglamento relativo al uso de combustibles renovables y
combustibles hipo carboénicos en el transporte maritimo (Fuel EU Maritimo), que establece una sancién
econdmica en funcién de la intensidad de carbono del combustible utilizado.

El impacto medio conjunto de estas tres medidas se estima en 1 milldn de € anuales por buque, y
podria dar lugar a una pérdida de competitividad de determinados traficos de transporte maritimo de
corta distancia y un trasvase de mercancias del mar a la carretera. Especialmente porque el acuerdo
sobre la Directiva ETS no establece ninguna exencion para los traficos de TMCD, al mismo tiempo que
retrasa la aplicacion del régimen de comercio de derechos de emision al transporte por carretera hasta
2027, fecha que podria incluso posponerse hasta 2028 en caso de precios excepcionalmente altos de
la energia. Por el contrario, los armadores deberan entregar derechos de emisiéon antes del 30 de
septiembre de 2025, por las emisiones de sus buques durante 2024.

En el ambito nacional han sido muchas las gestiones de la Asociacion en muy diferentes ambitos, de
las que destacaria, sin animo de ser exhaustiva:

- Seguimiento de las convocatorias relacionadas con los Ecoincentivos al Transporte Maritimo
incluidos en el Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia, informando a los asociados de
sus contenidos. También se han mantenido varias reuniones con el MITMA para simplificar el
procedimiento y ampliar el ambito de aplicacion.

- Reuniones con la Directora del Departamento de Aduanas e Impuestos Especiales y con Puertos
del Estado para avanzar en la simplificacion y agilizacion de los tramites aduaneros y de los
servicios de inspeccion de mercancias en frontera, y asegurar su provision fuera de horario, para
impulsar el importante potencial adn por desarrollar del TMCD en las relaciones con el Norte de
Africa y Reino Unido.
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- Implantaciéon del nuevo Sistema de Entradas y Salidas (SES/EES) y el Sistema Europeo de
Informacion y Autorizacion de Viajes (SEIAV/ETIAS), que sitla sobre las navieras la
responsabilidad de verificar que los pasajeros no europeos dispongan de la documentacion
pertinente que autorice la entrada a paises de la UE. Varias empresas asociadas mostraron su
preocupacion sobre las dificultades en su implantacién en determinados traficos, asunto sobre el
gue se envid un escrito a la Comision Europea y al Ministerio de Interior. Finalmente se ha
retrasado su aplicacion a 2024, tras la decision de la junta administrativa de la agencia EU-Lisa
que tuvo lugar el 15 de marzo de 2023, por la que declararon inviable la entrada en funcionamiento
en el afo 2023.

- Desarrollo de una nueva aplicacion web interactiva del Observatorio Estadistico del TMCD, que
integra los datos de la evolucion del TMCD desde el afio 2010, permitiendo hacer consultas
individualizadas. Cuenta con diversas opciones de busquedas y andlisis de manera grafica y
personalizada.

- Actualizacién del simulador de cadena de transportes alojado en la pagina web de la asociacion,
incluyendo informacién sobre aquellos servicios maritimos que disfrutan de ecoincentivos.

- Participacién activa en la European Shortsea Network (ESN), para la presentacién en Bruselas en
diciembre del “ESN Position Paper Consultation” asi como la organizacién de las presidencias de
los préximos afios de la ESN. SPC Spain ha asumida la presidencia de esta red durante este afio
2023.

- Organizacion de Jornadas formativas enfocadas a los transportistas por carretera, subvencionadas
por el MITMA. Se organizaron un total de tres en Santander, Sevilla y Valencia.

La Conferencia Anual de SPC Spain se celebré en Madrid en noviembre, con una gran asistencia de
publico y autoridades, y en ella se celebr6 el 20 aniversario de nuestra Asociacion. Fue inaugurada
por el Presidente de Puertos del Estado y el Director General de la Marina Mercante. Y cont6 con la
participacion de la secretaria general de Transportes y Movilidad, que expuso como se ha impulsado
el transporte maritimo de corta distancia desde la Administracion en estas dos décadas. La clausura
de la jornada corrié a cargo del Subdirector General de Mercados de Carbono del Ministerio para la
Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico, con una intervencion sobre los retos que afronta el sector
del TMCD para su descarbonizacion. Durante la jornada también se hizo entrega de las Distinciones
‘Shortsea 202 Aniversario’ a Antonio Vargas, «por haber destacado de forma relevante y continuada
en la dedicacion y apoyo para la promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia», y a Monfort
Logistica, por «su fidelidad al Transporte Maritimo de Corta Distancia contribuyendo a su desarrollo y
promocion.

Muchas gracias a todas las organizaciones y empresas asociadas por su apoyo en todas estas
actividades que tienen como objetivo promover el trasporte sostenible en Espafia y muy especialmente
a las personas que representan a las mismas en las reuniones de la Junta Directiva y los Grupos de
Trabajo. Esperamos poder seguir contando con su desinteresada y valiosa colaboracion.

ena Seco
Presidenta de SPC-SPAIN
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1. PRESENTACION DE LA ASOCIACION

1.1 Objetivos y Organos de Gobierno

La Asociacién Espaiiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD), o Shortsea
Promotion Centre-Spain (SPC-Spain), se constituyd en 2002, a partir de la iniciativa de las principales
Asociaciones y empresas ligadas a la intermodalidad y con el apoyo del Ministerio de Fomento, y en
especial de Puertos del Estado.

La Asociacion naci6 con el objetivo principal de promocionar en Espania el desarrollo de una alternativa
logistica de caracter sostenible, basada en la colaboracion y cooperacion entre los distintos
modos de transporte que incluya un tramo maritimo. El punto de partida de la Asociacion es el
convencimiento de que el éxito del TMCD va mas alla de las medidas que pueden adoptarse desde el
sector publico, y pasan por la cooperacion y las aportaciones de todos los agentes involucrados,
particularmente de la iniciativa privada, buscando formulas que propicien la convergencia de intereses
en torno a una solucion integrada de transporte.

En los 20 afos ya transcurridos, la Asociacion ha contribuido a la difusion, conocimiento y desarrollo
del TMCD en Espaiia y, en conjuncién con sus homdlogos de otros paises de la UE, agrupados en la
European Shortsea Network (ESN), al desarrollo de medidas europeas y nacionales de fomento del
mismo: programa Marco Polo, Red TEN-T, Autopistas del Mar, tratamiento favorable en Ley de
Puertos,... y este afio 2021, el programa de eco-incentivos maritimos promovido por el
MITMA.

La labor que desarrolla la Asociacion, sus actividades y operaciones, constituyen un gran valor afiadido
a la promocion y al fomento de la intermodalidad con el objetivo de ganar eficiencia, competitividad y
sostenibilidad:

e La Asociacion promueve un mayor uso del transporte maritimo en aquellas relaciones en que
otras opciones, no maritimas, son posibles, y ello desde una dptica integradora, y no de
confrontacion, con el modo preferido por los usuarios que, hoy por hoy, es la carretera. La
Asociacién, y sus empresas socios, trasmiten un mensaje de complementariedad, de seriedad
y fiabilidad del servicio, y de respeto mutuo entre los agentes intervinientes en la cadena de
TMCD. Y ello favorece su crecimiento. Como dato, en el periodo 2009 - 2022, el TMCD
internacional de carga rodada mas que se duplico: un incremento en 17 millones de toneladas,
de 13 a 30 millones de toneladas, un total de 28 millones de toneladas si se deducen los
autos en régimen de mercancia, lo que significa un trafico superior a 850.000
camiones que realizan una parte de su trayecto por via maritima.

e En paralelo a la evolucién de la demanda, se ha desarrollado una importante oferta de
servicios maritimos regulares y frecuentes, y en concreto en 2022 nueve servicios
presentaban estandares de Autopista del Mar, con frecuencias de hasta seis salidas
semanales.

El reto del SPC Spain es ser capaz de adoptar posiciones comunes y compartidas, impulsar iniciativas
de interés para todo el sector y encontrar soluciones al desarrollo de los servicios de TMCD sin excluir
a ninguno de sus socios, de modo que la Asociacion incremente su peso especifico y capacidad de
interlocucion ante el sector y las administraciones.
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A 31 de diciembre de 2022, los Organos de Gobierno de la Asociacion eran los siguientes:

Presidencia D. Elena Seco (ANAVE)

Vicepresidencia D. Ovidio de la Roza (CETM)

D. Jaime Luezas (Puertos del Estado)
Secretaria Diia. Pilar Tejo

Vocales En representacion de:

AP de Barcelona, D. Lluis Paris

AP de Cartagena, D. Fernando Munoz
AP de Huelva, D. Jaime Beltran

AP de Santander, D. Patricio Arrarte
AP de Valencia, D.. Manuel J. Garcia
FETEIA, D. Martin Fernandez

Grimaldi Logistica Espafa, D. Antonio Vargas

Asamblea La conforman todos los asociados

1.2 Asociados

A 31 de diciembre de 2022, la Asociacion agrupa a 24 socios, que representan a la practica totalidad
de los agentes intervinientes en el TMCD: compaiiias navieras (8) y su asociacion, ANAVE, la
Confederacion Espaiola de Transporte de Mercancias (que agrupa a una parte mayoritaria de ese
sector en Espafia), Autoridades Portuarias (11) y el organismo publico Puertos del Estado, la
Federacidon Espaiiola de Transitarios, y otras Fundaciones y organizaciones del ambito maritimo-
portuario. Se trata, seguramente, de una de las mesas sectoriales mas completas que pueden darse
en el sector del transporte.

A pesar de tener intereses diferentes y en algunos aspectos incluso contrapuestos, esta pluralidad de
organizaciones e instituciones comparten el objetivo comin de promover el Transporte Maritimo de
Corta Distancia en Espafa. En consecuencia, las opiniones y criterios que la Asociacién transmite,
previamente discutidos y consensuados entre sus miembros pueden considerarse muy representativos
y la posicion comin de los sectores interesados en el TMCD espafol ante instituciones,
administraciones y otras entidades.

Se relacionan a continuacion los asociados del SPC-Spain en diciembre de 2022, agrupados por
sectores:
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AUTORIDADES PORTUARIAS

Organismo PUblico Puertos del Estado Autoridad Portuaria de Almeria

Autoridad Portuaria de Bilbao Autoridad Portuaria de Cartagena

e Port Tarragona

Autoridad Portuaria de Santander Autoridad Portuaria de Tarragona

EMPRESAS NAVIERAS

Balearia Eurolineas Maritimas S.A.U. Brittany Ferries

Asociacion de Navieros Espafioles

MGNV

Grandi Navi Veloci S.P.A. Grimaldi Logistica

Puerto de la
Bahia de Cadiz

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz
Autoridad Portuaria de Bahia de Autoridad Portuaria de Barcelona

Cadiz
Autoridad Portuaria de Huelva Autoridad Portuaria de Motril
Autoridad Portuaria de Valencia Autoridad Portuaria de Vigo

e
~FRS

FRS Iberia S.L.U.

Flota Suardiaz

C}{JECC

Cia. Trasmediterranea, S.A.

UECC Spain

TRANSPORTE POR CARRETERA

CETM

Confederacion Espanola
de Transporte de Mercancias

Confederacion Espafiola de Transporte de Mercancias

OPERADORES PORTUARIOS

Federacion Espafiola de transitarios

s

VALENCIA TERMINAL EUROPA

Valencia Terminal Europa
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1.3 Altas y bajas durante 2022

Durante el afio 2022 se ha producido 1 baja en los miembros que componen la asociacion:

o Asociacién Espafiola de Consignatarios de Buques (ASECOB)
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2. PRINCIPALES ACONTECIMIENTOS EN EL TRANSPORTE
MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

2.1 Acontecimientos en el ambito internacional

Entrada en vigor de las enmiendas al Anexo VI del Convenio Marpol

Las enmiendas al Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques
(Convenio MARPOL) entraron en vigor el 1 de noviembre de 2022. Elaboradas en el marco de la
Estrategia inicial de la OMI sobre la reduccion de las emisiones de GEI procedentes de los buques
acordada en 2018, estas enmiendas técnicas y operativas exigen que los bugues mejoren su eficiencia
energética a corto plazo y reduzcan asi sus emisiones de gases de efecto invernadero.

Las medidas forman parte del compromiso de la OMI en el marco de su Estrategia inicial de la OMI
sobre la reducciéon de las emisiones de GEI procedentes de los buques de 2018 para reducir la
intensidad del carbono de todos los buques en un 40 % de aqui a 2030 comparado con los niveles de
2008.

A partir del 1 de enero de 2023 es obligatorio que todos los buques calculen su indice de eficiencia
energética aplicable a los bugues existentes (EEXI) obtenido para medir su eficiencia energética y que
informen de su indicador de intensidad de carbono (CII) operacional anual obtenido y de su
calificacién. El primer informe anual se completara en 2023, y la clasificacion del CII inicial se dara en
2024.

Estas ultimas enmiendas se basan en las medidas de eficiencia energética de la OMI que se adoptaron
por primera vez en 2011 y se reforzaron desde entonces: las medidas CII y EEXI representan la
siguiente etapa para cumplir con los objetivos establecidos en la Estrategia inicial de la OMI sobre los
GEL.

La Estrategia inicial de la OMI sobre la reduccion de las emisiones de GEI procedentes de los buques
esta siendo revisada de cara a su adopcion a mediados de 2023, en el periodo de sesiones Comité de
proteccion del medio marino (MEPC 80) de julio de 2023.

Declaracion del mar Mediterraneo como zona SECA

En la 792 sesion del Comité de Proteccion del Medio Marino (MEPC79), celebrada en diciembre de
2022, la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI) ha aprobado formalmente la introduccién de una
zona de control de emisiones de azufre (Sulphur Emissions Control Area, SECA) en el mar
Mediterraneo.

A partir del 1 de mayo de 2025, los buques que naveguen por el mar Mediterraneo tendran que
cambiar a un combustible con un contenido maximo de azufre del 0,1%, frente al 0,5% permitido
fuera de las zonas de control de emisiones de azufre; instalar depuradores de gases de exhaustacion
(scrubbers) o utilizar buques capaces de operar con combustibles alternativos como GNL.

Actualmente estan declaradas zonas SECA el Mar del Norte, el Baltico y la mayor parte de las costas
de EE.UU. y Canada.
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Paquete Fit for 55: Reglamento Fuel EU Maritimo

El principal objetivo de la iniciativa «FuelEU Maritime», como elemento esencial del paquete de
medidas «Objetivo 55» de la UE, es aumentar la demanda y el uso sistematico de combustibles
renovables y combustibles hipo carbdnicos y reducir las emisiones de gases de efecto invernadero del
sector maritimo, garantizando reducir las emisiones de gases de efecto invernadero del sector
maritimo, al tiempo que se garantiza su buen funcionamiento y se evitan distorsiones en el mercado
interior.

En octubre de 2022, el pleno del Parlamento europeo aprobd el texto que modificaba la propuesta de
la Comisién Europea para la implantacion del Reglamento Fuel EU Maritimo. En marzo de 2023 se ha
alcanzado un acuerdo politico provisional entre el Consejo y el Parlamento Europeo. El texto del
acuerdo provisional mantiene los aspectos fundamentales de la propuesta de la Comision.

La nueva norma, que comenzara a aplicarse en enero de 2025, limitara la intensidad de carbono de
los combustibles para uso maritimo desde 2025, respecto de un valor de referencia establecido en la
norma. Los porcentajes de reduccion se iran endureciendo cada 5 afios hasta un 80% en 2050.

En concreto, los bugues tendran que reducir gradualmente la cantidad de GEI en la energia que utilizan
(por debajo del nivel de 2020 de 91,16 gramos de CO2 por MJ) en un 2% a partir de 2025, un 6% a
partir de 2030, un 14,5% a partir de 2035, un 31% a partir de 2040, un 62% a partir de 2045 y un
80% a partir de 2050.

Esto se aplicaria a los bugues de mas de 5.000 toneladas brutas, responsables en principio del 90%
de las emisiones de CO2, y a toda la energia utilizada a bordo en o entre puertos de la UE, asi como
al 50% de la energia utilizada en viajes cuyo puerto de salida o llegada esté fuera de la UE o en
regiones ultraperiféricas de la UE.

La Comision revisara las normas antes de 2028 para decidir si amplia los requisitos de reduccion de
emisiones a los buques mas pequefios 0 aumenta la parte de la energia utilizada por los buques
procedentes de paises no comunitarios.

El acuerdo concede mas créditos, como incentivo, en forma de compensacion de emisiones a aquellos
armadores que utilicen combustibles renovables de origen no bioldgico (RFNBO) de 2025 a 2034.

El acuerdo también establece un objetivo de utilizacion de combustibles renovables del 2% a partir de
2034 si la Comisién informa de que en 2030 los RFNBO suponen menos del 1% de la mezcla de
combustibles.

Las nuevas normas también introducen un requisito adicional de cero emisiones en los atraques, que
obliga a utilizar en los puertos fuentes de alimentacion en tierra (OPS) o tecnologias alternativas de
cero emisiones.

De acuerdo con esto, los portacontenedores y los buques de pasaje estaran obligados a utilizar el
suministro eléctrico en tierra para todas las necesidades de electricidad mientras estén atracados en
el muelle en los principales puertos de la UE a partir de 2030. También se aplicara al resto de puertos
de la UE a partir de 2035, si disponen de suministro eléctrico en tierra.

Con ello se reducira considerablemente la contaminacién atmosférica en los puertos. Se aplicaran
algunas excepciones, como la permanencia en el puerto durante menos de dos horas, el uso de
tecnologia propia de cero emisiones o la realizacion de una escala en el puerto debido a circunstancias
imprevistas o emergencias.

Hasta 2030, los estados podran eximir los viajes hacia y desde las regiones ultraperiféricas, hacia y
desde las islas con menos de 100.000 residentes permanentes, asi como todos los viajes realizados

Asociacion Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia



INFORME DE ACTIVIDADES 2022

en el marco de un contrato de servicio publico o en viajes efectuados por buques sujetos a obligaciones
de servicio publico. A partir de 2030 seguira eximido el 50% de la energia utilizada en viajes hacia o
desde las regiones ultraperiféricas.

Se responsabiliza al operador comercial del buque (aquel que elige ruta, velocidad y tipo de
combustible) de las sanciones por incumplimiento. Y como novedad se establece que los proveedores
de combustible deberan asumir el coste de la norma si incumplen un contrato de suministro firmado
con el operador del buque.

Ademas se incluyen medidas para evitar la fuga de carbono, se crea el Ocean Fund y se insta a la
Comision a realizar informes periddicos sobre la aplicacidn, efectividad y posible ampliacién del
Reglamento.

El acuerdo politico debe adoptarse formalmente por el Parlamento Europeo y el Consejo.

Paquete Fit for 55: Régimen de comercio de derechos de emisiones de la UE
(ETS)

El Consejo y el Parlamento Europeo alcanzaron en diciembre de 2022 un acuerdo politico provisional
sobre propuestas legislativas importantes del paquete de medidas «Objetivo 55» entre las que se
incluye el régimen de comercio de derechos de emisiones. En lo que respecta al transporte maritimo
se impone gradualmente a las empresas navieras la obligacion de entregar derechos de emision: el
40% de las emisiones verificadas a partir de 2024, el 70% para 2025 y el 100% para 2026.

Se constituye un fondo de 1.600 millones de euros procedente de los derechos adquiridos por los
armadores y destinado a la inversién en innovacién para impulsar la transicién energética en la
industria.

El sistema ETS afecta a todos los barcos de mas de 5.000 toneladas de arqueo bruto (GT), que pagaran
el 100% de las emisiones cuando naveguen entre puertos de la UE y el 50% cuando operen con
darsenas no comunitarias.

El acuerdo introduce ciertas exenciones, que afectan a las islas pequefias con una poblacién de menos
de 200.000 residentes permanentes y sin conexidn por carretera o ferrocarril con el continente, y a
las regiones ultraperiféricas. Los costes del sistema debera asumirlos el operador comercial del buque,
que no siempre tiene que coincidir con la figura del armador.

El acuerdo refuerza las medidas para combatir el riesgo de elusién en el sector maritimo.

Los colegisladores han acordado incluir otras emisiones que no son de CO2 (metano y N20) en el
Reglamento MRV a partir de 2024 y en el ETS a partir de 2026.

Paquete Fit for 55: Infraestructura de Combustibles Alternativos (AFIR)

En marzo de 2023 se ha alcanzado un acuerdo politico provisional entre el Consejo y el Parlamento
Europeo sobre esta norma. En lo que respecta al transporte maritimo, los puertos maritimos que
reciban al menos 50 escalas de grandes buques de pasajeros, o 100 escalas de buques
portacontenedores, deben proporcionar electricidad en tierra para dichos buques a partir de 2030, lo
que contribuira a reducir la contaminacion atmosférica en las ciudades portuarias.
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La nueva legislacion también introduce un requisito basado en la demanda para el suministro de GNL
a partir de 2025, lo que brinda seguridad juridica y de inversion a los puertos.

Los paises de la UE también tendran que informar de sus planes para el despliegue en sus puertos de
puntos de abastecimiento de combustibles verdes. Estos deberan incluir la infraestructura para el
repostaje de hidrégeno verde, e-metanol y amoniaco verde y la recarga de electricidad.

European Sustainable Shipping Forum

El 18 de mayo de 2022 tuvo lugar el 14° Pleno del European Sustainable Shipping Forum. Los
principales asuntos tratados se sintetizan a continuacién, asi como de los subgrupos de trabajo:

Subgrupo Waste from Ships

Este subgrupo se habia centrado anteriormente en la Directiva sobre instalaciones portuarias
receptoras, debido a su revisidn y a la preparacion de su implantacion. A partir de ahora, se centrara
principalmente en la Directiva sobre contaminacién procedente de buques.

Directiva sobre instalaciones portuarias receptoras: destinada a mejorar la disponibilidad y el uso de
instalaciones portuarias receptoras adecuadas a los buques. Se ha realizado el control de
transposicion, pero todavia se esta recibiendo cierta informacion de los Estados miembros.

Directiva sobre contaminacion procedente de buques: su principal objetivo es incorporar las normas
MARPOL en la UE, incluidas las sanciones por el vertido de sustancias contaminantes. La revision
estara en curso durante 2022.

La EMSA participa en la revision e implantacién de la Directiva sobre contaminacién procedente de
buques. Uno de los desafios clave de la directiva es que cubre toda la cadena. La EMSA esta estudiando
la posibilidad de cooperar con los paises, a nivel regional y a nivel de la OMI.

Subgrupo Ship Energy Efficiency (SEE)

La atencidn se ha centrado principalmente en la evolucién de la OMI y en las correspondientes medidas
reglamentarias y politicas en términos de energia de los buques, eficiencia e intensidad de carbono.

Existe un interés en el SAPS y SEE en lo que respecta a los trabajos sobre propulsion asistida por
viento. Se dedicé una linea de trabajo especifica a esta cuestion. Se estan estudiando propuestas y
novedades relacionadas con la revision del sistema de recopilacion de datos de la OMI para proponer
nuevas mejoras.

Subgrupo Sustainable Alternative Power for Shipping (SAPS)

Las futuras actividades del SAPS se basaran en las iniciativas pertinentes del paquete legislativo Fit
for 55, en particular FuelEU Maritime, el Reglamento sobre la infraestructura para los combustibles
alternativos y la Directiva sobre energias renovables. Incluye puntos como la evolucion de la OMI, los
estudios de investigacion y desarrollo, las alianzas para los combustibles, los factores de emisién y la
legislacion secundaria de FuelEU. Los temas abarcan también la nueva propuesta de la Comision
«CountEmissionsEU», la Alianza Industrial para la Cadena de Valor de los Combustibles Renovables e
Hipo carbdnicos y Horizonte Europa. La idea es establecer nuevas lineas de trabajo para apoyar la
aplicacién del futuro Reglamento maritimo FuelEU. El subgrupo podria, por ejemplo, evitar el
deslizamiento y los factores de emision de CH4 y N20.
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Iniciativa de la Comision “Count Emissions EU”

Su objetivo es proporcionar un marco comun para el calculo de las emisiones de gases de efecto
invernadero de las operaciones de transporte y logistica. La idea es proporcionar una herramienta
comun y armonizada para calcular las emisiones de los servicios de transporte en la cadena de
transporte y logistica con el fin de evitar la fragmentacion de varios enfoques para calcular las
emisiones. Ademas, el objetivo principal es ofrecer incentivos a los usuarios que puedan obtener
informacion valiosa sobre la intensidad de los gases de efecto invernadero de diferentes operaciones
y compararlo de manera justa y precisa. También permitiria a los operadores comparar sus servicios
y operaciones, de acuerdo con la eficiencia ambiental.

Los cuatro supuestos principales que deben tenerse en cuenta: cobertura de todos los modos de
transporte en la cadena de transporte multimodal, cobertura de operaciones de transporte
individuales, cobertura de carga y pasajeros, y no imposicién de obligaciones de informes adicionales.

Esta nueva normativa serd la base para la determinacion de aspectos importantes como las
subvenciones por ahorro de emisiones, a pesar de ser muy ambiciosa e intentar abarcar aspectos tan
diferentes como el transporte de carga y pasajeros.

Alianza industrial de la cadena de valor de los combustibles renovables y bajos en carbono

La Alianza se cred en 2022 y es una de las principales medidas que intentan ayudar y complementar
las iniciativas de combustibles de la DG MOVE que forman parte de Fit for 55. La Alianza esta
compuesta por las partes interesadas de la industria y se basa en el Pacto Verde Europeo, el paquete
Fit for 55 y la Estrategia de Movilidad Inteligente. El proceso de descarbonizacion puede ser diferente
para los diferentes sectores del transporte, como los desafios para los sectores maritimo y aéreo que
operan internacionalmente, muy a menudo con activos de larga vida Util. La idea es complementar las
iniciativas Refuel EU Aviation y FuelEU Maritime. Las partes interesadas se relinen para poner de
relieve los posibles cuellos de botella, las oportunidades, para debatir nuevos acuerdos y nuevas
asociaciones.

Asociacion de Transporte Maritimo de Emisiones Cero del programa Horizonte Europa

Horizonte Europa es un programa de trabajo para siete afios y la asociacién es una asociacion co-
programada entre la parte publica (DG RTD), DG MOVE y DG CLIMA), y la parte privada representada
por la Plataforma Tecnoldgica Waterborne.

La asociacion cuenta con mas de 100 miembros que representan a la mayor parte del sector del
transporte por vias navegables, incluidas el maritimo, las vias navegables interiores y la investigacion,
instituciones, academias, construccion naval y armadores. En el marco de Horizonte Europa, la
Comision ha comprometido mas de 530 millones de euros para el programa de siete afos, y los socios
privados estan comprometiendo mas de 3.000 millones de euros en investigacion que contribuya a los
objetivos de la asociacion. Se explicé ademas que también hay una investigacion colaborativa con un
presupuesto de 100 millones de euros para los siete afios.

El objetivo de la investigacion en el marco de Horizonte Europa es acelerar la transicion hacia un
transporte maritimo de cero emisiones, explorando al mismo tiempo las oportunidades de digitalizacion
y apoyar la competitividad del sector europeo del transporte por vias navegables; desarrollar y
demostrar soluciones de cero emisiones para todos los principales tipos de buques y servicios para
2030, lo que permitird cero emisiones para 2050. Se estan estudiando las emisiones de gases de
efecto invernadero, las emisiones atmosféricas y la contaminacion del agua.
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Los objetivos especificos de las inversiones en I+D, se desglosan en las areas que se van a crear: Uso
de combustibles alternativos sostenibles, electrificacion, eficiencia energética, disefio y adaptacion,
digitalizacién verde y puertos, con tdpicos especificos para edlica y solar

Resultados de la consulta sobre la ruta de transicion para el ecosistema de movilidad

Principales conclusiones sobre la situacion inicial del ecosistema industrial en Europa: confirmacién de
que la evaluacion del documento de trabajo de los servicios de la Comision es valida, reconocimiento
de los retos comunes y la posibilidades de sinergias entre los diferentes componentes del ecosistema;
la importancia de contar con un enfoque global que incluya la politica industrial, la competencia y la
doble transicion, teniendo en cuenta los desafios y las oportunidades; vinculos con otras prioridades
politicas; el papel de las regiones y el empoderamiento de las personas; el reconocimiento de las
dependencias y las cadenas de suministro, en particular en el contexto de la guerra en Ucrania; la
cuestion del didlogo/gobernanza y el seguimiento.

Se abre la posible creacién de un nuevo subgrupo: “Sustainable Finance for Shipping”.

Las presentaciones empleadas en las exposiciones pueden consultarse en el area privada de la web.

2.2 Acontecimientos en Espana

Programa de Eco incentivos

Se ha realizado seguimiento puntual del desarrollo de este programa, colaborando con los
responsables del MITMA, con el fin de que se adaptase al maximo posible a las necesidades de los
servicios de TMCD. Los hitos mas relevantes son:

e 05 de mayo de 2022: publicacion de la Orden TMA/391/2022, de 26 de abril de 2022, que aprueba
las bases reguladoras para la concesion de subvenciones en concurrencia no competitiva del eco-
incentivo maritimo, asi como el procedimiento y la convocatoria para la seleccion de entidades
colaboradoras que participaran en su gestion. Sus principales contenidos son:

o Los potenciales beneficiarios seran las empresas de transporte de mercancias por carretera
en calidad de usuarios (subvenciones a la demanda), mientras que las empresas que prestan
el servicio de transporte maritimo de mercancias participaran en la gestion en la condicion
de entidades colaboradoras Su finalidad es doble: por un lado, consolidar e incrementar la
cuota modal del transporte maritimo de mercancias, mejorando su desempefio ambiental Y,
por otro, promover el trasvase del modo carretera al maritimo con criterios de sostenibilidad
objetivos.

o El programa de eco-incentivos tendra una duracion inicial estimada de tres afos.

o El periodo de elegibilidad para los beneficiarios comenzara con la aprobacion y publicacion
de la primera convocatoria en el afio 2022 y finalizara en marzo de 2023.

o En los afios sucesivos se aprobaran y publicaran las convocatorias correspondientes a los
periodos de elegibilidad de abril de 2023 a marzo de 2024, y de abril de 2024 a marzo de
2025 Las resoluciones de concesion y el pago de las subvenciones se realizardn en los
ejercicios presupuestarios 2023, 2024 y 2025, respectivamente, tras la justificacion por parte
de los beneficiarios del uso de los servicios elegibles.

0 Su dotacién inicial estimada es de 60 millones de euros, que se prevé distribuir
equitativamente en tres anualidades.
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0 22 de agosto de 2022: publicacién de la Orden TMA/821/2022, con el listado de navieras a
las que se les ha concedido la condicion de entidad colaboradora del programa de eco-

incentivo maritimo:

o Grimaldi Euromed S.P.A
o CLdN Ro-Ro S.A.

o Brittany Ferries Bilbao S.L.

o Suardiaz Atlantica S.L.
o Finnlines OYJ
o Flota Suardiaz S.L

e 20 de septiembre de 2022: publicacién de la Orden TMA/XXX/2022, con la primera convocatoria
de subvenciones en concurrencia no competitiva del eco-incentivo maritimo para el periodo de
elegibilidad del 20/09/2022 al 31/03/2023.

La orden establece que podran tener la condicion de beneficiarios todas aquellas personas fisicas o
juridicas establecidas en un Estado miembro de la Unidén Europea que hayan realizado el pago del
flete maritimo correspondiente a la actividad subvencionable, ya se trate del cargador, del transportista

o del operador de transporte.

La convocatoria subvencionara los traficos realizados desde 20 de septiembre de 2022 hasta el 31 de
marzo de 2023 El plazo para solicitar las ayudas ird desde el 1 de abril hasta el 30 de julio de 2023 a

las 12:00 horas del mediodia.

La orden establece los servicios maritimos elegibles y su correspondiente eco incentivo:

Vigo - Montoir
Vigo - Zeebrugge
Valencia - Livorno
Valencia - Savona
Vigo - Montoir
Santander - Dublin
Santander - Zeebrugge
Sagunto - Salerno
Barcelona - Livorno
Barcelona - Savona
Bilbao - Zeebrugge
Bilbao - Antwerp
Bilbao - Rosslare
Bilbao - Helsinki
Bilbao - Kotka
Bilbao - Paldisky

IT Convocatoria de Ecoincentivos

154,2
128,1
102,8
101,2
69,0
60,0
50,2
41,7
29,3
26,2
7,2
7,2
6,8
5,6
5,6
5,6

FLOTA SUARDIAZ SL

GRIMALDI EUROMED S.P.A
SUARDIAZ ATLANTICA

CLdN RoRo S.A

GRIMALDI EUROMED S.P.A

FINNLINES OYJ
BRITTANY FERRIES BILBAO SL

FINNLINES OYJ

Se han mantenido reuniones con el MITMA sobre el programa de eco incentivos, antes y después de
las sucesivas publicaciones con el fin de plantear ciertas mejoras sobre la 12 convocatoria de cara a
la 2@ convocatoria. La respuesta a las mejoras propuestas por SPC Spain ha sido:

o Inclusion de servicios de contenedores: lo descartan totalmente, bajo el argumento de que «estos

servicios cuentan con otras convocatorias: ecoincentivo ferroviario, inversiones en puerto,
inversiones en buques o inversiones en compra de material rodante».
e Ampliacion a la carga rodada sobre Mafis: requiere acreditar que hay trasvase de la carretera, es

decir, acreditar que si no existiese el servicio TMCD esas cargas irian por carretera.
e Inclusion de servicios con paises no UE, como Reino Unido y Norte de Africa: Se necesitaria una

nueva autorizacion de Ayudas de Estado cuya tramitacion suele prolongarse mas de 1 afio.
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o Posibilidad de subvencionar tramos terrestres fuera de territorio espaiiol: existe el riesgo de doble
financiacion, y estan limitados por el objetivo de los fondos de recuperacion (este punto se salvaria
en el futuro cuando el presupuesto no esté ligado a estos fondos).

Para los casos mencionados, se recomienda presentar la comunicacion de interés que permita estimar
volimenes de carga que se trasvasarian al TMCD asi como costes externos que se ahorrarian.

Plataforma de Ecocombustibles

La Plataforma para la Promocion de los Ecocombustibles estd compuesta por 27 entidades que
representan a mas de 345.000 empresas de todo tipo, desde multinacionales a micro pymes y
auténomos Todas ellas generan mas de 5,7 millones de puestos de trabajo entre directos, indirectos
e inducidos.

La plataforma estd muy activa tanto en la difusion general de los beneficios de los ecocombustibles
como en la relacion con la Administracion para conseguir su apoyo y consideracion.

Toda la informacién de la plataforma puede consultarse en su pagina web: AQUI.

El 8 de junio la Plataforma organizo la jornada ‘Ecocombustibles: motor de la economia y garantia de
suministrd. La presidenta de SPC Spain participd en una mesa redonda junto a representantes de
otras asociaciones nacionales vinculadas a los sectores del transporte, la logistica y los combustibles,
y destaco el papel de los ecocombustibles en la transicion energética del transporte maritimo y la
importancia de dicho marco regulatorio para la certidumbre de las inversiones.

Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés General

El 7 de octubre de 2022 se publico la Orden TMA/1014/2022 por la que se aprueba por parte del
ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana el Marco Estratégico del sistema portuario de
interés general con un horizonte temporal que se sitda en el afio 2030.

El documento fue ratificado por el Consejo Rector de Puertos del Estado en su sesion del 5 de
septiembre tras un dilatado proceso de elaboracion, consultas a las autoridades portuarias y al sector.
El marco estratégico se configura como una guia para la planificacion de los puertos de interés general.
A partir de su aprobacion, pasara a ser la referencia a tener en cuenta en la elaboracion de las figuras
de planificacién previstas para el sistema portuario estatal. Puertos del Estado y las Autoridades
Portuarias habran de sujetarse a los objetivos generales incluidos en este Marco Estratégico, que sera
ejecutado a través de los planes de empresa y podra ser desarrollado por medio de planes estratégicos
y planes directores de infraestructuras.

El Marco Estratégico plantea tres dimensiones de desarrollo estratégico de los puertos: econdmica,
ambiental y social, que despliega a través de siete criterios de actuacion considerados preferentes:
eficiencia, conectividad, digitalizacion, innovacion, sostenibilidad, seguridad y transparencia. Con base
en estos criterios de actuacion, se plantea un desarrollo en forma de 16 lineas estratégicas, que se
desgajan en 56 objetivos generales de gestion, cuyos resultados se materializan a través de metas
cuantitativas concretas construidas sobre indicadores medibles.

El Objetivo General de Gestion 11.1: Incentivar Una Movilidad Eco-Sostenible, que forma parte de la
Linea Estratégica 11: Puertos eco-proactivos, establece como Acciones y Resultados Esperados:
“Contribucion del sistema portuario a la reduccion de costes externos en el sistema comun de trans-
porte a través de la promocion de esquemas de eco-incentivo que estimulen la consecucion de méritos
socio-ambientales por parte de los operadores que concurren en los puertos”.
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Comision de Puertos de la Camara de Comercio de Espaina

El 23 de junio de 2022 se celebré una sesidn de la Comision de Puertos de la Camara de Comercio de
Espafia, en que se dio cuenta del estado de situacion de la propuesta de directiva europea ETS de
aplicacion al transporte maritimo y las actuaciones llevadas a cabo, impulsadas por la Comision. A
continuacién se emitié un comunicado pidiendo a la UE la reformulacién de la directiva de mercados
de derechos de emisidn en su aplicacién al transporte maritimo, para evitar las posibles ‘fugas de
carbono’ por el uso de otros puertos limitrofes a la UE, aumentando millas nauticas e incrementando
el transporte por carretera, asi como por limitar la conectividad de nuestros puertos e impulsar al alza
los precios, penalizando a nuestro sector exterior en una coyuntura econdmica desfavorable.

El 18 de octubre tuvo lugar otra reunién de esta Comisién con la intervencién de D. Alvaro Rodriguez
Dapena, presidente de Puertos del Estado sobre el Marco Estratégico del Sistema Portuario de Interés
General y las propuestas legislativas incluidas en el paquete ‘Fit for 55" inclusién del sector maritimo
en ETS e iniciativa Fuel EU Maritime.

Intervino también en relacion a las propuestas legislativas incluidas en el paquete ‘Fit for 55’, D Benito
Nunez, director general de la Marina Mercante Diia. Maria Aparicio, subdirectora general de Comercio
Internacional de Servicios y Comercio Digital del Ministerio de Industria, Comercio y Turismo, intervino
en relacién al estado de situacion y seguimiento de los Puestos de Control Fronterizo También hubo
intervenciones de la Autoridad Portuaria de Bahia de Algeciras y la Camara de Comercio de Campo de
Gibraltar.

Comision de Intermodalidad del MITMA

Durante el afio 2022 no se han celebrado reuniones de esta Comision.

Observatorio de Mercado de Servicios portuarios

El 13 de diciembre se celebro la Reunion ordinaria del Pleno del Observatorio Permanente del Mercado
de los Servicios Portuarios, de la cual se destaca lo siguiente:

e Presentacion del documento “Andlisis del Mercado de los Servicios Portuarios 2021”, resaltando la
recuperacion del trafico de pasaje, asi como el servicio de manipulacion de la mercancia.
e El cambio normativo requiere que las Autoridades Portuarias actualicen los pliegos antes de 2025.
e Estan en desarrollo por el Observatorio los estudios:
= “Analisis del Régimen Econdémico del Servicio Portuario de Recepcién de Desechos Generados
por Buques y Residuos de Carga”. Se propone un grupo de trabajo con los miembros del
pleno para aprobar el documento y continuar con el trabajo.
= Medicién de la Calidad de los Servicios Técnico-Nauticos, para conocer el nivel de satisfaccion
de los servicios portuarios de practicaje, amarre y remolque, obteniendo lecciones para
mejorar la competitividad de los servicios en los puertos.
o Propuesta de estudio para 2023: Andlisis y diagnostico de los medios y practicas aplicadas a la
mejora de la sostenibilidad medioambiental en los servicios portuarios.
e Nueva Herramienta de Gestidén: DILITRUST para la prestacion de la gestién del servicio que
sustituye a la actual Gobertia.
o Auditoria de los Servicios Portuarios por la Intervencion General de la Administracion del Estado.
Las auditorias se realizaran durante 2023, afectara directamente a las Autoridades Portuarias y
ademas solicitaran informacion a Puertos del Estado.
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Consultas publicas

El 13 de abril se presento la contribucion de SPC Spain a la consulta publica convocada por el
MITMA sobre el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible.

El 05 de mayo se presentd la contribucién de SPC Spain a la consulta publica convocada por la
Comision sobre la modificacion del Reglamento (UE) n.° 1315/2013, que establece directrices
relativas a: inversiones nacionales y de la UE en infraestructuras de transporte, y financiacién
especifica en el marco del Mecanismo «Conectar Europa» y otros regimenes pertinentes de la
UE.
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3. REUNIONES DEL SPC- SPAIN EN 2022

3.1 Reuniones Institucionales

Con el aspirante a secretario general de la recién creada Organizacion de
Estados Arabes y Africanos Fronterizos del Mar Rojo y del Golfo de Adén

El dia 22 de febrero la delegacion de la recién creada, Organizacion de Estados Arabes y Africanos
Fronterizos del Mar Rojo y del Golfo de Adén presidida por el candidato a secretario general y tres
personas de su equipo realizd una visita a SPC Spain siendo atendidos por la presidenta y la directora
técnica de la Asociacion Dfia. Elena Seco y Pilar Tejo.

Se les ofrecid una detallada explicacion sobre la Asociacion, sus actividades y el desarrollo del TMCD
en Espafia.

La delegacion se interesd por todos los temas, especialmente por el transporte de pasajeros, pues su
objetivo es crear un area de libre circulacion entre los paises del entorno del Mar Rojo.

Con el presidente del Consejo de la OMI, D. Victor Jiménez

EL de 03 de marzo, SPC Spain sostuvo una reunion con el presidente del Consejo de la OMI, D. Victor
Jiménez. En dicha reunidn se present6 brevemente al presidente la composicion y actividades de SPC
Spain y los datos mas relevantes del sector del TMCD en Espania. El objeto de la reunion: buscar una
forma de colaborar con la OMI para evitar el efecto negativo de algunas normativas sobre el TMCD;
el presidente hace las siguientes consideraciones:

Inicialmente expone la complicacion, mas bien imposibilidad, que supondria incluir el concepto de SSS
en la OMI o la creacion de un subcomité especifico, debido a la asimetria que se produciria con otros
traficos maritimos especificos ya que no es la forma de trabajo habitual de la OMI.

Al mismo tiempo explica las opciones que se tienen para mejorar la comunicacion con la OMI y tener
voz en los debates de normativa. En concreto comenta tres vias:

1. A través de asociaciones con voz en la OMI: comenta en concreto que ICS e Interferry son dos
asociaciones muy activas y que colaboran habitualmente en la OMI cuando se debaten aspectos
especificos, que a través de ellas se pueden plantear propuestas en las comisiones que afectan
a los buques del SSS. Se sugiere también ECSA, pero al ser muy local no tiene tanto peso.

2. Apoyo por parte de la Unidn Europea: hay que buscar que las politicas europeas estén alineadas
con las resoluciones de la OMI, y al mismo tiempo, que no sean perjudiciales para el TMCD.

3. Calculo especifico del impacto de las normas en Espana: antes de aplicar las normas se realiza
un analisis de impacto sobre el efecto de esa norma sobre la flota de los estados, en concreto si
ese impacto se analiza con antelacion facilita incorporar comentarios y modificaciones antes de
la redaccion de la norma.

Se comentan también las modificaciones al Anexo VI de MARPOL que entran en vigor el 1 de
noviembre; se esta trabajando en las enmiendas a medio y largo plazo, en las modificaciones que se
aporten se debe tener en consideracion el impacto sobre Espafia y la Unién Europea.

Se mantiene abierta la linea de contacto con el presidente para posibles consultas o comentarios
futuros.
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Con el presidente de OPPE D Alvaro Rodriguez Dapena

El 14 de marzo, SPC Spain mantuvo una reunidn con el presidente de Puertos del Estado D. Alvaro
Rodriguez Dapena. Se indican a continuacion los temas tratados en la reunion:

1. Sobre las_8 Medidas para el Impulso del TMCD vy las Autopistas del Mar en Espafia.

o MEDIDA 1, Apoyo de las instituciones publicas al desarrollo del TMCD, a través de un programa
de incentivos tipo ECOBONO (apoyo a la demanda).

El obstaculo esta en DGCOM por la no distorsion de la competencia, pero van a poder relajar
el requisito de frecuencia. Espera que se publique en el mes de mayo.

o MEDIDA 2, Simplificacion y agilizacion de los trémites aduaneros y de los servicios de inspeccion
de mercancias en frontera, y asegurar su provision fuera de horario, para impulsar el importante
potencial aun por desarrollar del TMCD en las relaciones con el Norte de Africa.

Se han reunido con la secretaria general de Coordinacion Territorial. Le han trasladado un
informe sobre la pérdida de traficos que ocasiona: pérdida de transito maritimo en Algeciras,
traficos de import/export por puertos portugueses, por Marsella y sobre todo por Rotterdam,
asi como el dafio al TMCD. Se pretende recuperar un foro comun de los distintos Ministerios
implicados (MITMA, Economia, AA Exteriores, ...): recuperar las lineas de mejora, implantar
procedimientos digitalizados asociados p. €j. a sanidad Exterior a través de la plataforma de
Aduanas. Poder presentar solicitud de inspeccion a través de la VUA. En definitiva, restituir la
COMINPORT.

e MEDIDA 3, Mayor flexibilidad para los servicios regulares de TMCD en atencion a su muy elevado
numero de escalas al aflo: reduccion de las tasas portuarias, de las tarifas de los servicios
portuarios, mejora de la relacion precio/prestaciones y de la flexibilidad /a estiba, facilitar el acceso
a las exenciones de practicaje.

Existe un problema conceptual y es que desde la Ley de 2003 son servicios de naturaleza
privada. Solo se pueden exigir requisitos minimos. Se consultara con los juridicos para ver su
viabilidad. En el pliego de bunkering se va a incluir el GNL y el OPS. Los pliegos se van a
simplificar. Respecto al practicaje, cree que se debe tratar con la DGMM.

o MEDIDA 4, Apoyar y facilitar el cumplimiento de las nuevas normativas medioambientales a los
buques de TMCD apoyando /a financiacion a las inversiones en instalaciones y equipos destinados
a mejorar la eficiencia medioambiental y energética de los buques.

o MEDIDA 6, Impulsar la implantacion del M.A.N de combustibles alternativos en el transporte
maritimo

Otros paises estan planteando una Estrategia Maritima que incluye ayudas, p. eje. en Alemania
para adaptar los buques a tecnologias menos contaminantes y/o mas eficientes, o en Francia
exenciones fiscales a mayor eficiencia energética.

2. Otros asuntos:

e Paquete Fit for 55 Apoyo a las propuestas que eviten la vuelta de traficos a la carretera.

Puertos del Estado y la Direccion General de la Marina Mercante estan trabajando
conjuntamente en la posicion de Espaia al respecto.
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Ecocombustibles: SPC Spain se ha adherido a la Plataforma para la promocion de los
ecocombustibles como opcidn accesible y de sencilla adopcion en el corto plazo cara a los objetivos
de descarbonizacion Resulta necesario el apoyo institucional.

Acceso de inmigrantes ilegales al recinto portuario (Santander, Bilbao) y a los buques que operan
en el mismo Se trata de un tipo de inmigracién ilegal especialmente grave pues su objetivo es
alimentar grupos de delincuencia organizada que operan en el Reino Unido, y de hecho este
problema se produce en los buques cuya ruta de navegacion hace escala en puertos de ese pais.

Se ofrecid a Puertos del Estado todo nuestro apoyo y disposicion a la colaboracion, en sus
gestiones ante el Ministerio del Interior.

Con el departamento de Auditoria del Tribunal de Cuentas Europeo

El 25 de marzo tuvo lugar una reunién con el departamento de Auditoria del Tribunal de Cuentas
Europeo. El motivo de la auditoria fue la realizacién de informe de la UE, que vera la luz a final de
ano, sobre los obstaculos para un transporte intermodal competitivo: Ferrocarril + Carretera +
Maritimo de corta distancia

Los representantes del Tribunal de Cuentas Europeo senalaron que la auditoria se centraba en analizar
la intermodalidad en 7 estados de la UE de forma de que se analicen en detalle 3 ejes: Polonia-
Alemania, Alemania-Francia-Espana y “Banana azul”: Paises Bajos-Francia-Italia

Durante la presentacion de SPC Spain, en la cual se da especial importancia a la cooperacion entre la
carretera y el transporte maritimo, y durante la sesion, los auditores del TCE prestaron mucha
atenciéon a los aspectos presentados solicitando copia de los principales documentos de apoyo:
presentacion, aportaciones a consultas publicas realizadas, enlaces a los simuladores maritimos,
informe de actividad, ley de puertos.

Los aspectos mas destacados de la auditoria fueron:

Previo a los temas propuestos por la auditoria sali6 la importancia de las restricciones del programa
CEF para el SSS en Espafia por dos motivos fundamentales:

a. No se incluyen terceros paises, solo puertos de la UE en las financiaciones (habria que
incluir las conexiones con terceros paises, fundamental en el caso de Espafia, hasta justo
la conexién con este pais, sin incluir la infraestructura ni subvenciones en 3° paises)

b. Incluye infraestructuras portuarias y comunicaciones, pero no contempla el buque, que en
el caso de las Autopistas del Mar es la “infraestructura” necesaria para la conexion Y
cuando lo contempla, las restricciones son tan grandes, que la cuantia de la ayuda es
insuficiente.

Se analizaron los temas de la auditoria, desarrollados en la presentacion, entre los aspectos
destacados estan:
a. Sistema de ayudas del Estado para estos servicios y se solicitd informacion adicional sobre
su idoneidad y las posibles mejoras a incorporar.

b. Mostraron mucho interés en las aportaciones realizadas a las consultas publicas,
especialmente en las europeas relacionadas con este campo.

c. No se ve factible la fecha de 2025 para la completa digitalizacion de las comunicaciones
con los estados miembros.

La Asociacion hace especial hincapié en la importancia de volver al concepto inicial de autopistas del
mar, que incluia terceros paises, muy importante para Espafia por sus conexiones con el norte de
Africa y con Reino Unido.
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Con el director de Explotacion de Puertos del Estado

El 20 de junio, Dia. Elena Seco, Dia. Pilar Tejo, D Jaime Luezas y D José Maria Quijano, mantuvieron
una reunion con D José Antonio Lago, Director de Explotacion de Puertos del Estado Las principales
conclusiones del encuentro fueron:

1. Sobre los tramites administrativos y los SIF

Se han reunido con la secretaria general de Coordinacion Territorial Le han transmitido un informe
sobre la pérdida de traficos que ocasiona: pérdida de transito maritimo en Algeciras, traficos de
import/export por puertos portugueses, por Marsella y sobre todo por Rotterdam, asi como el dafo
al TMCD Se pretende recuperar un foro comun de los distintos Ministerios implicados (MITMA,
Economia, AA Exteriores,...): recuperar las lineas de mejora, implantar procedimientos digitalizados
asociados p €j A sanidad Exterior a través de la plataforma de Aduanas Poder presentar solicitud de
inspeccion a través de la VUA En definitiva, restituir la COMINPORT.

No obstante, en el momento actual estan centrados en acometer problemas especificos uno a uno.
2. Sobre los servicios portuarios

Existe un problema conceptual y es que desde la Ley de 2003 son servicios de naturaleza privada
Solo se pueden exigir requisitos minimos Se consultara con los juridicos para ver la viabilidad de
incluir en los pliegos bonificaciones por n° de escalas de forma semejante a las que se aplican a la
tasa al buque.

3. Sobre el servicio de suministro de combustible

En el pliego de bunkering se va a incluir el GNL y el OPS Los pliegos se van a simplificar Respecto al
practicaje, cree que se debe tratar con la DGMM.

4. Sobre el impulso de los combustibles alternativos en el transporte maritimo
Otros paises estan planteando una Estrategia Maritima que incluye ayudas, p eje en Alemania para

adaptar los buques a tecnologias menos contaminantes y/o mas eficientes, o en Francia exenciones
fiscales a mayor eficiencia energética.

5. Sobre el Paquete Fit for 55

Puertos del Estado y la Direccién General de la Marina Mercante estan trabajando conjuntamente en
la posicion de Espaiia al respecto

6. Sobre el sistema de entradas y salidas EES (REG UE 2017/2226)

Ofrecid mantener una reunion sobre este asunto en el mes de septiembre Puestos al habla en
septiembre nos traslada que es consciente del problema que s e plantea en los puertos, y la decision
de realizar visitas, junto con el M° del Interior, a cada uno de los puertos afectados para buscar la
solucion mas adecuada en cada caso Los equipos necesarios los proveera Puertos del Estado.
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3.2 Reuniones de los Organos de Gobierno de la

Asociacion

Junta Directiva - AGE 10 de febrero del 2022

Se alcanzan los siguientes acuerdos:

I
II.
III.
1v.

V.

VI.

VII.

Aprobacién de la baja de Neptune Lines.

Aprobacién del presupuesto para el ano 2022 y remision a la Asamblea para su aprobacion.
Aprobacion de la cuota anual en 2.000 € y remision a la Asamblea para su aprobacion.
Colaboracion de algunas Autoridades Portuarias (Bilbao, Cartagena, Valencia) para contactar
con posibles asociados.

Presentar a los asociados los sub-grupos del ESSF a los que pertenece la Asociacion, para que
los interesados puedan suscribirse en el que tengan interés

Solicitar una reunion con D Victor Jiménez Fernandez, presidente actual del Consejo de la
OMI, para plantear aquellas vicisitudes que afectan al sector del TMCD en Espaiia.

Proponer a D Alvaro Rodriguez Dapena, Presidente de OPPE, en la préxima reunion del 14 de
marzo, elevar el tema Aduanero vy las otras problematicas del TMCD a la Secretaria de Estado
de Politica Territorial.

Junta Directiva — 07 de abril de 2022

Se alcanzan los siguientes acuerdos:

I

II1.
III.

Se aprueba el cierre del ejercicio 2021 para ser posteriormente ratificado en la asamblea
general de junio

Solicitar una reunién con D José Antonio Lago, Director de explotacién actual de OPPE.

Se invita a los asociados a enviar algunas recomendaciones para posibles patrocinado-res, y
opiniones sobre tener algin elemento cultural (poeta del mar), fildsofo para la Conferencia
Anual XX Aniversario Shortsea — Tarragona 2022.

Asamblea General Ordinaria — 16 de junio de 2022

Se alcanzan los siguientes acuerdos:

I
II.

III.

IvV.

Se ratifica el cierre del ejercicio econémico del afio 2021.

Enviar documentos a Diia. Amaia Sarasola (AP de Bilbao), documento a utilizar con la reunién
con el director de explotacion

Solicitar una reunién mas directa con el Ministerio del interior con algunos de los afectado
(navieras) y puertos

Pasar la informacion de los proximos eventos de la ESN a los asociados

Junta Directiva — 28 de septiembre de 2022

Principales acuerdos adoptados:

I
II.

Se aprueba la baja de la Asociacion Espafiola de Consignatarios de Bugues: ASECOB
Realizar las aportaciones necesarias para que el tema tratado por FETEIA ante las autoridades
pertinentes sobre los servicios de inspeccion de frontera y aduanas, logre tener eficacia para

todas las partes involucradas.
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III. Enviar una carta al Ministerio de Interior y a la Comision Permanente de Politica Territorial,
con objeto de plantear y solicitar soluciones efectivas a los problemas que estan afectando a
algunas Autoridades Portuarias y Navieras, por la aplicacién del EES Sistema de Entradas y

Salidas.
IV. Buscar alguna alternativa para la solucion del problema presentado de la realizacion de la

Conferencia Anual.

Junta Directiva — 23 de noviembre de 2022

Principales acuerdos adoptados:

I. Se acuerda llamar a la Directora General de la DGHOME vy al Director General de la Policia,
para recibir respuesta de los dos escritos enviados el 31 de octubre.
II. Organizar una reunion entre los asociados interesados que trabaje sobre la simplificacion de
tramites legales para las convocatorias de ecoincentivos y hacer una propuesta al Ministerio.
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4. ACTIVIDADES DE LA ASOCIACION DURANTE EL ANO 2022

4.1 Actividades de la Asociacion

o El 12 de enero, Diia. Pilar Tejo asiste al Webinar Desayuno Informativo: Retos y oportunidades
del sistema portuario.

e El 26 de enero, Dia. Elena Seco y Dna. Pilar Tejo se retnen con la AP Tarragona, para la
preparacion de la Conferencia Anual XX Aniversario Shortsea.

o El 10 de febrero se celebra la reunion de la Junta Directiva de la Asociacion.

o El 22 de febrero Dfia. Elena Seco y Dia. Pilar Tejo reciben la visita del candidato a secretario
general de la recién creada, Organizacién de Estados Arabes y Africanos Fronterizos del Mar Rojo
y del Golfo de Adén, en la sede de ANAVE para conocer la Asociacion y la actividad del Transporte
Maritimo de Corta Distancia en Espaiia.

o El 23 de febrero Diia. Pilar Tejo asiste a la
Jornada Técnica sobre Descarbonizacion en JORNADA TECN
el Transporte Maritimo organizada por la ] N
Direccion General de la Marina Mercante.

e ElI 23 de febrero D. Francisco José
Gonzalez-Méndez, representante de SPC
Spain, asiste a la séptima reunion del sub-
grupo del ESSF “Sustainable Alternative
Power for Shipping”

e El 02 de marzo Dia. Pilar Tejo y Dia. Elena Seco asisten a la Reunién de la Plataforma de Eco-
combustibles con la Secretaria de Estado de Energia.

o EI 03 de marzo tiene lugar una reunion entre Dfia. Pilar Tejo y el presidente del Consejo de la OMI
D Victor Jiménez.

e EI 07 de marzo Dfa. Pilar Tejo es entrevistada por espafoles en la Mar (RNE).

o El 09 de marzo Diia. Pilar Tejo interviene en la reunién de la Plataforma de Eco-combustibles con
D Julio Poyo-Guerrero, subdirector de la Unidad de Politicas Sectoriales de la Secretaria General
de Asuntos Econémicos y G20, y su equipo.

e El 14 de marzo se retnen Dna. Elena Seco, D

Jaime Luezas y Dia. Pilar Tejo, presidenta, ==

vicepresidente y directora técnica Update of
respectivamente de la Asociacion con el ESSF sub-group developments
presidente de OPPE, D Alvaro Rodriguez Waste from Ships

Dapena. w ;(» x
. : > 4
e El 22 de marzo se celebra la 8va reunién del ‘ !
sub-grupo de la ESSF “Waste from Ships”.

Anna Marczak, DG MOVE
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El 25 de marzo Diia. Pilar Tejo y Dfia. Rosa Pérez se relne en las instalaciones de la Asociacion
Espanola de promocion del TMCD con representantes
del departamento de Auditoria del Tribunal de
Cuentas Europeo.

. El 13 de abril Dia. Pilar Tejo y Diia. Rosa
Pérez asisten a una reunion de la European Shortsea
Network sobre el programa de trabajo para 2022.

o El 25 de abril, Dfia. Elena Seco y Dfia. Pilar
Tejo mantuvieron una reunién con D Juan Pedro
Fernandez Palomino y otros representantes del
MITMA, acerca de la convocatoria de ayudas del
PRTR.

El 05 de mayo se presenta la contribucion de SPC Spain a la consulta publica convocada por la
Comision sobre la modificacion del Reglamento (UE) n°® 1315/2013, que establece directrices
relativas a: inversiones nacionales y de la UE en infraestructuras de transporte, y financiacion
especifica en el marco del Mecanismo «Conectar Europa» y otros regimenes pertinentes de la UE
En la pagina web se encuentra ajunto la respuesta a la consulta publica.

El 06 de mayo se celebra en Santander, la primera
Jornada de divulgacion subvencionada por el MITMA.

El 9 de mayo Dia. Pilar Tejo asiste a la reunion
convocada por el MITMA sobre la convocatoria en
concurrencia competitiva del programa de apoyo al
transporte sostenible y digital.

El 16 de mayo Dia. Rosa Perez asiste a la reunién de
la European Shortsea Network preparatoria del
Webinar del 25 de mayo

El 18 de mayo Dna. Pilar Tejo asiste a la sesién informativa sobre el Programa de eco-incentivo
maritimo y la solicitud para la Convocatoria de seleccién de entidades colaboradoras, convocada
por el MITMA.

El 18 de mayo Dfia. Rosa Perez asiste al 14th plenary meeting of the European Sustainable
Shipping Forum.

El 20 de mayo, Dia. Pilar Tejo mantiene una reunién con D Jordi Selfa y D Enric Pons, del CETMO,
sobre la conectividad maritima en el Mediterraneo.

El 25 de mayo Dfia. Rosa Perez asiste al Webinar: “ The importance of eco incentives for SSS and
the Maritime sector including the necessity to revise the current guidelines on state aid in the
maritime sector”, organizado por la ESN y en el que participa como ponente D Antonio Gongora.

El 01 de junio se remite carta de apoyo de SPC Spain a la Autoridad Portuaria de Bilbao apoyando
el proyecto que propone la electrificacion de una serie de muelles en el Puerto de Bilbao.
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e El 08 de junio la Plataforma para la
promocion de  Ecocombustibles
realiza su primer evento-seminario:
Eco combustibles: motor de la
economia y garantia de suministro,
en el que participa como ponente
Diia. Elena Seco

e El 10 de junio Dfa. Pilar Tejo asiste
a la sesién informativa convocada
por el Ministerio del Interior y
Puertos del Estado dirigida a
navieras que prestan servicios al
pasaje sobre el Sistema de Entradas
y Salidas EES (Reg. UE 2017/ 2226) (plataforma EU-LISA).

o El 16 de junio se celebra la reunién de la Asamblea General Ordinaria de la Asociacién

o El 16 de junio Dia. Rosa Pérez asiste a una
reunion de la ESN

e El 20 de junio, Dfia. Elena Seco, Dfia. Pilar
Tejo, D Jaime Luezas y D José Maria Quijano,
mantuvieron una reunion con D José Antonio
Lago, Director de Explotacion de Puertos del
Estado.

e El 23 de junio se celebra en Sevilla la segunda
Jornada de divulgacion subvencionada por el
MITMA.

. El 06 de julio se celebra en Valencia
la tercera Jornada de divulgacién
subvencionada por el MITMA.

. El 13 de julio la Asociacién se adhiere
como nuevo miembro de la Comision de
Puertos de la Camara de Espafia.

. El 25 de Julio Diia. Rosa Pérez asiste
al Webinar: * Digitalization and environmental
sustainability as drivers in the change of
5SS", organizado por la presidencia italiana
de la ESN.

o El 02 de septiembre Dfia. Pilar Tejo y Diia. Rosa Pérez asisten a la reunion de la ESN sobre la
Naples Shipping Week

o El 6 de septiembre se celebra una reunion de organizacion de la Conferencia Anual.

o El 14 de septiembre la asociacién envia escrito de alegaciones al Pliego de Prescripciones
Particulares del servicio portuario de practicaje en el puerto de Sagunto, respondiendo a la
solicitud de la Autoridad Portuaria de Valencia.
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El 19 de septiembre se envia a la ESN la contribucion de SPC Spain al documento “ 7The European

Shortsea Shipping Network: Challenges and Opportunities Towards 2027"

El 22 de septiembre Diia. Pilar Tejo es entrevistada por el Diario Transporte XXI, sobre el programa

de ecoincentivos.

El 23 de septiembre Dfia. Rosa Pérez asiste a una reunién de la ESN.

El 28 y 29 de septiembre, D Lluis Paris, de la AP de

Barcelona y D Jordi Angles, de la AP de Tarragona,
asisten como representantes de SPC Spain, a la
Conferencia Anual de la European Shortsea Network
celebrada en Napoles en el marco de la Shipping Week

El 7 de Octubre, Diia. Pilar Tejo asiste al comité de
Servicios Portuarios de la AP de las Palmas, relativa al

proyecto del pliego de practicaje.

El 17 de octubre Dfia. Elena Seco emite un articulo de

opinién por el 10° aniversario de Naucher.

El 18 de octubre, Dfia. Pilar Tejo asiste a una
reunion de la Comision de Puertos de la Camara
de Comercio de Espafia.

El 25 de octubre se celebra la I Jornada Técnica
sobre Buques Autonomos organizada por la
DGMM.

El 26 de Octubre, Dia. Pilar Tejo participa como
ponente en la mesa redonda “Transporte
Maritimo de Corta Distancia” en la Feria Logistic
& Automation / Transport & Delivery.

1 JORNADA
TECNICA ==
- SOBRE BUQUES
AUTONOMOS
~25.de Octubre =

~Sal6n de actos CEDEX {

o El 31 de octubre se remiten sendos
escritos al director general del Directorate
General Migration and Home Affairs (HOME)
y al Director General de la Policia, con
propuestas para la mejora del sistema de
Entry/Exit System (EES).

o El 02 de noviembre se publica en la
web de la Asociacion la aplicacion interactiva
del Observatorio Estadistico del Transporte
Maritimo de Corta Distancia.

. El 08 de noviembre Dfia. Pilar Tejo y
Dfia. Rosa Perez, asisten a la reunion
telematica de la ESN.

El 14 de noviembre Dfia. Elena Seco, presidenta de SPC Spain, junto al vicepresidente, D Jaime
Luezas y la directora técnica Dfia. Pilar Tejo, asisten a una reunion con Dfia. Maria Corral,
subdirectora de Planificacion del MITMA, y D Ignacio Canela, sobre las convocatorias de los

ecoincentivos.
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o El 17 de noviembre se envia a D Alvaro Rodriguez Dapena, Presidente de Puertos del Estado, un
escrito conjunto con FETEIA Oltra, con motivo de los problemas que se han venido generando a
la implementacion de los SIF.

e El 17 de noviembre Dia. Pilar Tejo, asiste como ponente al Ceuta Port Forum 2022
e El 21 de noviembre Diia. Pilar Tejo asiste a la reunion de la ESN.

o El 28 de noviembre es entrevistada Dia. Pilar Tejo, por “Espafioles en la mar” con motivo de la
Conferencia Anual XX Aniversario de la Asociacion.

e El 02 de diciembre es presentado en Bruselas el ESN Paper: Short Sea Shipping: Challenges and
Opportunities Towards 2027.

e El 05 de diciembre se recibe la solicitud de Adhesion como .
Asociado de UNIPORT BILBAO. U Nni p ort

o EI 07 de diciembre Diia. Pilar Tejo redacta un articulo referente B | | b a O
a la Conferencia Anual XX Aniversario para el portal web de
noticias “Puertos y Mas”.

e El 13 de diciembre Dna. Rosa Perez asiste a la Reunion ordinaria del Pleno del Observatorio
Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios.

o El 13 de diciembre Dfia. Pilar Tejo es entrevistada por “Transportes XXI” concerniente al programa
de los Eco-Incentivos.

4.2 Conferencia Anual XX Aniversario — Shortsea
Madrid 2022

La Conferencia se celebrd el 24 de noviembre, organizada con el apoyo de Puertos del Estado, y con
la colaboracion de Portel Logistic Technologies y CEPSA, bajo el lema: * CONFERENCIA ANUAL 20
ANIVERSARIO SHORTSEA-MADRID', y reuni6 a un destacado panel de ponentes y a una amplia
y cualificada representacién de empresas y puertos de referencia en el TMCD en Espana.

El marco en el que se desarrolld la X Conferencia Anual del SPC Spain, coincidiendo con el 20
aniversario de su creacion, no podia ser mas complejo: La pandemia que irrumpi6 en 2020 trajo, entre
otras derivadas, graves problemas en el transporte de larga distancia que pusieron en entredicho la
configuracion de las cadenas de produccién y suministro basadas en el Lejano Oriente, la llamada
factoria china, con rupturas de stocks, falta de componentes basicos para mdltiples industrias, subida
dramatica de los fletes de contenedores, falta de equipos y de oferta de transporte, demoras
interminables en los plazos de entrega.

Al mismo tiempo, la recuperacion econdmica que comenzaba a apuntarse tras la pandemia, se vio
bruscamente interrumpida por la invasién de Rusia a Ucrania que, entre otras consecuencias, ha
originado una grave crisis del sector energético Esta crisis se suma al complejo panorama que, para
el transporte maritimo, dibujan las nuevas normativas tanto de la OMI como de la UE que persiguen
reducir su impacto medioambiental y lograr su descarbonizacion.

Por tanto, el escenario aparecia dominado por la incertidumbre: incertidumbre respecto a las opciones
reales existentes para el cumplimiento de esos paquetes normativos, incertidumbre respecto a como
evolucionaran las cadenas de suministro, incertidumbre sobre los costes de los combustibles -los
actuales y los venideros.

Asociacidn Espafiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia



Por Ultimo, mencionar la revolucién digital en la que todos los actores del transporte estan inmersos
y que sin duda ha de conllevar sistemas de transporte mas agiles, mas eficientes, mas sostenibles No
es posible hablar hoy en dia sobre transporte sin entrar a tratar lo que las nuevas tecnologias estan
ya aportando y aportaran en el futuro.

Y con estas premisas, el Transporte Maritimo de Corta Distancia, recuperado totalmente su dinamismo
habitual, puede hacer un positivo balance de estos Ultimos 10 afios, con una red de Autopistas del
Mar y otros servicios de TMCD que permiten y facilitan un sistema de transporte mas respetuoso con
su entorno medioambiental y social, sin perder competitividad.

Por tanto, la Conferencia se presentd como la cita idonea en la que debatir las cuestiones brevemente
desgranadas, con un experto panel de ponentes y de asistentes que enriquecieron dicho debate.

La bienvenida fue transmitida por la presidenta de SPC Spain, Diia. Elena Seco, el director general de
la Marina Mercante MITMA, D Benito NUfiez y el presidente de Puertos del Estado, D Alvaro Rodriguez
Dapena.

La Sesidn inaugural “£/ impulso del TMCD desde la Administracion. de la Ley 48/2003 a los Eco-
incentivos y el PRTR" estuvo a cargo de la secretaria general de Transportes y Movilidad, Diia. Maria
José Rallo.

La primera Mesa Redonda: Un balance histdérico del TMCD: 20 afios de promocion del SSS, fue
moderada por D Manuel Carlier, Asociado de honor y expresidente de SPC Spain, y contd con las
intervenciones de D Mario Massarotti, Grimaldi Lines, y D Matteo Catani, Grandi Navi Veloci, sobre £/
TMCD en la fachada Mediterrdnea. aciertos y dificultades, y con D Juan Riva, Flota Suardiaz, y D
Christophe Mathieu, Brittany Ferries, sobre £/ TMCD en /a fachada Atlantica. aciertos y dificultades.

La segunda Mesa Redonda, sobre “La ribera sur del Mediterraneo: una oportunidad para el TMCD”
tuvo como ponentes a D Alvaro Rodriguez Dapena, OPPE, y D Adolfo Utor, Balearia.

En la tercera Mesa Redonda: denominada La tecnologia al servicio de un TMCD mas sostenible y
eficiente cuya moderacion estuvo a cargo de Diia. Elena Seco, presidenta SPC Spain, se conto6 con las
intervenciones de D Daniel de Miguel Fernandez, CEPSA Trading Shipping sobre Los retos de /a
sostenibilidad medioambiental y la descarbonizacion, de D Daniel Merino Blanco, PORTEL, sobre £/
escenario que ofrece la Digitalizacion, y de D José Maria Quijano, CETM, sobre £/ futuro intermodal
del sector del transporte por carretera .
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La clausura corrié a cargo de D Ignacio Sanchez Garcia Subdirector General de Mercados de Carbono
del MITECO, con su ponencia: "Los retos de la descarbonizacion para el TMCD”
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En el 20 aniversario de SPC Spain, se homenajed a D Antonio Vargas, y a Transportes MONFORT,
entregandoles las Distinciones Shortsea 20° Aniversario para reconocer su incansable apoyo al TMCD.
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5. LA EUROPEAN SHORTSEA NETWORK (ESN)

Bajo la presidencia italiana, la European Shortsea Network (ESN) realizd en 2022 mudltiples reuniones
y actos que se exponen a continuacion.

e 25 de mayo: Webinar: "The importance of eco incentives for SSS and the maritime sector
including the necessity to revise the current guidelines on state aid in the maritime sector”

El Webinar resumio los programas de ayudas al TMCD existentes en los distintos paises de la UE, para
después tratar el marco normativo de la UE y entrar en algo mas de detalle en algunos de estos
programas, como se han creado y qué consideran

La UE necesita una comunicacion abierta con los Estados miembros y participantes del TMCD para
mejorar, comprender y regular de forma eficaz y ajustada a la realidad de los distintos paises y sectores

D Antonio Géngora, de Puertos de Estado, intervino en este Webinar presentando el programa de eco
incentivos para el TMCD que Espaia acaba de lanzar.

Las Asociaciones de promocién del TMCD estan colaborando con las autoridades estatales para que
estos ecoincentivos realmente ayuden a esta promocion real entre los demandantes de estos servicios

Se pueden consultar las presentaciones en la pagina web.

e 16 de junio: Reunién preparatoria del Webinar “ Digitalization and environmental sustainability as
drivers in the change of SSS” del 25 de julio, coordinada por la presidencia de la ESN

o 25 de julio: Webinar: “Digitalization and environmental sustainability as drivers in the change of
5SS

En este Webinar se debatié como la digitalizacion y la sostenibilidad medioambiental pueden
contribuir al proceso de cambio del TMCD. Del mismo modo se proporciond una vision
general a las principales partes interesadas sobre las tecnologias de la informacion existentes
y la solucidn ecoldgica adoptada en el sector del transporte maritimo por parte de los paises
que participan en la ESN.

Ademas, en este Webinar se trataron las politicas de la UE y las oportunidades de
financiacion para el periodo 2021-2027 para la digitalizacion y los aspectos
medioambientales Se incluyeron una mesa de debate de las partes interesadas del sector
maritimo para intercambiar opiniones y mejores practicas.

o 02 de septiembre: Reunion para presentar la planificacion y organizacion de la conferencia de
Napoles.

o 19 de septiembre: Reunién para debatir sobre el primer borrador del “"ESN Paper”

o 28 de septiembre: Previa a la Conferencia Anual de la ESN, se realiza una reunién presencial
con los asociados asistentes.

o 29 de septiembre. SSS Conference en Napoles: La ESN Conference “SSS 2027: Challenges
and Opportunities” se celebrd en el marco de la “Naples Shipping Week-NSW". Durante
dicha semana, hubo un stand de la ESN en la zona de expositores, donde se distribuyé material
de los SPCs y de la propia ESN.
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El 8 de noviembre: tiene lugar una reunion a la que asisten los representantes de los SPCs de
Italia, Irlanda, Grecia, Espafa y Noruega, con dos puntos a tratar:

— El documento “ESN Position Paper” ha recibido algunas contribuciones que se van a
incorporar a la version final Esta version final sera enviada a la DGMOVE Se plantea la
conveniencia de presentarlo en Bruselas en diciembre, reunion a la que quisieran que
acudiesen los representantes de SPC Italia, SPC Suecia y SPC Espafia

— El segundo punto son las presidencias del proximo afo 2023, en el primer semestre
estara a cargo de SPC Suecia y en el 2° Semestre SPC Espafia Se debe comenzar a
preparar el programa de actividades para dar continuidad al trabajo realizado este afio
Dejando en claro que los objetivos del proximo afio deben estar alineados con la
DGMOVE

El 1 de diciembre se celebraron en Bruselas dos reuniones entre la ESN y la Comision:
— La primera reunion se celebrd entre Antoine Kedzierski (Asesor del Coordinador de
la RTE-T para las Autopistas del Mar, Kurt Bodewig), Julie Buy (Asesora del
Coordinador de la RTE-T para el Corredor Atlantico) y Francesco Benevolo, Arianna
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Norcini Pala y Roberto Mencarelli (ESN-SPC Italia) en esta reunidén se presentd el
documento de posicion de la ESN y las actividades llevadas a cabo durante la
Presidencia italiana de la ESN (ambos documentos se encuentran disponibles en la
intranet de la pagina web)

— La segunda reunion se llevd a cabo entre Magda Kopczynska (directora general
Adjunta, Direccion General de Movilidad y Transportes, Waterborne), Giovanni Colzi
(Policy Officer, experto nacional adscrito, Comision Europea - DG Move) y Francesco
Benevolo, Arianna Norcini Pala y Roberto Mencarelli (ESN-SPC Italia).
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6. ACTIVIDADES DE DIFUSION DE LA ASOCIACION

6.1  Observatorio Estadistico del TMCD en Espana

Se adjunta los datos destacados del Informe del Observatorio Estadistico del TMCD en Espafia
correspondiente al ano 2022:

DESTACADOS DEL ANO 2022

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPANA — TOTAL

Con 269 millones de toneladas en 2022, el Transporte Maritimo de Corta Distancia en Espafia se
mantuvo relativamente estable (- 0,49 ) respecto a 2021.

El ligero descenso registrado en las cifras de men SR

TMCD en 2022 se debe a la caida en el tréfico  InACD Total segun ambito. 269527
exterior. De hecho, el tréfico de cabotaje ha UG A JWEA- SN SRS,
crecido un 12,7% (=6 millones de toneladas) w2019 w2020 B2 288U, g
mientras que el trafico exterior ha decrecido
un 3,5% (=7 millones de toneladas).

Sl
KT

78,2% 21,7%
Trafico Exterior Trafico de Cabotaje

w2021 2022

CABOTAJE EXTERIOR TOTAL

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA INTERNACIONAL RO-RO

El TMCD internacional ro-ro* con 27,8 Mt en 2022, aumento un 7,7% respecto a 2021, en linea con su
dinamismo habitual, recuperado tras la pandemia. Es el unico tréfico que registra aumentos

En 2022, el TMCD internacional de carga rodada (excluyendo vehiculos en régimen de mercancia) consolida el dinamismo
que recuperd los anos anteriores, después de la reduccion de 2020 debido a la crisis de la pandemia de Covid-19. El
incremento ha sido del 7,7% respecto a 2021 Es el Unico trafico que registra aumentos, tanto los graneles como las otras
formas de la mercancia general han experimentado reducciones. No obstante, el comportamiento ha sido diferente entre
fachadas: la fachada Atlantica decrecio un 1,5%, mientras que la Mediterranea registro un incremento del 9,4%.

TMCD Exterior Ro-Ro * segun fachada.
Evolucion 2020 - 2022 Miles de toneladas.

10.832
10.500
8.676
u Embarque
Desembarque
5% e B ee H H
2020 2021 I 2022 ' 2020 I 2021 I 2022
Fachada Atlantica Fachada Mediterranea

* Noincluye veh. reg. mercancia
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TMCD INTERNACIONAL RO-RO SEGUN PAISES DE INTERCAMBIO

irlanda, y Bélgica concentran los crecimientos, en la fachada Atldntica, mientras que en la
mediterranea destaca el crecimiento del trdfico con Marruecos (23,0%).

En la fachada Atlantica destacan Bélgica e Irlanda con un crecimiento del trafico (9,8% y 5,9% respectivamente)

continuando con la tendencia alcista que ya se habia manifestado en afios anteriores. En la otra cara de la

imagen, se tienen los casos de R. Unido y de Francia, cuyos traficos caen en un 10,9% y un 185%
respectivamente.

TMED Exterior Ro-Ro* segin paises. En la fachada Mediterrdnea

Eveolucién 2020 - 2022. Miles de toneladas. sobresale el crecimiento de

los traficos con Marruecos

(23,0%) y con Argelia

2020 {12,8%). Como novedad el

w2021 trafico con Italia cae por
— primera vez desde 2016 (-
= 5,7%) mientras que el trafico
3 con Tdnez continda cayendo
(-9,3%).
8RR Y B8Ra3
~ Lol Lol - i i
REING  FRANCIA BELGICA FIMLAMDIA IRLANDA| ITALIA  MARRUECOS  ARGELIA TUMEZ
UNIDO Fachada Atlintica Fachada Mediterrinea
* Mo incluye vehiculos en reg. mercancia
TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA — SERVICIOS CAR- CARRIER 0,7%

& Interanual
El TMCD internacional de vehiculos en régimen de mercancia con 2, 7/ Mt (= 1.151 miles vehiculos) en © . P=m=<

2022, por fin registro un aumento, un 10, 7% respecto a 2020

Los embarques crecieron un 7,.3% aunque con un crecimiento desigual entre fachadas: la Mediterranea (13,3%) v la Atlantica

{3,0%). Por su parte, los desembarques registraron una subida global del 20,3% gracias al incremento en las dos fachadas: la
fachada Atlantica aumento un 25,5% y la Mediterranea un 20,5%.

u Emba TMCD Exterior. Vehiculos en régimen de mercanda segin fachada.
mharque Evolucion 2020-2022. Unidades.
Desembarque
B9.898

2021
Fachada Atléntica Fachada Mediterranea
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-0,5% W\ OFERTA DE TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA - ALTERNATIVO A LA CARRETERA

4 Interarua!
m lineales

En 2022, la capacidad anual ofertada de los servicios de carga rodada se ha mantenido
(-0,8%) respecto a 2021, aunque con comportamientos diferentes segun fachada

La capacidad anual ofertada de los servicios de carga rodada ha aumentado un 13,4% en la fachada Atlantica, mientras que en
la fachada Mediterranea ha disminuido un 5,9%, iniciando la mediterranea una tendencia positiva, y consolidandola Ia
atlantica. TMCD ALTERNATIVO A LA CARRETERA
CAPACIDAD DE LOS SERVICIOS DE CARGA RODADA SEGUN FACHADA
12 Semestre 2012 - 22 Semestre 2022. Miles de metros lineales EREN

3
o Fachacs Atlareica gm ...................... »
2919

wngmen Fachada Mediterranea

Fachada Mediterranea

* €l salto en las cifras de capacidad de los servicios de carga rodada de la fachada mediterranea desde 2018 se
deben a un cambio metodologico, al incluir en este concepto servicios que no se consideraban antes de ese ano:
Norte de Africa (Argelia, Marruecos y Tunez, exceptuando los servicios B2 Algeciras-Tanger).

AUTOPISTAS DEL MAR

Se consideran Autopistas del Mar aquellos servicios que tengan una frecuencia de 3 o mas salidas
semanales y ahorren (eliminen) transporte de la carretera

La fachada Atlantica mantiene sus 3 Autopistas del Mar con respecto a 2021, habiendo aumentado su capacidad en metros

lineales de forma significativa (64,8%). Al igual que la fachada Mediterranea, que también ha aumentado de capacidad
respecto a 2021 (11,3%), pasando las Autopistas del Marde 3 a 6.

AUTOPISTAS DEL MAR . CAPACIDAD SEGUN FACHADA
12 Semestre 2012 - 22 Semestre 2022 Miles de metros lineales

ammm Fachada Atlantica
e F3chada Mediterranea

i i .

35 5. 95, S 1S B S NS 5, 15 858 S 85 S 1S 25 15 2
2012 2012 2013 2013 2014 2014 2015 2015 2016 2016 2017 2017 2018 2018 2015 2019 2021 2021 2022 2022

* Los importantes crecimientos en los indicadores de las AdM a partir de 2018 se deben a un cambio metodologico, al
incluir en este concepto servicios con el Norte de Africa que no se consideraban anteriormente.

AN
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CONTRASTE OFERTA - DEMANDA

La ocupacicn estimada de la oferta en 2022 fue del V4 .?:. 0’% habiendo aumentado ligeramente
respecto a lo registrada en el afio 2021, 80,6%.

La fachada Atlantica presenta un nivel de ocupacign (61,6%) que se ha reducido significativamente respecto a 2021
(71.0%:), debido a que la oferta ha aumentado sensiblemente mas gue la demanda. La fachada Mediterranea, por el
contrario, ha mantenido casi por completo su ocupacion -83,6%- frente a la registrada en 2021 -84, 0%

CONTRASTE OFERTA/DEMANDA DE TMCD RO-RO*® SEGUN FACHADAS, Miles de

1Es toneladas, 2009-2022
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TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA VS. TRANSPORTE POR CARRETERA 11 2%

Quota TMICD

En relacidn con el transporte por carretera, el TMCD ro-ro captd en 2021 el 11,2% de la demanda de
transporte internacional, superior al afio 2020 {10,7%). Italia registra la mayor cuota con un 51,8%
Esta cifra del 11,2%: supone superar la mejor cuota registrada (11,1% en 2019). Italia y Reino Unido siguen siendo los paises

donde el TMCD ro-ro muestra una cuota de participacion mas elevada, estando en el caso de ltalia en el 51,8%. Destaca
asimismo la cuota de Bélgica del 23,2%.

Participacion del TMCD en los flujos de transporte segun paises.

51,8% TMCD* / [TMCD + carretera). Toneladas. 2013-2021
26,7%
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* Altermativo 2l transporte por carreters
Ko induye veh. reg. mercancia
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En 2022 el TMCD
RoRo muestra el
mejor
comportamiento
de todos los
traficos
Descubre los pa|ses de

intercambio con mayor
crecimiento de sus flujos

Consulta AQUI el Informe del

GRAN DINAMISMO DE LAS AUTOPISTAS DEL MAR EN AMBAS
FACHADAS ATLANTICA Y MEDITERRANEA
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EI TMCD internacional ro-ro* con 27,8 Mt en el afio 2022, crecio un
8,0% respecto al aio 2021, y un 35,6% respecto a 2020

IRLANDA, REINO UNIDO Y BELGICA, EN LA
FACHADA ATLANTICA, Y MARRUECOS E ITALIA EN
LA MEDITERRANEA, PAISES DE INTERCAMBIO MAS

Observatorio Estadistico del IMPORTANTES
TMCD en Espaiia del afio 2 7,8
e Millones toneladas
TVCD RoRo =201
TMCD Exterior Ro-Ro” segin paises. 220 1
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B ®) Transporte Averigua cuanto puedes ahorrar utilizando los
A PRORN e S0 servicios de TMCD desde puertos espafioles

.

Observatorio Estadistico. Aplicacion interactiva

En 2022 se ha desarrollado la aplicacion interactiva del Observatorio Estadistico del TMCD, que integra
los datos de la evolucion del TMCD desde el afio 2010, permitiendo hacer consultas individualiza-das
en los ambitos que se considere convenientes. Cuenta con diversas oportunidades de blsquedas y
analisis de manera grafica y personalizada Se encuentra disponible en nuestra web en el apartado del
‘Observatorio’ La aplicacién interactiva es accesible en la pagina web.
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6.2 Acciones Formativas de la Asociacion

El pasado 30 de noviembre fue publicado el anuncio de la Resolucion definitiva de otorgamiento de
ayudas 2021 de la Direccion General de Transporte Terrestre, en la que se aprueban y adjudican los
fondos para la realizacion de 4 cursos de formacion para el curso 2021/2022, con fecha limite de
realizacién julio 2022.

Los contenidos de las jornadas organizadas fueron:

06 de Mayo— Santander "EL PUERTO DE SANTANDER: 150 ANOS IMPULSANDO EL TMCD"

Apertura de la Jornada:

— D Francisco Martin Presidente AP Santander
Ponencias:

El TMCD y su contribucion a Ia movilidad sostenible.
Dia. Pilar Tejo Direccién Técnica SPC-Spain

Programa de movilidad sostenible: los Eco Incentivos
D Ignacio Canela MITMA

Las Autopistas del Mar: una opcion sostenible y competitiva
Modera: D Santiago Diaz AP Santander

Otra opcion de TMCD: los servicios maritimos de contenedores
D Jon Garate Boluda ShippingL

D Roberto Castilla Brittany Ferries.

D José A del Rio UECC

D Pablo Pellon CLdN

D José L Capilla XPO Logistics

D José L Gonzalez ABC Logistic

Dfia. Blanca Imhof Transportes Cepelludo
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23 de junio — Sevilla "EL PUERTO DE SEVILLA: UNA OFERTA DE TRANSPORTE
COMPETITIVA, INNOVADORA Y SOSTENIBLE DESDE EL INTERIOR PENINSULAR”

Apertura de la Jornada:

D Rafael Carmona Presidente AP de Sevilla
Dia. Pilar Tejo Directora SPC Spain

Ponencias.

El puerto ,de Sevilla: Plataforma logistica intermodal del sur peninsular
D Angel Pulido Director AP de Sevilla

Retos del paquete Objetivo 55
Dfia. Elena Seco ANAVE/SPC Spain

Programa de Apoyo al Transporte Sostenible y Digital Eco-incentivos
D Antonio Géngora Zurro OPPE

Soluciones logisticas del Puerto de Sevilla para una movilidad mas sostenible y
competitiva.

Modera: D Manuel Gonzalez Jefe del Dpto de Desarrollo de Negocio AP Sevilla

e D Miguel Angel Morillo Director Gral De ventas en Espafia CONTAINERSHIPS

o D Carlos Jiménez Director de SUARDIAZ Logistics Sevilla.

e D Carlos Castellvi Branch Manager de la Region de Andalucia de MSC.

Asociacion Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia



INFORME DE ACTIVIDADES 2022

06 de Julio — Valencia: "EL TRANSPORTE M/IIR[' TIMO DE CORTA DISTANCIA EN EL
PUERTO  DE VALENCIA: UNA OPCIONCOMPETITIVA, INNOVADORA 14
MEDIOAMBIENTALMENTE RESPONSABLE”

Apertura de la Jornada:

o D Aurelio Martinez Presidente AP Valencia
Ponencias:

El puerto de Valencia apuesta por el TMCD

o D Manuel Garcia Navarro AP Valencia

Programa de movilidad sostenible: los
Ecoincentivos

e D. Cristian Garcia. MITMA

Las Autopistas del Mar, experiencias de éxito:

e D Sebastiano Cirnigliaro GRIMALDI

e D Fabrice Turquet BRITTANY Ferries
o D Arturo Fernandez Suardiaz

o D Tomas Balada Transportes MAZO.

El Transporte Ferroviario de Muy Corta
Distancia: Un caso real de éxito
e Alfonso Rodriguez Gutierrez
PECOVASA
El Puerto de Barcelona y su apuesta por las
autopistas
e D Javier Méndez Puerto Barcelona
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6.3 La Asociacion en los Medios de Comunicacion

A lo largo del afio 2021 la Asociacion ha tenido elevada presencia en prensa especializada del sector
del transporte y la logistica, tanto por el desarrollo de sus actividades como por entrevistas realizadas
a los representantes de la Asociacion, pero especialmente por la celebracion de su Conferencia Anual

en Bilbao.

OBSERVATORIO ESTADISTICO

el MERCANTIL

APM TERMINALS

In Spain, we than containers

El transporte maritimo de corta
distancia en Espaiia supera las
cifras previas a la pandemia

El crecimiento en el tréfico de cabotaje ha sido superior al registrado en el internacional tanto sobre 2020 como
sobre 2019

0060

El volumen de transporte maritimo de corta distancia (TMCD) en Espafia ha alcanzado los 270,9
millones de toneladas en 2021, el 11,7% por encima del ejercicio anterior, con lo que ha
sobrepasado las cifras registradas en 2019, afo previo a la pandemia. En este sentido, el trafico de
cabotaje ha sido el 1,8% superior al de ese ejercicio y el exterior ha aumentado el 0,3%. E1
incremento con respecto a 2020, segtin el Observatorio Estadistico del Transporte Maritimo de

Corta Distancia de la Asociacion Espafiola de Promocién del Transporte Maritimo de Corta
Distancia (SPC-Spain), ha sido superior en el movimiento de cabotaje (+18%) que en el trafico
exterior (+10,3%). El informe del mencionado observatorio “muestra con claridad como el short
sea vuelve a recuperar el dinamismo que le viene caracterizando durante la tltima década”, ha
indicado SPC-Spain.

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPANA SEGUN AMBITO

Misanes ée toneiséaz
Fuente: SPC-Spain

La asociacién ha destacado el crecimiento del transporte maritimo de corta distancia internacional
de carga rodada, excluyendo vehiculos en régimen de mercancia. De hecho, ha “recuperado el
dinamismo de los afios anteriores tras la reduccion de 2020 debido a la crisis de la pandemia del
Covid-19”. En este sentido, los datos del observatorio muestran que este trafico ha aumentado el
25,7% respecto a 2020 y el 21, 6% sobre 2019. “No obstante”, ha apuntado la entidad, “el
comportamiento ha sido diferente entre fachadas: la fachada atlantica ha aumentado el 18,1%,
mientras que la mediterranea ha registrado un incremento del 26,9%”

Los tréficos de graneles siguen representando mas de la mitad del transporte maritimo de corta
distancia de Espafia, con 142 millones de toneladas, mientras que el restante 48% corresponde a la
mercancia general (128,8 millones de toneladas). Todos los traficos “muestran un notable ascenso
con respecto a 2020, en el que destacan la carga rodada (+19,3%) v los graneles liquidos (+15,2%)",
segtin datos de SPC-Spain. Con respecto al ejercicio 2019, la comparativa muestra dos segmentos
con incrementos: la mercancia contenerizada (+4,5%) v el trafico rodado (5,5%). Por su parte, los
graneles han descendido ligeramente con respecto al afio previo a la pandemia, el 2,9% en el caso
de los liquidos y el 1,4% de los sélidos, mientras que la mercancia convencional ha caido el 5,8%
sobre las cifras de hace dos afios, segiin los datos del observatorio.

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPANA SEGUN TIPOLOGIA DE MERCANCIA

Mlones de tanciséaz
Fuente: SPC-Spain

El transporte maritimo de corta distancia internacional en Espaiia ha totalizado 218,8 millones de
toneladas en 2021, de las que el 58,9% fueron mercancias desembarcadas y el 41,1% restante
embarcadas. El crecimiento con respecto al 2020 se ha debido “principalmente al aumento de la
carga rodada (+21,9%) y de los graneles liquidos (+14,9%)”, ha indicado la asociacién. En cuanto a
la comparativa con 2019, los principales incrementos se han dado en la carga rodada ( +14,4%) v la
mercancia contenerizada (+2,3%), que han “compensado los descensos de la mercancia
convencional, los graneles liquidos y los graneles sélidos”, ha subrayado SPC-Spain.

Por lo que respecta al short sea internacional Ro-Ro segiin paises de intercambio, en la fachada
atldntica destaca “significativamente el crecimiento del trafico con Irlanda, que casi se ha
duplicado, y también con Bélgica. En ambos casos, las cifras son superiores a las de 2019”, ha
indicado la asociacidn. El asenso registrado en el Reino Unido (+14,2%) “permite casi igualar la
cifra de 2019, aunque no es as{ en el tréfico con Francia”, ha ahadido. En la fachada mediterranea
‘“‘sobresale el crecimiento de los traficos con Marruecos (+30,1%) e Italia (+20,5%), mientras que
con Argelia y Tunez el trafico se ha reducido el 36,1% vy el 3,5%, respectivamente”, ha apuntado
SPC-Spain.

+7,1%
La capacidad anual ofertada ha crecido el 7,1% con
respecto al afio previo a la pandemia

La oferta de transporte maritimo de corta distancia alternativo a la carretera en 2021 “muestra que
la capacidad anual ofertada ha crecido el 7,1% respecto a 2019, aunque con comportamientos
diferentes segiin fachadas”, ha sefialado el observatorio. En el caso de la fachada atlantica, ha
aumentado el 25,1%, mientras que en la mediterranea ha di ido el £,7%, “red asila
brecha existente entre ambas fachadas”, ha puntualizade SPC-Spain. Como consecuencia de la
evolucién tanto de la oferta como de la demanda, el nivel de ocupacién en 2021 “ha sido del 80,6%,
sensiblemente superior al registrado en 2019, que fue del 73,5%”, ha destacado la asociacién. La

fachada mediterranea ha crecido ‘“de forma relevante su ocupacion en 2021, el 84% frente al 72,4%
registrado en 2019, mientras que en la atldntica (71%) se ha reducido significativamente con
respecto al afio previo a la pandemia, en el que fue del 77,5%)", ha explicado la asociacién.

R CABOTAJE CAPACIDADOFERTADA CARGARODADA FACHADAATLANTICA FACHADAMEDITERRANEA  GRANELES

MARZO 2022 QCUPACION  RESULTADOS 2021

SHORTSEASHIPPING  SPCSPAIN  TRANSPORTE INTERNACIONAL  TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA
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EI TMCD internacional ro-ro (excluyendo los vehiculos de mercancias) registré 25,8 millones de toneladas transportadas en el afio 2021, lo que supone un incremento del 21,6%

respecto al 2019

El short sea shipping del
Mediterraneo y del Atlantico
supera ampliamente los
registros del 2019

022

El short sea shipping muestra de nuevo su dinamismo y crece mas del 25%

La Asociacion Espafiola de Promocién del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain)
ha presentado una nueva edicién del informe del Observatorio Estadistico del transporte
maritimo de corta distancia (TMCD) correspondiente al afio 2021. Este informe muestra que
el sector ha experimentado una plena recuperacién, dejando atrés la crisis vivida en el afio
2020.

Entre los datos mas relevantes del citado informe, destaca el tréfico global del TMCD (que
incluye el cabotaje y los graneles), y en el que se produjo un incremento del 11,7%, que
superd las cifras anteriores a la pandemia del 2019, tanto en el cabotaje como en el tréfico
exterior. Asimismo, el TMCD internacional ro-ro registré un incremento del 25,7%,
recuperando el dinamismo que venia mostrando en afios anteriores. Asi, el TMCD
internacional ro-ro (excluyendo los vehiculos de mercancias) registré 25,8 millones de
toneladas transportadas en el afio 2021, lo que supone un incremento del 21,6% respecto al
2019.

Aqui puede consultarse el informe del Observatorio Estadistico del TMCD
2021: http://www.shortsea.es/index.php/observatorio-estadistico

Por fachadas, el crecimiento fue muy significativo, aunque desigual: el Mediterraneo crecié
un 26,9% (22,8% respecto al 2019), y el Atlantico tuvo un incremento del 18,1% (14,6%
respecto al 2019).

Por paises de origen y destino, se observa que en la fachada atlantica destaca de forma muy
significativa el incremento del trafico con Irlanda, que casi se ha duplicado (93,4%) y también
con Bélgica (11,0%). En ambos casos las cifras son superiores a las del 2019. En el caso de
Reino Unido el incremento registrado (14,2%) permite casi igualar la cifra del afio 2019,
aunque no en el caso de Francia (16,1%).

En la fachada mediterranea destacan los incrementos de trafico con Marruecos (30,1%) e
Italia (20,5%), mientras que con Argelia y Tunez el trafico ha disminuido un 36,1% y un 3,5%
respectivamente.

La oferta del TMCD de alternativa a la carretera en el afio 2021 indica que la capacidad anual
ofertada ha crecido un 1,7% respecto al afio 2019, aunque con distintos comportamientos
seglin la fachada: en la atléntica ha crecido un 25,1%, mientras que en la mediterrénea ha
disminuido un 4,7%, lo que ha reducido la diferencia entre ambas fachadas.

La Asociacién Espafiola para la Promocién del TMCD ha anunciado que su
Conferencia anual se celebrara el 24 de noviembre en el puerto de Tarragona,
con un caracter especial vinculado a la celebracién de su 20° aniversario

Segun el informe del Observatorio Estadistico del Transporte Maritimo de Corta Distancia
(TMCD), a consecuencia de la comentada evolucién tanto de la oferta como de la demanda, el
nivel de ocupacién en el afio 2021 ha sido del 80,6%, viéndose incrementado con respecto al
registrado en el 2019 (73,5%).

Por su parte, la fachada mediterranea ha aumentado significativamente su ocupacion (84,0%)
respecto a la registrada en el afio 2019 (72,4%), mientras que en la fachada atléntica el nivel
de ocupacién (71,0%) se ha reducido significativamente respecto al 2019 (77,5%), debido a
que la oferta ha aumentado sensiblemente mas que la demanda.

En relacién con el transporte por carretera, el TMCD ro-ro captd el 10,7% de la demanda de
transporte internacional durante el afio 2020, un porcentaje ligeramente inferior al
registrado en el afio 2019 (11,1%), pese a que, con ligeras variaciones, la cuota se mantiene
en niveles similares a los de los dos afios anteriores.

Italia y Reino Unido siguen siendo los paises en los que el TMCD ro-ro presenta una mayor
cuota, situdndose el de Italia en el 53,1%. También destaca la cuota de Bélgica, que se sittia
en torno al 20%. La cuota de Marruecos ha disminuido al 7,3% desde el 10,3% del 2019, como
consecuencia de la mayor concentracion de servicios en el estrecho por el cierre al paso
marroqui.

[QLIIELY Moviidad  Navieras  transporte

OTRAS NOTICIAS DE INTERES
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El transporte maritimo de corta distancia recupera el nivel
de actividad previo a la pandemia

El itimo de corta di:
de oviles que sigue
Lunes, 07/03/2022 por CdS

el nivel de previoala salvo en el caso del movimiento

la crisis

El tréfico maritimo de corta distancia ha sumado 271 millones de toneladas en 2021

El P itimo de corta di ia en Espafia durante todo el ejercicio de 2021 suma en el tréfico total que incluye cabotaje y
graneles, un total de 271 millones de toneladas, un 11,7% mas que durante 2020, con lo que, ademés, también supera los registros
de 2079.

Segun el analisis de SPC Spain, el incremento ha sido mayor en el trafico de cabotaje, con un aumento anual de un 18%, que en el
exterior, que ha registrado un ascenso el afio pasado de un 10,3% con relacién a 2020.

Al mismo tiempo, el cabotaje internacional ro-ro ha sumado, excluyendo vehiculos en régimen de mercancia, 25,8 millones de
toneladas en el ejercicio, lo que implica un espectacular aumento del 25,7% anual, aunque con un comportamiento dispar por
fachadas.

TMCD TOTAL SEGUN AMBITO (miles de tonealdas)

207.939
2019 2020 2021 2019 2020 2021 2019 2020 2021

Cabotaje

Exterior Total

(pase el ratén por la gréfica para ver los valores) ¢ cadenas«suministro

Con mas detalle, dentro de este ambito, la fachada Atlantica registré un incremento mas moderado, con un 18,1%, mientras que la
fachada Mediterranea registra una fuerte subida anual de un 26,9%.

‘ l En torno a 750.000 vehiculos pesados utilizaron, durante el afo 2021 el
buque para trasladarse desde puertos espafioles a otros destinos europeos
y préximos.

En la fachada atldntica destacan los incrementos registrados en los traficos especialmente con Irfanda (#93,4%) que casi se
duplican y con Bélgica (+11,0%). En cuanto a los enlaces con el Reino Unido el aumento registrado (14,2%) permite casi igualar la
cifra de 2019, aunque no en el caso de Francia (16,1%). En la fachada mediterranea sobresale el crecimiento de los trificos con
Marruecos (+30,1%) e Italia (+20,5%), mientras que con Argelia y Tinez el trafico se ha reducido un 36,1% y 3,5% respectivamente.

TMCDRO-RO SEGUN FACHADA (miles de toneladas)

Fachada Atlantica Fachada Mediterranea
22.386
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Oferta de TMCD alternativo a la carretera

Sin embargo, el tréfico de corta distancia de vehiculos en régimen de mercancia sigue afectado por la crisis que vive |a industria
automovilistica por la escasa demanda durante la pandemia, asi como por la escasez de suministro de componentes,
especialmente de los electronicos, y registra un descenso del 7,3% con respecto a 2020, para sumar un total anual de 2,44 millones
de toneladas.

En el gjercicio se ha registrado un descenso de un 11,3% en los embarques, mientras que los desembargues de vehiculos se han
incrementado un 5,3% anual el afio pasado.

TMCD EN EXTERIOR. VEHICULOS EN REGIMEN DE MERCANCIAS

Fachada Atlantica Fachada Mediterrdnea
700.000 800.000
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(pase el ratéin por la gréfica para ver los valores) £ cadenassuministro
Asi mismo, en este ambito, 1 los en la fachada al han caido un 1,07%y en la atlantica han

retrocedido otro 11,7%, Asi mismo, los desembarques ha crecido un 4,8 en la costa atlantica% y un 5,5% en la mediterranea.

La Conferencia Anual de la Asociacion Espafiola de Promocion del TMCD (SPC-Spain) se celebrara el 24 de noviembre en el puerto
de Tarragona, con un caracter especial ligado a la celebracién del 20 Aniversario de SPC Spain.

17 cadenacsuministro
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El transporte maritimo de corta distancia muestra su total
recuperacion en el afio 2021 con un crecimiento por encima del
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El movimiento de vehiculos en régimen de mercancia sigue acusando el
mpacto de la crisis

SPC-Spain celebra este afio su 20° aniversario en su Conferencia Anual que
tendra lugar en Tarragona

(ANAVE) El transporte maritimo de corta distancia (TMCD) internacional ro-ro registré el pasado afio un

notable crecimiento del 25,7% respecto a 2020 y del 21,6% respecto a 2019, segln datos recogidos en la
edicién mas reciente del informe anual del Observatorio Estadistico del TMCD correspondiente al afio 2021,
presentado el pasado 4 de marzo por SPC Spain. El sector recupera asi el dinamismo que venia mostrando en
|la década anterior a la pandemia.

GRAN DINAMISMO DE LAS AUTOPISTAS DEL MAR EN AMBAS
» FACHADAS ATLANTICA Y MEDITERRANEA
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E1 TMCD internacional ro-ro* con 25,8 Mt en el afio 2021, crecié un
25,7% respecto al afio 2020, y un 21,6% respecto a 2019
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Fachada Mediterranea

Segun dicho informe, excluyendo vehiculos en régimen de mercancia, el TMCD transportd 25,8 millones de
toneladas (Mt) en 2021. La fachada mediterrdnea registré un crecimiento interanual de un 26,9 % (+22,8%
respecto 3 2019), y |2 atlantica de un 18,1 % (+14,6% respecto a 2019). Por su parte, &l TMCD de vehiculos
en régimen de mercandfa sigue acusando el impacto de la crisis y pierde tréfico, aunque en menor medida que
en 2020.

Analizando los paises de origen y desting, en la fachada atléntica destaca significativamente el crecimiento del
tréfico con Irlanda, que casi se ha duplicado, aumentando un 93,4%; y con Bélgica (+11,0%). En ambos casos
las difras son superiores a las de 2019. Los tréficos con Reino Unido crecen un 14,2%, lo cual permite casi
igualar Ia cifra de 2019, aunque no en el caso de Franda, con un credmiento del 16,1%. En la fachada
mediterranea crecen espedalmente los traficos con Marruecos (+30,1%) e Italia (+20,5%), mientras que con
Argelia y Tinez el trafico se ha reducido un 36,1% y 3,5% respectivamente.

Asimisma, el mencionado informe muestra que la oferta de TMCD alternativo a |z carretera en 2021 ha crecido
un 1,7% respecto a 2019, aunque con comportamientos diferentes segun fachada. En la atidntica ha
aumentado un 25,1%, mientras que en la fachada mediterrdnea ha disminuido un 4,7%, reduciendo |z brecha
entre ambas. El nivel de ocupacion en 2021 fue del 80,6%, sensiblemente mayor que &l 73,5% registrado en
el afio 2019. Una vez mds los niveles difieren en funcién de la fachada. La mediterranea registré una
ocupacion media del 84,0% frente al 72,4% en 2019, mientras que en la atlantica el nivel de ocupacion
(71,0%) se redujo significativamente respecto a 2019 (77,5%), debido a que la oferta ha aumentado
sensiblemente mas que Iz demanda.

Finalmente, considerando el trafico global de TMCD, que induye cabotaje y graneles, se ha producido un
incremento del 11,7% respecto al afio anterlor. Este aumento ha permitido superar las dfras de 2019,
anteriores a l2 pandemia, tanto en el tréfico de cabotaje como en el exterior:

Por otro lado, 2 junta directiva de SPC Spain también ha anunciado que celebrard su conferencia anual el
préximo 24 de noviembre en el puerto de Tarragona, en la que se conmemorara el 20 aniversario de esta
asodiacion.

Informe del Observatorio del TMCD 2021

Infografia resumen
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El Transporte Maritimo de Corta Distancia
crecio por encima del 25% en 2021

El TMCD transport6 25,8 millones de toneladas en 2021

or El Estrecho Digital 10

El transporte maritimo de corta distancia (TMCD) internacional ro-ro, también
conocido como “Short Sea Shipping”, registrd el pasado afo un notable crecimiento
del 25,7% respecto a 2020 y del 21,6% respecto a 2019, segun datos recogidos en la
edicion mas reciente del informe anual del Observatorio Estadistico del TMCD
correspondiente al ano 2021. El sector recupera asi el dinamismo que venia mostrando
en la década anterior a la pandemia.

Segun dicho informe, excluyendo vehiculos en régimen de mercancia, el TMCD

(") transporté 25,8 millones de toneladas (Mt) en 2021. La fachada mediterranea registré
un crecimiento interanual de un 26,9 % (+22,8% respecto a 2019), y la atlantica de un
18,1 % (+14,6% respecto a 2019). Por su parte, el TMCD de vehiculos en régimen de
mercancia sigue acusando el impacto de la crisis y pierde trafico, aunque en menor
medida que en 2020.

Analizando los paises de origen y destino, en la fachada atlantica destaca
significativamente el crecimiento del trifico con Irlanda, que casi se ha duplicado,
aumentando un 93,4%; y con Bélgica (+11,0%). En ambos casos las cifras son
superiores a las de 2019. Los traficos con Reino Unido crecen un 14,2%, lo cual permite
casi igualar la cifra de 2019, aunque no en el caso de Francia, con un crecimiento del carretera en 2021 ha crecido un 1,7% respecto a 2019, aunque con comportamientos
16,1%. En la fachada mediterranea crecen especialmente los traficos con Marruecos diferentes segun fachada. En la atlantica ha aumentado un 251%, mientras que en la
(+301%) e Italia (+20,5%), mientras que con Argelia y Tunez el trafico se ha reducido fachada mediterranea ha disminuido un 4,7%, reduciendo la brecha entre ambas. El

Asimismo, el mencionado informe muestra que la oferta de TMCD alternativo a la

¢ 0

un 36,1% y 3,5% respectivamente. in nivel de ocupacién en 2021 fue del 80,6%, sensiblemente mayor que el 73,5%
registrado en el afo 2019. Una vez mas los niveles difieren en funcién de la fachada. La

o mediterranea registré una ocupacion media del 84,0% frente al 72,4% en 2019,

o mientras que en la atlantica el nivel de ocupacién (71,09%) se redujo significativamente

respecto a 2019 (77,5%), debido a que la oferta ha aumentado sensiblemente mas que
la demanda.

Finalmente, considerando el trafico global de TMCD, que incluye cabotaje y graneles,
se ha producido un incremento del 11,7% respecto al ano anterior. Este aumento ha
permitido superar las cifras de 2019, anteriores a la pandemia, tanto en el trifico de
cabotaje como en el exterior.

Por otro lado, la junta directiva de SPC Spain también ha anunciado que celebrara su
conferencia anual el proximo 24 de noviembre en el puerto de Tarragona, en la que se
conmemorara el 20 aniversario de esta asociacion.
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El puerto de Santander lleva 150 afios impulsando el TMCD

El puerto de Santander acogera
la jornada de TMDC el aiho de su
150 Aniversario

19 abril, 2022

ALMACEN DE . G <eewport

operador de transporte

LOGISTICA ke P i logistic

COSEY shoms

La capital cantabra celebrara el proximo 6 de mayo la jornada “El puerto de Santander: 150
afos impulsando el TMCD”, un encuentro que organizan la Asociacion Espafiola de
Promocién Transporte Maritimo de Corta Distancia y la Autoridad Portuaria de Santander

(APS). El acto, patrocinado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana COSCO
(Mitma), se celebraréd en el Salén de la Fundacién Botin, a partir de las 9 de la mafiana. Los swﬂ
interesados en asistir a la jornada deben formalizar la inscripcion previa. We Deliwer Value

Alo largo de la jornada, expertos del sector portuario, del transporte y la logistica analizardn
los servicios actuales el histéricos del puerto de Santander con el transporte maritimo de
corta distancia, asi como las oportunidades del puerto cantabro para el establecimiento de
lineas maritimas con puertos europeos, tanto en Reino Unido e Irlanda, como para otros
destinos de la Europa continental. Cabe recordar que la ShortSea Conference 2022 tendra
lugar en el puerto de Tarragona, tomando el testigo de la celebrada en 2021 en el puerto de
Bilbao.

Programa

La jornada contara para su apertura con la intervencion del presidente del puerto de
Santander, Francisco Martin, y finalizaré con la clausura a cargo de Francisco J. L6pez
Marcano, Consejero de Industria, turismo, Transporte y Comercio del Gobierno de Cantabria.

El desarrollo se articulard en torno a cuatro bloques, con la intervencién de Pilar Tejo, D
Directora SPC Spain, y de representantes del Mitma, en torno alTMCD y su contribucién a la e eusto
movilidad sostenible, por un lado, y los Eco Incentivos, por otro.

; . : o Con financiacién
La mesa redonda, en la que se mostrardn las ventajas de las autopistas del mar, como opcién
econdmica y sostenible, contara con la intervencién de Roberto Castilla, de Brittany del
Ferries;José A. del Rio, en representacién de UECC; Pablo Pellén, de la luxemburguesa CLdN; Gobierno Vasco
José Luis Gonzélez, de ABC Logistic; y Blanca Imhof, de Transportes Cepelludo. Antes de
buscar las conclusiones y el cierre de la jornada, Jon Gérate, de la compafiia Boluda Shipping
expondra su punto de vista de otra opcién para el TMDC. Todas estas compafias tienen una
larga ligazén con el puerto de Santander e, incluso, estan desarrollando nuevas instalaciones
en larada cantabra.

[RIPTEIAY Puerto de Santander
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El puerto de Santander
promueve el TMDC el aiio de su
150 aniversario

La capital cantabra ha celebrado este viernes la jornada “El puerto de Santander
uisando el THCIY, un encuentro organizado por a Asociackén Espaiola de Promocién
Transporte Maritimo de Corta Distancla (SPC-Spain)y la Autordod Porua

l acto, patrocinado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (Mitmal, se
celebrd en el Salén de la Fundacién Botin, y consiguié atraer a una importante
representacion del sector maritimo-portuario cintabro, asf como a empresas de transporte
por carretera.

COMPROMETIDOS Co| ENTORNO

e S enibindnd - Agemte 200

INTERNACIONAL  EVENTOS Q

Puerto Taragona  Aeropuentos  Neacional

ANETO RS

Alolargo de la jornada, expertas del sector portuario, del transporte y Ia k lizaron
los servicios actuales el h Jel puer con ef por itimo de
corta distancia. asi como las del puerto

lineas maritimas con puertos europeas, tanto en Reino Unido e Irlanda, como para otros
destinos de la Europa continental. Cabe recordar que la ShortSea Conference 2022tendrs
lugar en el pu na, el préximo 24 de noviembre, tomando el testigo de la
celebrada en 2 20 de Bil

Completo programa

La jorada contd para su apertura con la intervencion del presidente del puerto de.
Santander, Francisco Martin, quien sefald que “en esta época de cambios, hay pocas
certezas absolutas, como Ia posicion geogrdfica y la necesidad logistica”. Dijo que el TMDC
debe promover el servicio puerta a puerta y que los servicios maritimos no deben acabar
en el muelle, sino “subirse al tren”.

En este sentido, Francisco Martin dijo que las companias navieras se estn lanzando a la
captura del mercado ferroviario, integréndolo en sus estructuras, y, aunque se felicitd por las
cifras ferroviarias del puerto de Santander, entre el 11 y el 13%, sefialé que “estas cifras
deberlan ser alrededor del 50%,

€l responsable transporte rodado del puerto de Santander, Patricio Arrarte, fue el encargado
de glosar el 150 aniversario (el proximo dia 10 de mayo serd la fecha oficial) de un endave
“que lleva 2.000 afios practicando el SSS", Agradecid a kas navieras, ransportistas y
cargadores su para aprovechar las queel

para el transporte de corta distancia

Definié al puerto como “puerta hacia Reino Unido” situdndose en el cuarto lugar del sistema
portuario en el trafico de vehiculos, suponiendo el TMDC un 75% del tréfico portuario.
Arrarte dejo que el afo pasado se movieron en modo roro més de tres millones de toneladas
através de 14 servicios maritimos regulares.

De cara al futuro, Patricio Arvarte dijo que el puerto de Santander se prepara para acometer
la mayor inversién de su historia, sumando 152 millones de euros hasta el 2026 que se
emplearsn en la construccién de un silo vertical para coches y de un nuevo PDL la
modernizaci6n de los accesos ferroviarios, las inversiones en los muelles Raos 6, Raos 7y
Raos 9. la nueva terminal para ferries y la construccién de la instalacién del bunkering de
GNL

€l desarrollo se articul6 alrededor de cuatro bloques, con la intervencion de Pilar Tejo,
directora SPC Spain. e ignacio Canela en representacion del Mitma, en tomo al TMCD y su
contribucién ala movilidad sostenible, por un 1ado, y los eco incentivos, por otro, de una
mesa redonda, en la que se mostraron las ventajas del short sea shipping. como opcion
econémica y sostenible.

€n la primera parte, Pilar Tejo también se felicité porque este ano se celebra también el 20
aniversario de la Asoclacion Espafiola de Promoti6n Transporte Marltimo de Corta

Distancia (SPC-Spain), que celebrara una jornada anual especial en el puerto de Tarragona el
proximo 24 de noviembre.

En su intervencion, Tejo solicit6 una mayor inversion y subvenciones desde el punto de vista
institucional, para incrementar el trasvase de mercancias de la carretera al barco. Aunque las
cortapisas que se van incorparando al trénsito de camiones, el servicio debe ser competitivo
para poder llegar a cumplir con el Pacto Verde europeo. Senald Tejo las diferencias entre las
fachadas Atlantica y Mediterranea, en 1a que el TMDC es un éxito rotundo. En el lado Oeste
de Europa, a pesar de sus limitaciones, los tréficos han crecido en un 50% sobre los datos del
2019,

©Deusto
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previstos en ef Plan de Recuperacion y Resiliencia Economica -ligada a los fondos Next
Generation EU- dedicardn 120 millones de euros a los incentivos al transporte maritimo.

De este total, 60 millones de euros se dedicardn al denominado ecoincentivo a razén de 20
10 de tres aos, hasta el 2024. Las ayudas serdn en concurrencia no
fas las peticiones que cumplan los requisitos tendrdn derecho a

stilizacion de s ineas maritimas

millones anuales 3 lo la
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Ignacio Canela: “El Programa de apoyo al transporte sostenible es el Unico
que subvenciona servicios dentro de los Fondos Next Generation
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se extendio sobre el pasado, el presente y ef futuro de la n
i de sus nuevos bugues a GNL. Por su parte, José Antonio del
un buque hibrido que ya

Incorporack
Rio MOStrd sus nuevos buques ecoldgicos, como el “Aut
opera en las lineas espanolas. Del Rio sefala que su inea de negocio no referido a la

automocion se basa en mover cualquier 1po de mercancia sobre mafl. Laments no poder
obtener Las subvenciones anunciadas, pero ha cos toneladas anuales
de mercancia, sobe

€n su intervencion, Pablo Pellon explicd s modelo de negocio que también se basa en la
mercancia rodada. admitiendo vehiculos. pero también mercancia contenerizada y pesada
mids grandes del mundo y desde of puerto de

sobre mafi. Cuenta con 105 dos buques ror

Santander
continente, Zeebrugge y Rotterdam, ofrecen senicios puerta a puerta

Europa, Inchayendo la intermodalidad ferroviaria
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£n el mismo sentida se expresé José Luis Gonzalez, quien rewvindico el papel de lo
medianos” en e transp

forma intermodal desde I

distancia. En su caso, moviend

y Santander hacia las

itimo de cor
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sados, coma los dedicados a la industria ndutica, a través del transporte rodado,
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remolques y mercancia sobre mafl. Blanca Imhof expiicd las

rada en transportes volumingsos y

ado con el maritimo, para alcanzar mercados alejados, Impasibles de alcanzar solo
por carretera.

Boluda Shipping, otra férmula de Short Sea Shipping

La compania Boluda tiene Intencidn, y ha puesto los medios para ello, de convertirse en actor

Principalen e transporte markim desde ¢ puerto de Santander. Para eho, ha iniciado la

fores que estard en funcionamiento ef afo

peoximo. Este fue el Inicio de la ponencia de Jon Gdrate, quien explicd la estructura del grupo
¥ las 11 rutas regulares marftimas.

L terminal de Santander tendrd 65.000 metros cuadrados y podrd manejar hasta 110.000
metros cuadrados, con acceso ferroviarioy un almacén propio de 4.000 metros cusdrados. A
sumoda de ver "a fiabilidad y la frecuencia® es innegociable para el buen funcionamiento del
TMOC, acomp

ada de la conectividad multimodal con un hinter
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waeimiwo  El Puerto de Sevilla analiza los
beneficios del Short Sea Shipping

23 junio 2022 15:46

La Autoridad Portuaria de Sevilla y la Asociacion Short Sea
Shipping comparten en una jornada las soluciones logisticas del
8 Puerto de Sevilla para una movilidad mas sostenible y
competitiva.
SEVILLA. El presidente de la Autoridad Portuaria de Sevilla, Rafael
Carmona, y la directora de la Asociacién Short Sea Shipping, Pilar Tejo,
han inaugurado hoy una jornada dedicada al transporte maritimo de corta
distancia en el Puerto de Sevilla.

o o @ Durante su intervencion, el presidente ha destacado las nuevas

oportunidades del Puerto de Sevilla para ampliar la conexién con los
principales hubs de transporte del entorno como Algeciras, Sines, puertos
del norte de Europa o de Africa occidental. Se trata de una linea de trabajo
recogida en el Plan Estratégico 2025 con la que la Institucion pretende
diversificarlog servicios, ahl_____ MARTES. 23 DE-ABRIL-DE 2023 J
carbono y aumentar la cuota de mercado del hinterland del Puerto
sevillano.

Ultima actualizacién 23 junio
2022 15:50

Asimismo, Rafael Carmona ha valorado las ventajas logisticas y
ambientales de este tipo de transporte maritimo que favorece la
disminucion de las emisiones de CO2 y la congestion de trafico por
carretera.

Por su parte, el director de la Autoridad Portuaria de Sevilla, Angel Pulido,
ha presentado las principales actuaciones promovidas por la Institucién
para mejorar la competitividad de muelles, terminales y dreas logisticas.
Entre ellas, destacé la mejora de la accesibilidad ferroviaria con el acceso
directo para el tren y la ampliacién de la playa de vias a la entrada del
recinto portuario; la reciente licitacion del nuevo puesto de control
fronterizo; y los planes de expansién de la ZAL con el desarrollo de 5.000
m2 mads para el polo de frio y 12.000 m2 dedicado a cross-docking.
También, avanzo los planes de desarrollo de una segunda Zona de
Actividades Logistica en la darsena del Cuarto, adyacente al drea que
ocupara Panattoni Park Sevilla Port.

Ademas de las inversiones en infraestructuras, el representante de la APS
avanzo que el préximo 7 de julio se presentara el Plan de Digitalizacion
del Puerto de Sevilla que recoge todos los proyectos necesarios para la
integracion de los agentes y actores de la cadena logistica. Asimismo,
recordé iniciativas ya avanzadas como AIRIS con la que se ha digitalizado
la Eurorvia del Guadalquivir; AIRIS Synchro que desarrolla pilotos
tecnoldgicos para la coordinacién de la operativa en mar y en tierra; ¥
Ferroport System, que utiliza la tecnologia para automatizar y aumentar la
capacidad de la gestién ferroviaria.

La jornada se sucedi6 con las intervenciones de Elena Seco, directora
General de la Asociacion de Navieros Espafioles (ANAVE), quien ha
introducido las medidas europeas asociadas al Objetivo 55 de la Unidén
Europea encaminadas a reducir emisiones; y Antonio Géngora, jefe de
Intermodalidad y Logistica de Puertos del Estado, que ha presentado el
programa de apoyo al transporte sostenible y los eco-incentivos.

Por 1ltimo, la sesion finaliz6é con una mesa redonda en la que
representantes de la Comunidad Portuaria de Sevilla han debatido sobre
las soluciones logisticas ofrecidas por el Puerto para una movilidad mas
sostenible y competitiva.
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El Puerto de Sevilla aborda los beneficios
logisticos y ambientales del transporte
maritimo de corta distancia

El presidente de la Autoridad Portuaria de Sevilla, Rafael Carmona, y la directora de la
Asociacion Short Sea Shipping, Pilar Tejo, inauguraron una jornada dedicada al transporte

maritimo de corta distancia en el Puerto de Sevilla, segun se informé en una nota de prensa.

Durante su intervencion, el presidente ha destacado las nuevas oportunidades del Puerto de
Sevilla para ampliar la conexion con los principales hubs de transporte del entorno como
Algeciras, Sines, puertos del norte de Europa o de Africa occidental. Se trata de una linea de
trabajo recogida en el Plan Estratégico 2025 con la que la Institucion pretende diversificar los
servicios, ahorrar costes logisticos, reducir la huella de carbono y aumentar la cuota de
mercado del hinterland del Puerto sevillano.

Asimismo, Rafael Carmona ha valorado las ventajas logisticas y ambientales de este tipo de
transporte maritimo que favorece la disminucion de las emisiones de CO2 y la congestion de
tréfico por carretera.

Por su parte, el director de la Autoridad Portuaria de Sevilla, Angel Pulido, ha presentado las
principales actuaciones promovidas por la Institucién para mejorar la competitividad de
muelles, terminales y areas logisticas. Entre ellas, destacé la mejora de la accesibilidad
ferroviaria con el acceso directo para el tren y la ampliacion de la playa de vias a la entrada
del recinto portuario; la reciente licitaciéon del nuevo puesto de control fronterizo; y los planes
de expansion de la ZAL con el desarrollo de 5.000 m2 mas para el polo de frio y 12.000 m2
dedicado a cross-docking. También, avanzo los planes de desarrollo de una segunda Zona de
Actividades Logistica en la darsena del Cuarto, adyacente al drea que ocupara Panattoni Park
Sevilla Port.

Ademas de las inversiones en infraestructuras, el representante de la APS avanzé que el
préximo 7 de julio se presentard el Plan de Digitalizacion del Puerto de Sevilla que recoge
todos los proyectos necesarios para la integracion de los agentes y actores de la cadena
logistica. Asimismo, recordo iniciativas ya avanzadas como AIRIS con la que se ha digitalizado
la Eurorvia del Guadalquivir; AIRIS Synchro que desarrolla pilotos tecnoldgicos para la
coordinacion de la operativa en mar y en tierra; y Ferroport System, que utiliza la tecnologia
para automatizar y aumentar la capacidad de la gestion ferroviaria.

La jornada se sucedié con las intervenciones de Elena Seco, directora General de la
Asociacion de Navieros Espafoles (ANAVE), quien ha introducido las medidas europeas
asociadas al Objetivo 55 de la Unién Europea encaminadas a reducir emisiones; y Antonio
Gongora, jefe de Intermodalidad y Logistica de Puertos del Estado, que ha presentado el
programa de apoyo al transporte sostenible y los eco-incentivos.
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" Port de Barcelona

El puerto de Valencia sube su apuesta por el TMCD

La Autoridad Portuaria dispone de 11 servicios internacionales a través de las autopistas del mar, que conectan el recinto
valenciano con 20 paises y 66 puertos.

Miércoles, 06/07/2022 por CdS

El Transporte Maritimo de Corta Distancia ha experimentado un importante incremento en la Union Europea desde 2014 hasta 2021.
Actualmente, representa el el 58% del trafico por mar europeo, destacando el crecimiento de areas como el Mediterraneo Oriental,
mientras que en la zona Occidental ha sido mas moderado.

Asi se ha expresado el presidente de la Autoridad Portuaria de Valencia, Aurelio Martinez, en una jornada sobre el TMCD, donde ha
indicado que se debe invertir en nuevas terminales e infraestructuras para el transporte de corta distancia, nuevas tecnologias y
digitalizacion, y proyectos de descarbonizacion.

En el caso del puerto de Valencia, se estan ejecutando nuevas infraestructuras como la nueva terminal de pasajeros, las lineas
regulares con Baleares y Argelia, asi como el trafico ro-ro, o la terminal polivalente en el Muelle Centro 2 del puerto de Sagunto.

Actualmente, la Autoridad Portuaria dispone de 11 servicios internacionales a través de las autopistas del mar, que conectan el
recinto valenciano con 20 paises y 66 puertos. A ello se afiaden 10 conexiones ro-pax con las Islas Baleares.

Durante 2021, el trafico ro-ro ha superado los 12,86 millones de toneladas, un 14,61% mas que en 2020. El transporte de automéviles
en régimen de mercancia en 2021 ha sido de 493.697 unidades, lo que representa un descenso del 7,4%.

Desde SPC Spain, que ha organizado el evento junto al puerto, se ha destacado la necesidad de impulsar un tipo de tréfico que ha
crecido en Espaiia tanto en la zona atlantica como mediterranea. Ademas, se ha analizado el reto de la descarbonizacion en las
Autopistas del Mar.
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INFORME DE ACTIVIDADES 2022

al Aéreo Logistica Puertos Empresas Internacional Eventos

ico

COMPROMETIDOS CON,EL ENTORNO

el canal -
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MARITIMO  TERRESTRE AEREO  FERROVIARIO LOGISTICA PUERTOS EMPRESAS INTERNACIONAL EVENTOS Q

Navieras PuertoBarcelona Industria  PuertoValencia Exportaciones Pesca CargaAérea  Contenedores Puerto Tamagona  Aeropuertos  Nacional

Pilar Tejo, presidenta de SPC Spain;: Mario Massarotti, consejero delegado de Grimaidi Logistica Espania: Daniel Mozo, director de carga de GNV.y osé Manuel Orengo. director
de Expansion de Balearta.

Las navieras coinciden en la
dificultad de encontrar el
combustible idoneo para
descarbonizar

TRANSPORTE

Mewport
TERRESTRE - . Dot

El puerto de Valencia ha reclamado a Europa un aumento de las inversiones destinadas al

TN
transporte maritimo de corta distancia (TMCD). Asi lo ha expresado este miércoles su COSCcO
=
presidente, Aurelio Martinez, en la inauguracion de la jornada “El transporte maritimo a corta el
distancia en el puerto de Valencia™. Wo Deluws. Vabuo

E1 puerto de Valencia reclama inversiones europeas para impulsar el TMCD

“Hace falta inversiones si se quiere conseguir un incremento significativo de los tréficos de
corta distancia®, ha sefialado Martinez, al tiempo que ha lamentado el objetivo de
crecimiento para el 2030 que ha fijado la Unién Europea para el TMCD.

El presidente de la Autoridad Portuaria de Valencia (APV) ha apuntado que este objetivo
apenas alcanza el 25%: “Es inferior a lo que esperamos, lo cual me sorprende”, ha remarcado.

©Deusto

Con financiacion
del

Gobierno Vasco

Puerto de BAIONA, vuestra
PLATAFORMA LOGISTICA multimodal
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El transporte maritimo de corta distancia se
recupera de la pandemia

Segun las estadisticas del sector, difundidas por el Observatorio Estadistico del TMCD, el
transporte maritimo de corta distancia se recupera, ya definitivamente, de la pandemia y el
confinamiento; dos eventos que produjeron grandes perjuicios a todos los integrantes del
mismo, y que lentamente empiezan a ver la luz al final del tanel.

Si trazamos una comparativa directa entre |la primera mitad de este afio, y la primera mitad
del pasado 2021, nos encontramos con que el crecimiento del transporte maritimo de corta
distancia es del 19,7%. si bien también es cierto que los nimeros cambian bastante teniendo
en cuenta si se trata de la fachada atlantica o mediterranea.

En cualquier caso, y mas alla de las diferencias entre ambas, es un hecho que el sector
consolida su recuperacion. Aunque la fachada mediterranea registr6 un crecimiento
interanual de un 21,6% y la atlantica de un 6,8%, queda pendiente la mejora del transporte
de vehiculos en régimen de mercancia, que aun evidencia una caida de 5,6%.

Por supuesto, hay ciertas rutas que han cobrado especial importancia, como la de Francia en
la fachada atlantica, o la de Marruecos en la fachada mediterranea, lo que demuestra que
existe una cierta reconfiguracion del comercio tras la pandemia y el confinamiento, y que ain
estamos averiguando porque los paises siguen buscando salidas.

Finalmente, en lo que respecta a la ocupacion, para la primera mitad de 2022 fue del 87,4%,
mucho mayor que la de 2021, que fue de un 80,6%, lo que le debe en buena parte a la
fachada mediterranea, con una ocupacion del 95,5%. Eso se explica no tanto por el aumento
de la demanda, que se ha mantenido estable, sino mas por la menor oferta.

Asociacion Espafiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia
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El short sea shipping alerta de la
vuelta de la carga a la carretera
por los derechos de emision

Espaiia abordard [a ampliacidn de los econcentivos al resto de 1a Unién Europea durante su presidencia en el
segundo semestre de 2023
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Los actores del transporte maritimo de corta distancia temen una posible vuelta de la carga al
transporte por carretera ante la entrada en vigor del sistema de comercio de derechos de emision
(ETS) para el transporte maritimo que actualmente debaten la Comisién, el Parlamento y el
Consejo de Europa. Esta medida se encuentra en debate en el seno de las instituciones comunitarias
y también la fecha de su entrada en vigor, prevista inicialmente para 2023, pero que podria
demorarse a 2024. En el transcurso de la conferencia anual de la Asociacion para la Promocion del
Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC-Spain), el consejero delegado de Grandi Navi Veloci
(Grupo MSC), Matteo Catani, ha afirmado que las “normas que actualmente se discuten a nivel
europeo pueden ser mejores para no desincentivar al transporte por carretera respecto a su
colaboracién con el transporte maritimo de corta distancia”.

““Las normas europeas se deben mejorar para
desincentivar la vuelta de la carga a la carretera”

A juicio de Matteo, se trata de “un riesgo real y alto” y ha lamentado que no se alinee “la entrada en
vigor del sistema de comercio de derechos de emisién para el transporte maritimo con el del
transporte terrestre, que se prevé para mas adelante”. El consejero delegado de Grandi Navi Veloci
ha subrayado que el “ferry sale perdiendo” y ha indicado que Interferry, asociacién que agrupaa la
industria del ferry, “ha presentado una resolucién para pedir que se coordine la entrada en vigor de
los dos regimenes para que no se cree un incentivo para la vuelta del trifico a la carretera”. En este
sentido, el subdirector de los Mercados de Carbono del ministerio para la Transicién Ecolégica,
Ignacio Sdnchez, ha mostrado su convencimiento en que el sistema de derechos de emision
“empezara en 2024, ahora mismo esta en fase de trilogo entre el Parlamento, el Consejoy la
Comisién Europea y la propuesta que ha traido el Consejo apunta a 2024".

‘“La propuesta que ha traido el Consejo sittia en
2024 el sistema de derechos de emision”

-
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LA INCERTIDUMBRE SOBRE LA DESCARBONIZACION DIFICULTA LAS INVERSIONES

En cuanto a la posibilidad de que el extracoste de los nuevos combustibles provoquen la vuelta de la
carga a la carretera, el presidente de Balearia, Adolfo Utor, ha afirmado que los costes “no marcan
el precio, lo hace el mercado, y no es tan facil trasladar el incremento de costes al mercado”. Utor
ha indicado que las navieras “viven en la actualidad una gran incertidumbre porque es un sector de
capital intensivo y los costes financieros se estan disparando y no es fécil trasladar estos costes a
los precios”,
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El evento ha contado con ponentes de primer nivel como Mario
Masarrotti, consejero delegado de Grimaldi Logfstica Espaia, Matteo
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I MARITIMO Dos décadas de impulsc

Dos décadas de impulso al transporte maritimo de corta

distancia

SPC Spain celebra dos de impulso al maritimo de corta distancia, con la vista puesta en mejorar la
colaboracién entre modos para generar que ofrecer de y 4giles en un
‘entorno global muy competitivo.

Viemes, 25/11/2022 por CdS
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SPC Spain ha celebrado su Conferencia Anual esta semana en Madrid.

SPC Spain ha celebrado veinte afios de impulso al transporte itimo de corta con su Ci Anual que se ha
celebrado esta misma semana en Madrid.

En estas dos dé los servicios it de corta ia se han i como una soliday tanto en
la fachada atla como, en el a mar en el que juegan un papel fundamental en los traficos de la

penil ibérica con el i balear, con ltalia y con el norte de Africa, un mercado para el que se prevén grandes
crecimientos en el futuro.

Segun los datos aportados por Elena Seco, presidenta de SPC Spain, casi un milién de vehiculos embarcan en los puertos espanoles
cada afo. Asi mismo, los traficos maritimos de corta distancia ya mueven mas de la mitad de los camiones que transitan entre
Espafa e Italia. Para Seco, el short sea ofrece calidad, fiabilidad y buen precio.

En esta misma linea, el presidente de Puertos del Estado, Alvaro Rodriguez, apunta que el transporte maritimo de corta dlslancia
vive una tendencia al alza en Espafia desde la década de 1990, por las P que han p el
reparto modal a partir de criterios de sostenibilidad.

A su vez, el director general de Marina Mercante, Benito Nufiez, ha sefialado que el short sea shipping esta impulsado por dos
factores como son evitar la congestion de la red viaria e impulsar la sostenibilidad.

De igual modo, la secretaria general de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, Maria José Rallo, ha llamado a reforzar la

colaboracién entre los modos terrestre y maritimo para buscar de porte mas i y idas en el tiempo.

Ademds, Rallo también ha puesto en valor la colaboracion entre actores pu e para los traficos

maritimos de corta distancia.

Oportunidades de futuro

Posteriormente, dos meses han la ylas de futuro de los servicios de transporte maritimo de corta

dls!ancla tanto en la fachada atlantica, como en la costa mediterranea. En ambos casos, se ha hecho especial hincapié en como las
! de ! los servicios y, al tiempo, tam!)ién se ha incidido en la

importancia de contar con incentivos y apoyo publico para evitar enel y de

asumibles,

A se han anali las opx que ofrecen los que se estan en la gestion de las cadenas

de suministro a escala global.

En este sentido, por un lado, a escala mundial se observan p de que se estan p tras la %

que podrian beneficiar a la peninsula ibérica por su ici ica en los nexos entre Europa, América y Africa.

Precisamente en el mbito de esta region, se observa una tendencia al alza de cara al futuro en los tréficos entre Europa y el norte
de Africa, especialmente con Marruecos, pero también con otros paises magrebies como Argelia y Tunez, que ofrecen importantes

P de
Por Gltimo, también se han analizado los retos que plantea la descarbonizacion para el transporte maritimo de corta distancia y las
oportunidades de colaboracion que se abren entre el transporte de ias por y el modo iti para concluir que
todos los modos deben abrir un escenario de colaboracién franca para buscar las que itan disefiar
de

N & Em - 8
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Foco en el sur del Mediterraneo
om

El transporte maritimo de corta distancia se encuentra ante una gran oportunidad en |a conexion entre Europa y el norte
de Africa, segun se puso de manifiesto en la ‘X Conferencia Anual Shortsea’.

El sector maritimo coincide en la necesidad de poner el foco en el sur del Mediterraneo como gran oportunidad de negocio que se
presenta para el transporte maritimo de corta distancia (TMCD), segun se puso de manifiesto en el marco de la X Conferencia Anual
Shortsea, celebrada ayer en Madrid.

“En la conexion entre Europa y el
norte de Africa se estd generando un
mercado muy importante para el
short sea shipping”, advirtio Alvaro
Rodriguez Dapena, presidente de
Puertos del Estado, en el transcurso
de un evento que sirvio para
conmemorar el vigésimo aniversario
de la Asociacion Espafiola de
Promocion del Transporte Maritimo
de Corta Distancia (SPC-Spain)

no

El presidente de Puertos del Estado
puso como ejemplo para reafirmar
esta oportunidad el trafico de
camiones que cruza desde el norte
de Africa hacia el puerto de
Algeciras. "En 2010 se movieron
100.000 unidades de transporte, en
2021 cerca de 400.000 y las
previsiones para 2026 hablan de
mas de 600.000", recordd.
Alvaro Rodriguez Dapena, presidente de Puertos del Estado, y Adolfo Utor, presidente de
Balearia. La cadena de suministro esta
relocalizando centros de produccion
desde Asia hasta emplazamientos
mas cercanos a Europa como Turquia y Marruecos, porque “no interesa tardar 20 dias en la travesia maritima, sino poder tener el
producto en dos dias en el mercado”. Para Dapena, “esto va a generar un trafico para el que tenemos que estar preparados’, insistié. En la
misma linea se expresé el presidente de Balearia, Adolfo Utor. *El futuro del Mediterréneo tiene que pasar por Africa’, afirmé, por lo que
"hay una oportunidad y tenemos que trabajarla’

La conferencia sirvi6 para refrendar la positiva evolucion del TMCD. "Un millén de camiones utilizan al afio nuestros puertos para llegar a
sus destinos y en el caso de la conexion con Italia mas de la mitad de los camiones utilizan las autopistas del mar frente a la opcién de la
carretera’, recordé Elena Seco, presidenta de SPC-Spain. Para Alvaro Rodriguez Dapena, "el TMCD es una opcién complementaria al
transporte por carretera que nace de |a colaboracion entre operadores de transporte con vision puerta a puerta multimodal®

‘Ecoincentivos’

Maria José Rallo, secretaria general

de Transportes y Movilidad, recordd % I3 R
que "el TMCD refuerza la ZCOOR'EIEVREE,Q‘S%EQIGNUAL
colaboracion entre transporte

terrestre y maritimo’, por lo que el
Ministerio ha decidido poner en
marcha “por primera vez" una linea
de ‘ecoincentivos’ desde el lado de
la demanda, que permite incentivar
la sustitucion de kilémetros por
carretera por millas hechas por
maritimo’. En este sentido, *hay que
aprovechar la gran oportunidad y que
estos ‘ecoincentivos’ sirvan para
consolidar el papel del short sea
shipping y las autopistas del mar”

Por su parte, Mario Massarotti
consejero delegado de Grimaldi
Lines, destacé “la digitalizacion,
sostenibilidad e intermodalidad
como las claves del éxito de esta
modalidad de transporte”. A su vez,
Matteo Catani, consejero delegado de Grandi Navi Veloci, alerté de que la normativa internacional y europea sobre la descarbonizacion en
el transporte maritimo “no parecen estar muy bien alineadas y coordinadas y esto puede generar un problema’.

Maria José Rallo inaugurd la X Conferencia Anual Shortsea'.

Mientras, Christophe Mathieu, director general de Brittany Ferries, aposté porque otros paises europeos, en su caso Francia, se sumen a
la puesta en marcha de ‘ecoincentivos', tal y como ha hecho Espafia. “Es un concepto muy positivo y deberia extenderse”, afirmé
Mathieu. En este sentido, el presidente de Puertos del Estado adelanté que el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana tiene
la intencion de plantear, en el marco de la presidencia espafiola de la UE en el segundo semestre de 2023, ‘que se ponga en marcha un
‘ecoincentivo’ a escala europea’

A su vez, Juan Riva, consejero delegado de Flota Suardiaz, reconocié que el desarrollo del short sea shipping en el Mediterraneo “"es mas
natural’ que en el Atléntico, ‘donde la competencia de |a carretera es mas competitiva®. Por eso, "lo que tratamos de trasladar a la
Administracion es que la incidencia de las ayudas deberia poner mas el foco en los que mas lo necesitan, es decir, en la lineas del
Atlantico’, reclamo Riva

Por su parte, José Maria Quijano, secretario general de CETM, afirmé que el TMCD cada dia es mas reconocido por los transportistas
“como alternativa que permita salvar los obstaculos a los que dia a dia se enfrenta |a carretera”. En esa linea, "debemos buscar las
sinergias entre modos que resulten interesantes para la cadena global del transporte”, apostillé Quijano.
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El Instituto de la Ingenieria de Espafia en Madrid fue el espacio escogido el 24 de noviembre
para celebrar la X Conferencia anual del SPC Spain, coincidiendo con el 20 aniversario de
su creacién. Durante la jornada se debatieron, a través de diferentes paneles y mesas
redondas, los retos a los que se enfrenta el transporte maritimo en este momento de gran
incertidumbre. El complejo panorama que dibujan las nuevas normativas tanto de la OMI
como de la UE que persiguen reducir su impacto medioambiental y lograr su
descarbonizacién, fueron temas de importante relevancia.

Ademaés de las ventajas que ofrece el transporte maritimo de corta distancia (TMCD),
ahorro de costes y el respeto con el medio ambiente.

La sesién inaugural conté con las intervenciones del director general de la Marina Mercante,
Benito NUfiez; el presidente de Puertos del Estado, Alvaro Rodriguez Dapena: la presidenta

de SPC-Spain, Elena Seco, y la secretaria general de Transportes y Movilidad, Maria José Rallo.

Rallo aseguré que estamos en un momento de gran incertidumbre y volatilidad. “Venimos de
la pandemia que en el &mbito del transporte maritimo ha tenido unos efectos muy
relevantes, ademas de la crisis econdémica y energética por la guerra. Por ello, el Gobierno va
ayudar con ecoincentivos. Hay que aprovechar el Plan de Recuperacion, Transformacion y
Resiliencia”, resefiaba.

ENTORNO

INTERNACIONAL  EVENTOS Q

Puerto Tarragona  Aeropuertos  Nacional

Ecoincentivo maritimo

Rallo hablé de la transformacion que necesita el transporte marftimo que como cualquier
otra actividad econdmica tiene 2 vectores que son |a dig;
medioambiental

cién y la sostenibilidad

“Respecto al tema de la descarbonizacion hay que hacer un gran esfuerzo de compromiso
absoluto”, asegurd, "Habrd inversiones desde el smbito pablico de 310 millones de euros que
junto a una inversion privada alcanzar4 los 1.150 millones de euros”

Dentro de la actuacion del Mitma destaca el programa de apayo al transporte digital y
sostenible que forma parte de la Companente 6 que se centra en fomentar una

En lo que respecta al transporte maritimo se aprobé la adjudicacion de mas de 435 millones
de euros de ayuda para el despliegue de combustibles alternativos en puertos. "Habrd
ayudas para invertir en Infraestructuras para combustibles limpios o alternativos. Los
puertos deben de proveer de acceso a la conexién de energia eléctrica a los buques”
subrayd Rallo.

Maria José Rallo: "Respecto al tema de la descarbonizacién hay que hacer un gran
esfuerzo de compromiso absoluto”

Uno de los objetivos fundamentales de las autopistas del mar es la reduccion de la
contaminacién de hidrocarburos. Por ello, la secretaria general de Transportes y Movilidad,
Marfa José Rallo, hizo un llamamiento para reforzar mds a la colaboracion entre transporte

maritimo de corta distancia y por carretera.

Dentro de su intervencion, Rallo de unos :
medida que pretende incentivar el trasvase real de km producidos por carretera a millas
producidas a través de transporte maritimo, ya sea por la fachada atldntica o mediterranea”

incluidos por primera vez. “Es una

Autopistas del mar

Por su parte Alvaro Rodriguez Dapena, presidente de Puertas del Estado, centrd centrado su
ponencia en el transporte maritimo de corta distancia que nacié a partir de la cooperacién de
diferentes modos de transporte.

Un transporte que ha recuperado su dinamismo habitual a pesar de la inestabilidad en la
que nos encontramos, convirtiéndose en un sistema de transporte MAs respetuoso con su
entorno medioambiental y social, sin perder competitividad, Rodriguez Dapena comentd
que “la Peninsula Ibérica tiene una situacién muy favorable al transporte maritimo de corta
distancia, ya que estamos en la parte Sur de Europa y Norte de Africa y ambas zonas estin
generando un mercado muy interesante para el transporte, y en particular para el transporte
marftimo de corta distancia

La jornada se desarroll6 a lo largo de toda la mafana con diferentes mesas redondas
Manuel Carlier moderd la mesa redonda “Un balance histdrico del TMCD:20 anos de
promocion del short sea shipping”. con representantes de Grimaldi Lines (Mario Massarotti) y
Grandi Navi Veloci (Matteo Catani) para la fachada mediterranea y de Flota Suardiaz (Juan
Riva) y Britanny Ferries (Christophe Mathieu)
estuvo moderada por Elena Seco: “La tecnologla al servicio de un TMCD mds sostenible y
eficiente”. La clausura ha corrido a cargo de ignacio Sénchez, de la subdireccion ge

el caso de la fachada atidntica. Otra ponencia

eral de

Mercados de Carbono MITECO
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SPC Spain celebro su conferencia anual ShortSea ,
Conference en Madrid

25 noviembre
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25/11/2022 - La Asociacion Espafiola de
Promocion del Transporte Maritimo de Corta
Distancia, SPC Spain, celebro el pasado 24 de
noviembre en Madrid la X edicion de la
Conferencia Anual de la asociacion, que ademas
celebra este afio su 20° aniversario. Veinte afios
desde que la Comisién Europea pusiera en
marcha la iniciativa que llevé a la creacion de los
Centros de Promocion del Shortsea Shipping en
numerosos paises europeos y que hoy se
agrupan en la European Shortsea Network (ESN)

El acto dio comienzo con las intervenciones de
bienvenida del director general de la Marina
Mercante, Benito Nufiez; el presidente de Puertos
del Estado, Alvaro Rodriguez Dapena; y 1a
presidenta de SPC Spain, Elena Seco
Posteriormente, la secretaria general de
Transportes y Movilidad, M* José Rallo, expuso como se ha impulsado el transporte maritimo de corta distancia desde la
Administracion en estas dos décadas.

Tras estas intervenciones los asistentes pudieron disfrutar de tres mesas redondas en las que se analizaron el pasado, presente
y futuro del sector TMCD. En la primera de ellas, moderada por Manuel Carlier, asociado de honor y expresidente de SPC Spain,
se hizo un balance histérico del estos veinte afios de promocion del TMCD. Mario Massarotti y Matteo Catani, consejeros
delegados de Grimaldi Lines y Grandi Navi Veloci, respectivamente, analizaron los aciertos y dificultades del sector en la fachada
mediterranea; mientras Juan Riva, presidente de Flota Suardiaz, y Christophe Mathieu, director general de Brittany Ferries,
hacian lo propio con la fachada atlantica

La segunda mesa consistié en un dialogo abierto entre Alvaro Rodriguez Dapena, y el presidente de Balearia, Adolfo Utor,
quienes disertaron sobre las oportunidades ligadas a los cambios en las cadenas de suministros destacando las oportunidades
para el RMCD en la ribera sur del Mediterraneo

La Ultima de las mesas, moderada por Elena Seco, se centrd en como la tecnologia puede ayudar a conseguir un TMCD mas
sostenible y eficiente. Daniel de Miguel, Director de Operaciones Maritimas y de Blnker de Cepsa, analizé en su intervencion los
retos de la sostenibilidad medioambiental y la descarbonizacion; Daniel Merino, Director General Adjunto de Portel, habl6 de la
digitalizacion; mientras José Maria Quijano, secretario general de CETM, disert6 sobre el futuro intermodal del sector del
transporte por carretera

Durante la jornada también se hizo entrega de las Distinciones ‘Shortsea 20* Aniversario” a Antonio Vargas , «por haber
destacado de forma relevante y continuada en la dedicacion y apoyo para la promocion de! Transporte Maritimo de Corta
Distancia», y a Monfort Logistica, por «su fidelidad al Transporte Maritimo de Corta Distancia contribuyendo a su desarrollo y
promocion»

Clausur6 el acto Ignacio Sanchez Garcia, de la Subdireccion General de Mercados de Carbono del Ministerio para la Transicion
Ecologica y el Reto Demografico, con una intervencion sobre los retos que afronta el sector del TMCD para su descarbonizacion

masmar
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