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MENSAIJE DE LA PRESIDENTA

La economia mundial cerré6 2025 con un
crecimiento positivo, aunque en un entorno todavia
marcado por la incertidumbre. Segun las
estimaciones del Fondo Monetario Internacional, el
PIB mundial aumenté un 3,4% en 2025 y se prevé
que se desacelere hasta el 3,1% en 2026. Son tasas
apreciables, pero siguen situandose por debajo de
la media histoérica del 3,7% registrada entre 2000 y
2019, en un contexto en el que las tensiones
= S ' geopoliticas, el aumento de las barreras
comerciales, la evolucién de los precios de la energiay las dificultades regulatorias
continuan condicionando la actividad econdmicay el comercio internacional.

El transporte maritimo mundial volvié a alcanzar en 2025 maximos histdéricos, con
13.005 millones de toneladas transportadas y 67,3 billones de toneladas milla. Sin
embargo, este crecimiento global no debe ocultar que determinados segmentos y
traficos han afrontado un ejercicio especialmente complejo. Las disrupciones en
rutas clave, la persistencia de conflictos internacionales, el encarecimiento de los
costes regulatorios y la falta de incentivos eficaces estan afectando de forma
particular al transporte maritimo de corta distancia, que necesita estabilidad,
competitividad y una visién intermodal verdaderamente integrada.

En Espana, segun el Observatorio Estadistico del Transporte Maritimo de Corta
Distancia elaborado por SPC Spain, el TMCD total alcanzé, en 2025, 258 millones
de toneladas, lo que supone un descenso del 4,3% respecto al afio anterior. Esta
evolucion se explica principalmente por la caida del trafico exterior, que retrocedi6
un 6,4%, mientras que el cabotaje aumenté un 2,9%. Es especialmente relevante
que el trafico de mercancia general ro-ro creciera en el conjunto del afio un 2,2%,
apoyado precisamente en el comportamiento del cabotaje.

En el ambito internacional, el TMCD ro-ro, excluidos los vehiculos en régimen de
mercancia, alcanzdé 25,1 millones de toneladas, con una reduccion del 0,8%
respecto a 2024. La evolucién por fachadas fue desigual. La fachada Atlantica
registr6 una caida del 8,7%, con descensos en los principales paises de
intercambio: Bélgica, Reino Unido, Francia e Irlanda. En cambio, la fachada
Mediterranea se mantuvo practicamente estable, con un ligero crecimiento del
0,6%, gracias alaumento del trafico con Marruecos, Argeliay Tunez, que compenso
parcialmente el retroceso de Italia.
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El transporte internacional de corta distancia de vehiculos en régimen de
mercancia tampoco mostré una evolucion favorable. En 2025 se situé en 3,2
millones de toneladas, equivalentes aproximadamente a 1,4 millones de vehiculos,
con unadisminucién del 7,7%. La caida se concentrd especialmente en la fachada
Mediterraneay en los embarques.

La oferta de TMCD alternativo a la carretera también se redujo en 2025. La
capacidad anual ofertada por los servicios de carga rodada descendido un 12,8% en
el conjunto de ambas fachadas. En la Atlantica, la reduccion fue del 16,6%,
mientras que en la Mediterranea alcanzé el 11,0%. En el caso de las Autopistas del
Mar, la fachada Atlantica perdidé dos servicios, quedando reducida a dos, y su
capacidad descendidé hasta 1,0 millones de metros lineales. En la Mediterranea
aumentd el nimero de Autopistas del Mar hasta ocho, aunque la capacidad
ofertada también disminuyd, desde 5,0 millones de metros lineales en 2024 hasta
4,7 millones en 2025.

Estos datos son una sefial de alerta y se alejan de la trayectoria necesaria para
cumplir los objetivos europeos. La Estrategia de Movilidad Sostenible e Inteligente,
presentada por la Comisién en diciembre de 2020, fij6 como meta aumentar el
TMCD un 25% entre 2015y 2030y un 50% en 2050. Sin embargo, 2030 esta cada vez
mas cerca y los avances siguen siendo insuficientes. Durante anos, el TMCD en
Espana mostré una evolucién positiva y fue consolidando una oferta regular,
eficiente y ambientalmente mas sostenible. Esa tendencia se ha interrumpido:
mientras que entre 2013 y 2019 su crecimiento fue claramente superior al del
transporte por carretera, en el periodo 2021-2025 se ha invertido, y la carretera
crecidé un 5,9% frente a una reduccion del 9,3% del TMCD. Esta evolucidén confirma
la necesidad de revisar las politicas actuales si queremos que la co-modalidad deje
de ser una aspiracion en los documentos estratégicos y se traduzca en medidas
concretas.

A esta situacion se suma el impacto creciente de la normativa europea de
descarbonizacion. El ETS maritimo y el reglamento FuelEU Maritime persiguen
objetivos ambientales compartidos por el sector, pero su aplicacién en los servicios
de corta distancia plantea dificultades si no va acompanada de medidas
compensatorias y de promocion eficaces. El riesgo no es solo el incremento de
costes, sino que estos costes terminen incentivando recorridos integramente por
carretera, con el efecto contrario al que se pretende alcanzar. La transicién
energética del transporte maritimo debe ser realista, eficaz y compatible con el
mantenimiento de la competitividad de las cadenas intermodales.

Desde SPC Spain hemos insistido durante 2025 en la necesidad de que la
regulacion europea se coordine adecuadamente con el marco internacional de la
OMI. La decision de aplazar la adopcion del Marco de Cero Neto ha anadido
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incertidumbre en un momento decisivo para las inversiones en buques,
combustibles e infraestructuras. El transporte maritimo es una actividad global y
necesita soluciones globales. Mientras ese marco internacional no esté
plenamente definido, la Union Europea debe evitar que sus normas generen
duplicidades, cargas administrativas desproporcionadas o incentivos contrarios al
trasvase modal.

En este contexto, el programa de ecoincentivos maritimos sigue siendo una
herramienta necesaria, pero requiere un relanzamiento. La tercera convocatoria
supuso una mejora respecto a la segunda, con una propuesta de concesién de 9,6
millones de euros frente a un presupuesto de 20 millones, lo que representa
aproximadamente el 53% del importe disponible. Es un avance, pero también pone
de manifiesto que el disefio del programa necesita una reformulaciéon profunda.
Para que sea realmente eficaz debe ser sencillo, previsible, accesible para los
usuarios y capaz de incentivar de forma clara la eleccidon de cadenas intermodales
que incorporen el modo maritimo. La experiencia de otros paises europeos
demuestra que estos instrumentos pueden funcionar si se conciben desde la
perspectiva del usuario y con una orientacién practica. Tras la finalizacién de las
convocatorias previstas, resulta imprescindible relanzar el programa y dotarlo
adecuadamente.

La Asociacion ha mantenido durante el afio una intensa actividad institucional y
técnica. Hemos participado en el European Sustainable Shipping Forum y en los
debates sobre financiacion de buques, taxonomia, FuelEU y estrategias europeas
vinculadas al transporte maritimo, los puertos y la industria maritima, y hemos
trasladado nuestra posicion a través de aportaciones a consultas publicas y
reuniones con la Direccién General de la Marina Mercante, Puertos del Estado y
otros organismos.

En elambito nacional, la aprobacién de la Estrategia Maritima de Espana 2025-2050
constituye una oportunidad para reforzar el papel del transporte maritimo en la
economia, la conectividad, la sostenibilidad y la seguridad de los suministros. Su
utilidad dependera de su desarrollo efectivo: los objetivos deben traducirse en
medidas concretas, con calendario, presupuesto y mecanismos de seguimiento. EL
TMCD debe ocupar un lugar central en esa politica maritima, no solo por su
contribucidon ambiental, sino también por su papel en la eficiencia logistica y la
resiliencia de las cadenas de suministro.

En cuanto a la divulgacién, celebramos nuestra Conferencia Anual en Valencia,
organizadajunto con la Autoridad Portuaria de Valenciay con el patrocinio de Grupo
Alonso, Transltalia y Moeve. Abierta por el secretario general de Transporte Aéreoy
Maritimo, Benito Nunez, y clausurada por la directora general de la Marina
Mercante, Ana Nunez, la Conferencia abordé el impacto del ETS y del reglamento
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FuelEU Maritime sobre la competitividad del TMCD, el desarrollo de las Autopistas
del Mary Ferroviarias y el papel de los cargadores en las cadenas intermodales. A
lo largo del afo desarrollamos también otras jornadas de divulgacion, entre ellas la
celebrada en Cadiz en el marco del Congreso Maritime Blue Growth, y mantuvimos
las Becas Shortsea Leaders para impulsar la formacién especializada en logistica
intermodal y transporte maritimo de corta distancia. Estas actividades son
esenciales para acercar el TMCD a cargadores, transportistas, operadores
logisticos, administraciones y centros de formacién, y para explicar de forma
rigurosa su contribucion a un sistema de transporte mas eficiente y sostenible.

En resumen, 2025 ha confirmado que el TMCD atraviesa una etapa exigente. Los
datos muestran una evolucién menos favorable de lo deseable y ponen de
manifiesto la importancia de actuar. El transporte maritimo de corta distancia
forma parte de la solucidn para lograr una movilidad de mercancias mas sostenible,
eficiente y resiliente. Para ello, necesita un marco regulatorio proporcionado,
incentivos eficaces, infraestructuras adecuadas y una colaboracién intensa entre
administraciones, puertos, navieras, cargadores, transportistas y operadores
logisticos.

El trabajo de SPC Spain durante este ejercicio ha sido posible gracias al
compromiso de todas las entidades asociadas y a la colaboracién de las
administraciones y organizaciones que comparten nuestros objetivos. Atodas ellas
quiero expresar mi agradecimiento y animarlas a seguir participando activamente
en la defensay promocion del Short Sea Shipping. Solo con una visiéon compartida
y con medidas practicas podremos recuperar la senda de crecimiento del TMCD y
reforzar su papel en un sistema de transporte mas competitivo, sostenible y
equilibrado.

/

El co
Presidenta de SPC Spain
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PRESENTACION DE LA ASOCIACION

OBJETIVOS Y ORGANOS DE GOBIERNO

La Asociacién Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia
(TMCD), o Shortsea Promotion Centre-Spain (SPC-SPAIN), se constituyé en 2002, a
partir de la iniciativa de las principales Asociaciones y empresas ligadas a la
intermodalidad y con el apoyo del Ministerio de Fomento, y en especial de Puertos
del Estado.

La Asociacion nacid con el objetivo principal de promocionar en Espana el
desarrollo de una alternativa logistica de caracter sostenible, basada en la

colaboraciéon y cooperacion entre los distintos modos de transporte que

incluya un tramo maritimo. El punto de partida de la Asociacién es el

convencimiento de que el éxito del TMCD va mas alla de las medidas que pueden
adoptarse desde el sector publico, y pasan por la cooperacién y las aportaciones
de todos los agentes involucrados, particularmente de la iniciativa privada,
buscando féormulas que propicien la convergencia de intereses en torno a una
solucién integrada de transporte.

En los 24 afos ya transcurridos, la Asociacién ha contribuido a la difusidn,
conocimiento y desarrollo del TMCD en Espafa y, en conjuncién con sus
homodlogos de otros paises de la UE, agrupados en la European Shortsea Network
(ESN), al desarrollo de medidas europeas y nacionales de fomento de este:
programa Marco Polo, Red TEN-T, Autopistas del Mar, tratamiento favorable en Ley
de Puertos, ... y en el ano 2021, el programa de eco-incentivos maritimos

promovido por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMS).

La labor que desarrolla la Asociacién, sus actividades y operaciones, constituyen
un gran valor afiadido a la promocion y al fomento de la intermodalidad con el
objetivo de ganar eficiencia, competitividad y sostenibilidad:

e La Asociacidon promueve un mayor uso del transporte maritimo en aquellas
relaciones en que otras opciones, no maritimas, son posibles, y ello desde
una 6ptica integradora, y no de confrontacién, con el modo preferido por los
usuarios que, hoy por hoy, es la carretera. La Asociacion, y sus empresas

socios, trasmiten un mensaje de complementariedad, de seriedad y

fiabilidad del servicio, y de respeto mutuo entre los agentes intervinientes en

lacadenade TMCD. Y ello favorece su crecimiento. Como dato, en el periodo
2009 - 2025, el TMCD internacional de carga rodada mas que se duplico:
un incremento de 13,5 millones de toneladas, de 11,6 a 25,1 millones de
toneladas, excluyendo los autos en régimen de mercancia, lo que significa
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un trafico de casi 1 millén de vehiculos de mercancias) que realizan una
parte de su trayecto por via maritima.

e Enparaleloalaevoluciénde lademanda, se ha desarrollado unaimportante
oferta de servicios maritimos regulares y frecuentes, y en concreto en
2025 diez servicios presentaban estandares de Autopista del Mar, con
frecuencias incluso superiores en ciertos casos a las seis salidas
semanales.

El reto del SPC Spain es ser capaz de adoptar posiciones comunes y compartidas,
impulsar iniciativas de interés para todo el sector y encontrar soluciones al
desarrollo de los servicios de TMCD sin excluir a ninguno de sus socios, de modo
que la Asociacién incremente su peso especificoy capacidad de interlocucién ante
el sectory las administraciones.

A 31 de diciembre de 2025, los C)rganos de Gobierno de la Asociacion eran los

siguientes:
Presidencia D. Elena Seco (ANAVE)
Vicepresidencia D. Santiago Colom (CETM)
Dna. Verdnica Verdesoto (Puertos del Estado)
Secretaria Dna. Pilar Tejo
Vocales En representacién de:
AP de Barcelona, D. Javier Méndez
AP de Huelva, D. Jaime Beltran
AP de Santander, D. Patricio Arrarte
AP de Valencia, Dia. Teresa Garcia-Ibarra
FETEIA, D. Martin Fernandez
Asamblea La conforman todos los asociados
ASOCIADOS

A 31 de diciembre de 2025, la Asociacidon agrupa a 26 socios, que representan a la
practica totalidad de los agentes intervinientes en el TMCD: companias navieras
(Balearia Eurolineas Maritimas S.A.U, Brittany Ferries, Flota Suardiaz, FRS DFDS
Iberia SLU, Grandi Navi Velocci, Grimaldi Logistica S.A, Trasmediterranea S.A, y
UECC Spain SL) y su asociacion, ANAVE, la Confederacion Espafiola de Transporte
de Mercancias, Autoridades Portuarias ( AP Almeria, AP Bahia de Cadiz, AP de
Barcelona, AP de Bilbao, AP de Cartagena, AP de Castellon, AP de Huelva, AP de
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Motril, AP de Santander, AP de Tarragona, AP de Valencia y AP de Vigo) y el
organismo publico Puertos del Estado, la Federacién Espafiola de Transitarios, y
otras organizaciones del ambito maritimo-portuario ( Valencia Terminal Europa S.A
y Escola Europea Intermodal Transport). Se trata, seguramente, de una de las
mesas sectoriales mas completas que pueden darse en el sector del transporte.

A pesar de tener intereses diferentes y en algunos aspectos incluso contrapuestos,
esta pluralidad de organizaciones e instituciones comparten el objetivo comun de
promover el Transporte Maritimo de Corta Distancia en Espana. En consecuencia,
las opiniones y criterios que la Asociacidon transmite, previamente discutidos y
consensuados entre sus miembros pueden considerarse muy representativos y la
posicion comun de los sectores interesados en el TMCD espanol ante instituciones,

administraciones y otras entidades.

Asociados del SPC Spain en diciembre de 2025, agrupados por sectores:

Operadores Portuarios
11%

CETM (Transporte

por Carretera)

4%

Formacioén
4%

Puertos del Estado y
Autoridades

ANAVE y Portuarias
. 48%
Navieras
33%

Navieras y ANAVE Operadores Maritimo -

* ANAVE * FRS DFDS Iberia Portuarios

* Balearia Eurolineas *Grandi Navi Velocci « Federacién Espafiola de
Maritimas * Grimaldi Logistica S.A Transitarios

* Brittany Ferries * Trasmediterrdnea S.A ¢ Valencia Terminal Euroba S.A

* Flota Suardiaz * UECC Spain SL

SHORTSEA PROMOTION CENTRE - SPAIN

Transporte por carretera Autoridades Portuarias

CETM (Confederacion Espanola de Puertos del Estado

Transporte de Mercancias)
® Puertos del Estado * AP de Huelva

* AP Almeria e AP de Motril
® AP Bahia de Cadiz ® AP de Santander
* AP de Barcelona e AP de Tarragona

* AP de Bilbao e AP de Valencia

Formacion
Escola Europea Intermodal

* AP de Cartagena * AP de Vigo

* AP de Castellon
Transport
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PRINCIPALES ACONTECIMIENTOS QUE AFECTAN AL
TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

ACONTECIMIENTOS EN EL AMBITO INTERNACIONAL

Zona de control de emisiones (Med SOx ECA) en el Mar Mediterraneo

EL1 de mayo de 2025 el Mar Mediterraneo se convirtio oficialmente en una zona de
control de emisiones (Med SOx ECA) en virtud del anexo VI de MARPOL. El
contenido de azufre en el fueldéleo de los buques que operan en la zona esta ahora
limitado al 0,10% masa por masa (m/m).

Los buques que operan en Zonas de Control de Emisiones de Oxidos de Azufre y
Particulas estan sujetos a estrictas medidas, cumpliendo unos limites de
contenido de azufre mas estrictos que los fijados por la norma mundial (0,50%
m/m).

El mar Mediterraneo alberga algunas de las rutas maritimas mas transitadas del
mundo y soporta el 20% del comercio maritimo. La ECA Med SOx es la quinta Zona
de Control de Emisiones designada en virtud del Anexo VI de MARPOL.

Artico Canadiense

O O I [“, &
s Mar Baltico

N\

‘ Mar Mediterraneo
L :

ECA vigente ECA aprobada k 17 ECA Atlantica
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Normativa - ETS y Fuel EU

En 2025, el Régimen de Comercio de Derechos de Emision (EU ETS) amplid del 40%
al 70% el porcentaje de emisiones maritimas sujetas a compra y entrega de
derechos de emisién, avanzando hacia el 100% en 2026.

Asimismo, el 1 de enero de 2025 entrd en vigor el reglamento FuelEU Maritime,
integrado en el paquete “Fit for 55”, que exige una reduccién progresiva de la
intensidad de GEI de los buques que operan en puertos europeos, empezando por
un 2% en 2025, impulsando asi el uso de combustibles renovables y tecnologias
mas eficientes, con importantes implicaciones operativas y econémicas para las
navieras.

Comité de Proteccion del Medio Marino (832 sesion del MEPC)

El Comité de Proteccién del Medio Marino (CPMM) celebrd su 832 reunidén en la
sede de la OMI en Londres del 7 al 11 de abril de 2025. Entre los acuerdos
adoptados destaca la aprobacién de la normativa "cero emisiones" para el
transporte maritimo mundial, conocida como “Marco Net-Zero de la OMI”, que
incluye un conjunto de "medidas a medio plazo" destinadas a reducir las emisiones
de gases de efecto invernadero procedentes del transporte maritimo internacional,
en consonancia con los objetivos de reduccién establecidos en la Estrategia GEl de
la OMI para 2023. Estas medidas consisten en:

¢ Un elemento técnico: una norma sobre combustibles maritimos basada en
objetivos y disefiada para reducir gradualmente la intensidad de GEIl de los
combustibles maritimos;y

¢ Un elemento econédmico: un mecanismo de tarificacién de las emisiones
maritimas de GEI.

Sin embargo, en octubre de 2025, durante la sesion extraordinaria del Comité de
Proteccién del Medio Marino (MEPC) en la que se preveia su adopcion formal, paso
necesario para su entrada en vigor con aplicacién practica a partir de 2028, se
acordo el aplazamiento durante un afo de la votacion para su ratificacion.

Otros hechos destacados del Comité:

1. Revision de las medidas de reduccion de GEl a corto plazo - Fase 1
completada.

2. Informe sobre la intensidad anual de carbono y la eficiencia energética de la
flota.
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Capturay almacenamiento de carbono a bordo (OCCS) y otras cuestiones de
eficiencia energética.

Lucha contra los desechos plasticos marinos - Plan de accidn aprobado.
Aprobacién de la Zona de Control de Emisiones del Atlantico Nororiental y
acuerdo de principio sobre las Zonas Marinas Especialmente Sensibles frente
a las costas de Peru.

Revision en curso del Convenio sobre la gestion del agua de lastre.
Prevencion de la contaminacion atmosférica - varios avances.

Aprobadas las enmiendas al Codigo Técnico sobre Nox.

Prevenciony lucha contra la contaminacion - medidas adoptadas.

. Aprobados los informes de otros subcomités.

. Aprobacidon de nuevos resultados, incluida la elaboracién de un instrumento
juridicamente vinculante sobre las bioincrustaciones, asi como la evaluacién
de la aplicacion del Convenio de Hong Kong sobre el reciclaje de buques y la
elaboracion de las enmiendas y aclaraciones oportunas.

European Sustainable Shipping Forum (ESSF) Plenary meetings

SPC Spain es la Unica organizacidon espaiola que es miembro de este Foroy, como
tal, asiste a los plenos que se celebran periddicamente. En el ano 2025 se
celebraron dos Plenos: el 199, celebrado el 09 de julio y el 20° celebrado el 08 de
diciembre. Los principales asuntos tratados en el 19° pleno fueron:

La Comision avanzé la elaboracion de tres estrategias relevantes: La Estrategia
Industrial Maritima de la UE, Plan de Inversion en Transporte Sostenible
(STIP) y la Estrategia Portuaria, que deberan coordinarse entre si y con las
politicas de defensa. Sobre la Estrategia Maritima indicé que se centra en
astilleros y fabricantes de equipos, incluyendo también el transporte maritimo.

Enlos subgrupos del ESSF se abordaron los avances en FuelEU, certificacién de
combustibles, captura de carbonoy OPS, destacandose la preocupacion por la
falta de uniformidad en la aplicacion de FuelEU en regiones ultraperiféricas y
por su posible extension a buques de menos de 5.000 GT.

La DG CLIMA actualizé la aplicacién del paquete “Fit for 55”, senalando
posibles efectos asociados a fugas de carbono, como el descenso del cabotaje
y la reconfiguracién de rutas, asi como el aumento de emisiones en 2024. La
Comisién anuncié ademas una revision de los puertos de transbordo y reiterd
la necesidad de simplificar procedimientos y evitar duplicidades entre la
normativa europeay la de la OMI.

El coordinador del grupo de trabajo de financiacién advirtié del riesgo que
supone invertir en tecnologias y combustibles que todavia no estan maduros.

La Comisién presentod la Estrategia Industrial Maritima de la UE como parte de
la futura hoja de ruta junto con la Estrategia Portuariay el STIP, con previsiéon de
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adopcion a finales de 2025 o principios de 2026 (se han adoptado en marzo de
2026). Durante el debate se destacé la necesidad de apoyar las inversiones en
tecnologias y combustibles verdes, armonizar la normativa con el marco
internacional, coordinar las distintas estrategias e incluir a las pymesy al sector
de reparaciony retrofit naval.

La DG de Investigacion e Innovacion presenté nuevas convocatorias Horizon,
mientras que Espana defendié una mayor coordinacion entre FuelEUy el marco
de la OMI. La Comisidn sefialé que FuelEU sera uno de los pilares de Horizony
que se tendra en cuenta el trabajo desarrollado por la OMI.

Los principales asuntos tratados en el 20° pleno fueron:

Las iniciativas europeas para acelerar la descarbonizacién del transporte
maritimo y apoyar la transicién hacia combustibles sostenibles.

Se presenté una actualizacién del Fondo de Innovacion, financiado con los
ingresos del Régimen Europeo de Comercio de Derechos de Emisién (ETS), que
cuenta con un presupuesto aproximado de 40.000 millones de euros. Tras la
inclusion del sector maritimo en el ETS, el Fondo financia ya proyectos
maritimos innovadores, especialmente aquellos con un alto grado de madurez
tecnoldgica y comercial. En la convocatoria de 2024 se seleccionaron mas de
270 proyectos, entre ellos tres especificamente maritimos relacionados con la
captura de CO, a bordo y sistemas de propulsidon asistidos por viento y
electricidad.

Asimismo, se anuncié la apertura de las convocatorias de 2025, dotadas con
2.900 millones de euros, y se animo a los interesados a participar en las
jornadas informativas previstas antes del cierre de solicitudes en abril de 2026.
También se recordd que el Fondo de Innovacién estara operativo hasta 2030,
aunque ya se estan debatiendo posibles mecanismos para su continuidad.

La Comision presentd el Plan de Inversion en Transporte Sostenible, cuyo
objetivo es impulsar la transicion desde los combustibles fésiles hacia una
combinacion de combustibles maritimos sostenibles, incluyendo
biocombustibles, e-Fuels, hidrégeno, metanol, amoniaco y electricidad
suministrada desde tierra.

Se destaco que, aunque los biocombustibles certificados ya estan disponibles
y pueden desempefiar un papel importante a corto plazo, su disponibilidad
limitada obliga a acelerar simultaneamente el desarrollo de combustibles
sintéticos y otras alternativas de bajas o nulas emisiones para alcanzar los
objetivos de FuelEU Maritime hasta 2050.

La Comisiéon subrayo la complejidad de esta transicién, debido ala coexistencia
de multiples combustibles y tecnologias, cada uno con necesidades
especificas de infraestructuras, suministro y adaptacién de los buques. Segun
las estimaciones presentadas, Europa necesitara para 2035 importantes
volumenes de combustibles sostenibles, lo que requerira inversiones en
produccién de entre 35.000 y 47.000 millones de euros.
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Para facilitar esta transformacién, la UE esta desarrollando un amplio
conjunto de instrumentos financieros y regulatorios, entre ellos el Fondo de
Innovacion, el Banco Europeo del Hidrégeno, InvestEU, Horizon Europe y
futuros mecanismos de apoyo vinculados al ETS.

e La Presidencia invité a los miembros del foro a proponer temas para la
proxima reunion plenaria, prevista provisionalmente para el segundo
trimestre de 2026, y recordd la importancia de mantener actualizados los
datos de las organizaciones en el Registro de Transparencia de la UE.

Plan de Inversion en Transporte Sostenible

El Plan de Inversion en Transporte Sostenible (STIP, por sus siglas en inglés) es
una hoja de ruta disefada para acelerar la transicién energética de los sectores del
transporte maritimo y de la aviacién, proporcionando un enfoque comun para
impulsar las inversiones en combustibles renovables y de bajas emisiones de
carbono destinados a estos sectores. Con el STIP, la Comisidén envia una senal
clara a los inversores de que sus objetivos son estables y de que apoyara al sector
durante todo el proceso de transicion.

Como parte de esta hoja de ruta, se prevé que la Unidn Europea movilice al menos
2.900 millones de euros hasta finales de 2027.

« Paraeliminar rapidamente las principales barreras a la inversiéon y cubrir el
déficit de financiacién a corto plazo, InvestEU movilizara al menos 2.000
millones de euros para combustibles alternativos sostenibles hasta 2027.

« La Comisién propondra 300 millones de euros antes de finales de este
ano para apoyar la produccion de hidrégeno destinado a combustibles
sostenibles para el transporte maritimo (SMF) y la aviacion (SAF) a través del
Banco Europeo del Hidrégeno.

« La Comision apoyara proyectos de investigacion e innovacion (I1+l) con
aproximadamente 133 millones de euros en el marco de Horizonte
Europa.

« La Comisiéon movilizarda 293 millones de euros para proyectos de
combustibles sintéticos maritimos y 153 millones de euros para proyectos
de combustibles de aviacion a través del Fondo de Innovacion.

A medio plazo, la UE necesita un mecanismo intermedio que conecte a los
productoresy compradores de combustibles para proporcionar certidumbre sobre
los ingresos y reducir el riesgo de las inversiones. La Comisién trabajara para
establecer dicho mecanismo mediante una serie de medidas concretas.

Ademas, el Plan de Inversidon tiene como objetivo reducir las cargas administrativas
para las aerolineas y los operadores maritimos, liberando recursos que puedan
destinarse al crecimiento y la competitividad.
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El Plan también reforzara las asociaciones internacionales para impulsar la
produccién mundial de estos combustibles, al tiempo que protegera las
inversiones europeas y garantizara unas condiciones de competencia justas para
los productores y usuarios de combustibles de la UE.

Grupo de trabajo de la European Sustainable Shipping Forum (ESSF) sobre
financiacion de buques

La Comisidn esta revisando los actos delegados de la Taxonomia para mejorar los

criterios técnicos de selecciény alinearlos con la normativa europea, con prevision
de adopciodn en el segundo trimestre de 2026 y entrada en vigor en enero de 2027.
En este contexto, en el mes de septiembre el ESSF celebrd una reunién para debatir
las propuestas del sector maritimo, con participacion de representantes de

Estados miembros, entidades financieras y asociaciones del sector. En lineas

generales, se propuso:

La alineacién de la Taxonomia con la normativa de la UE y de la OMI, asi
como con los sistemas de seguimiento y notificacion de los gases de efecto
invernadero existentes.

Eliminar la exclusién de los buques de transporte de combustibles fdsiles.
Estudiar la posibilidad de diferenciar entre criterios de disefio y criterios
operacionales. También valorar un enfoque del pozo a la estela y eliminar el
criterio de “cero emisiones directas de CO2”.

Es necesario considerar inversiones para la transicion energética del sector
maritimo.

Los bancos solicitaron un mayor apoyo para la aplicacion de la Taxonomia.
La Comisién tomo nota de las peticiones.

Consulta publica de la Comision Europea sobre “Single Market Strategy 2025”

El 31 de enero, SPC Spain presenta su contribucién a la consulta publica lanzada
por la Comisidon Europea sobre “Single Market Strategy 2025”, en la que concluye:

Para disfrutar de un auténtico mercado unico para el transporte maritimo de

cortadistancia, resultaimprescindible abordar las ineficiencias administrativas

y operativas que obstaculizan la competitividad del transporte maritimo de

corta distancia. Una norma especifica que permita racionalizar las soluciones

digitales y armonizar todos los requisitos de informacion en una ventanilla

unica digital: una Ley Digital de Transporte Maritimo de Corta Distancia.
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Desde SPC Spain creemos en el importante potencial del transporte maritimo
de corta distancia y de su significativa contribucién a la transicion de Europa
hacia un sistema de transporte mas verde, resiliente y prospero en el que el
sector del transporte maritimo juega un papel crucial. El desarrollo de una
Ley Digital del Transporte Maritimo de Corta Distancia mejorara la eficiencia del
transporte maritimo contribuyendo a su competitividad, en este aspecto, y
reforzando el mercado unico en Europa.

Consulta publica “Economic Study on Carbon Leakage and Mitigating
Measures - Maritime”

EL09 de abril, la Asociacion presenta su aportacion a la consulta publica abierta en
el marco del “Economic Study on Carbon Leakage and Mitigating Measures —
Maritime”, en la que concluye:

La evaluacién de impacto deberia:

o Incluir los efectos en los flujos comerciales y los cambios modales que
puedan afectar al transporte maritimo, en particular al TMCD.

Evitar los efectos indirectos administrativos no deseados y garantizar que la
aplicacion de los MAFC no genere indirectamente obligaciones de
informacién para las empresas navieras, a menos que esté claramente
justificado y respaldado por herramientas armonizadas y plataformas
digitales.

Reconocer el papel del transporte maritimo como un elemento clave que
facilita las cadenas de suministro.

Considerar incentivos o mecanismos de reconocimiento para el TMCD, de
forma coordinada con el RCDE y FuelEU Maritime. Es necesario aclarar la
interaccion entre el MAFC y la normativa maritima vigente medioambiental
(RCDE UE para el transporte maritimo, FuelEU Maritime), especialmente en
los casos en que las emisiones integradas del transporte forman parte de la
contabilidad del carbono de los productos importados.

Consulta publica sobre la Estrategia Industrial Maritima de la UE

El 28 de julio SPC Spain remite su aportaciéon a la consulta publica sobre la
Estrategia Industrial Maritima de la UE, con las conclusiones siguientes:

Es imprescindible poner en marcha iniciativas pertinentes, tales como:
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e Buscar herramientas y soluciones financieras realistas a largo plazo en materia
de transicion ecologica y descarbonizacioén, al tiempo que se apoya a los
astilleros europeos y a las empresas de tecnologia marina que desarrollan
innovaciones de vanguardia y se ofrecen incentivos al sector maritimo, con el
fin de reforzar la autonomia europea en las cadenas de suministro de la
construccion naval y el transporte maritimo.

e Armonizacién del marco legislativo de la Union Europea y la OMI: armonizar
las normativas a nivel internacional para evitar la creacion de un sector del
transporte maritimo de «dos velocidades» y mantener la competitividad y la
sostenibilidad del transporte maritimo europeo.

e Necesidad de un cambio de mentalidad que conduzca al desarrollo de
colaboraciones destinadas a responder eficazmente al nuevo marco
institucional europeo modificado.

e Reevaluacion y formulacidon de politicas nacionales eficaces de los Estados
miembros de la UE con el objetivo de aumentar la eficiencia del transporte
intermodal y la competitividad y sostenibilidad del transporte maritimo de corta
distancia.

European Shortsea Network

Alo largo del afio, SPC Spain continud participando activamente en las actividades
de la European Shortsea Network (ESN), contribuyendo a los debates estratégicos
sobre el futuro del transporte maritimo de corta distancia y la intermodalidad en
Europa.

En julio, la ESN participo en el Dialogo Estratégico de Alto Nivel sobre la Estrategia
Industrial Maritima de la Unién Europea, organizado por la Comisidon Europea en
Bruselas. Durante el encuentro se defendié la necesidad de reforzar la
competitividad y sostenibilidad del transporte maritimo europeo, destacando el
papel fundamental del transporte maritimo de corta distancia en la transicion
ecolégica. Entre las principales prioridades planteadas figuraron la armonizacion
de la normativa de la UE y la OMI, el impulso de la intermodalidad, la creacion de
instrumentos financieros que faciliten la renovacion de la flota y el reconocimiento
del caracter estratégico del transporte maritimo para la economia europea.

Posteriormente, el 14 de octubre, se celebré en Atenas la Cumbre Europea de la
Red Shortsea 2025, bajo el lema “Caminando hacia una Nueva Era”, que reunié a
mas de 350 participantes y 40 ponentes de instituciones europeas,
administraciones publicas y empresas del sector maritimo y logistico. La
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conferencia puso el foco en la intermodalidad, la transicidon energética, la
innovacion tecnoldgica y la adaptacion a los cambios geopoliticos como
elementos esenciales para la competitividad y resiliencia del sistema de transporte
europeo. Entre las principales conclusiones destacaron la necesidad de fortalecer
laintegracion entre los modos maritimo y terrestre, impulsar la descarbonizaciény
digitalizacion de los puertos, promover combustibles alternativos y garantizar una
adecuada armonizacion regulatoria entre la Unidon Europeay la OMI.

Finalmente, en la reunidon de la ESN celebrada el 25 de noviembre se analizaron
diversos factores que afectan a la competitividad del transporte maritimo de corta
distancia. Los miembros manifestaron su preocupacion por la evolucion del
reparto modal deltransporte de mercancias en la Unién Europea, observandose un
incremento de la cuota del transporte por carretera frente al maritimo. Asimismo,
se debatieron las implicaciones de las diferencias regulatorias y medioambientales
entre los puertos de la UE y los de terceros paises, asi como los efectos de la
aplicacién del Régimen Europeo de Comercio de Derechos de Emisién (EU ETS) al
sector maritimo, mientras la aplicacién del ETS2 al transporte por carretera ha sido
pospuesta. En este contexto, la ESN reiteré la necesidad de garantizar unas
condiciones de competencia equilibradas entre modos de transporte que permitan
avanzar en los objetivos europeos de descarbonizacidon, sostenibilidad e
intermodalidad.
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ACONTECIMIENTOS EN ESPANA

Programa de Ecoincentivo maritimo

Durante 2025, el programa de ecoincentivos maritimos ha estado marcado por las
dificultades en la gestion de la segunda convocatoria y por la incertidumbre sobre
su continuidad futura.

La resolucion de ayudas correspondiente a la segunda convocatoria, inicialmente
prevista para enero de 2025, vio ampliado su plazo hasta el 31 de marzo.
Paralelamente, se programo la apertura de la tercera convocatoria a beneficiarios
entre el 1 de abrily el 2 de junio de 2025, destinada a los traficos realizados entre el
8 de mayo de 2024 y el 31 de marzo de 2025.

No obstante, continua existiendo un periodo de casi seis meses sin cobertura
dentro de los tres afios inicialmente previstos para el programa, correspondiente al
intervalo entre el final de los traficos subvencionados en la primera convocatoriay
el inicio del periodo cubierto por la tercera. En las reuniones mantenidas, el
Ministerio trasladé la practica imposibilidad de cubrir dicho periodo, debido tanto
a limitaciones presupuestarias como a los plazos asociados a los fondos del Plan
de Recuperacion, Transformaciény Resiliencia (PRTR), cuya ejecucién finaliza el 30
de junio de 2026. Asimismo, se puso de manifiesto la ausencia de garantias sobre
la continuidad del programa mas alla de esa fecha.

El 22 de abril tuvo lugar una reunién telematica entre la Subdirecciéon General de
Planificacidon, Red Transeuropea y Logistica y representantes de ANAVE, SPC
Spain, CETM, Suardiaz y Grimaldi, en la que se analizaron los resultados de la
segunda convocatoriay la preparacion de la tercera. Durante la reunion se informé
de que los resultados obtenidos estaban muy por debajo de las expectativas
debido al elevado numero de solicitudes rechazadas o desestimadas.

Las principales causas de exclusion fueron problemas técnicos relacionados con
laimposibilidad de verificar los embarques declarados mediante el contraste de la
informacién aportada por las entidades colaboradoras y la Ventanilla Unica de
Puertos del Estado, asi como deficiencias en la justificacion econdémica de las
solicitudes, especialmente en materia de trazabilidad entre gastos y pagos y por
incumplimientos de la normativa de subvenciones.

En junio de 2025 se publicé la relaciéon provisional de las 37 solicitudes de
beneficiarios admitidas. El importe total para conceder ascendié a 9.626.806,60 €
euros, el mayor de las 3 convocatorias, el cual se repartira entre 28 beneficiarios.

Este importe representa aproximadamente el 83% de la tasa media de aprobacidn
de embarques. No es posible cuantificar, con los datos recibidos, el nUmero de
embarques al que corresponde ni el valor medio del ecoincentivo por viaje
aprobado. Esta tasa de aprobacidon es considerablemente superior a la de la
anterior convocatoria (52%) y se aproxima a los valores de la primera convocatoria
(86%).

Las ayudas, al igual que en la anterior convocatoria, se han concentrado en un
numero reducido de empresas, en parte debido a que ha sido la convocatoria con
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menor numero de solicitantes, con solo 37. Las 2 entidades que reciben el mayor
importe concentran el 49% del total otorga-do. Si se incluye la tercera entidad, este
porcentaje asciende al 70%. Para alcanzar el 90% de las ayudas, es necesario
agrupar a los 8 mayores beneficiarios, un valor muy similar al de la convocatoria
anterior.

Teniendo en cuenta el presupuesto de 20 millones €/afio, y que esta convocatoria
correspondia a 11 meses, el importe otorgado representa un 53% del presupuesto
asignado, frente al 68% de la 12 convocatoria, pero mejora respecto a la 22
convocatoria, donde solo se repartio el 33%.

La comparacién con la primera convocatoria refleja un importante deterioro de los
resultados. Aunque el numero de solicitantes aumenté de 43 a 52 empresas, una
gran parte de los beneficiarios de la primera convocatoria fueron excluidos o vieron
sus solicitudes desestimadas en la segunda por cuestiones técnicas o
administrativas. Ademas, Unicamente seis empresas recibieron importes proximos
a los solicitados, mientras que la mayoria de los beneficiarios percibieron ayudas
muy reducidas en relacidon con sus solicitudes iniciales.

En conjunto, la segunda convocatoria ha evidenciado importantes dificultades de
gestion y acceso a las ayudas, generando preocupaciéon en el sector sobre la
eficacia del programa y sobre la necesidad de introducir mejoras en sus
procedimientos para garantizar un aprovechamiento adecuado de los fondos
disponibles. Asimismo, persiste la incertidumbre respecto a la cobertura de los
periodos pendientes y a la continuidad futura de este instrumento de apoyo al
transporte maritimo de corta distancia.

Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios

Durante 2025, el Observatorio Permanente del Mercado de los Servicios Portuarios
inicié una nueva etapa orientada a reforzar su utilidad, eficacia y visibilidad. Con
este objetivo, el 25 de febrero el nuevo Director de Explotacién de Puertos del
Estado convoco una reunion virtual en la que presento6 las principales lineas de
actuacion previstas para el afo.

Entre las iniciativas anunciadas destacan la actualizacion del registro de
prestadores para mejorar la calidad y transparencia de la informacién disponible,
el redisefio de la pagina web del Observatorio para facilitar el acceso y
comprension de los datos, y la puesta en marcha de encuestas periddicas de
calidad de los servicios portuarios que permitan evaluar la satisfaccién de los
usuarios e identificar oportunidades de mejora. Asimismo, se planted la definicién
de unindice econdmico que facilite el seguimiento de la evolucién de los servicios
portuarios y apoye la toma de decisiones, junto con el desarrollo de una nueva
aplicacion del Sistema de Gestidn de Indicadores (SIGEIN) destinada a optimizar la
gestion y analisis de la informacion. En contrapartida, se acordd posponer
temporalmente la realizaciéon de estudios de detalle.

En relacion con los trabajos desarrollados durante el ejercicio, el 14 de noviembre
se reunio el Grupo de Trabajo sobre indicadores para el analisis de la evoluciéon de
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la liberalizacion del sector de la estiba, donde se examind el borrador del
documento de analisis correspondiente a 2024. Tras el debate mantenido, se
acordé incorporar referencias a la reciente sentencia del Tribunal Supremo y al
informe de la CNMC, solicitar la supresion de la obligacion de elaborar anualmente
este informe especifico y continuar realizando el seguimiento de los indicadores
del sector de la estiba dentro del marco general de andlisis de los servicios
portuarios.

Posteriormente, el 16 de diciembre tuvo lugar el 24° Pleno del Observatorio, en el
que se presentaron la Memoria Anual 2024, el borrador del documento sobre la
evolucion de la liberalizacion del sector de la estiba en Espaina y el borrador del
andlisis del mercado de los servicios portuarios correspondiente a 2024.
Asimismo, se dieron a conocer los resultados de diversos trabajos orientados a la
mejora del funcionamiento del Observatorio, entre ellos un estudio comparativo
con otros observatorios de referenciay el desarrollo del disefio funcional del nuevo
sistema SIGEIN.

Las actuaciones llevadas a cabo durante 2025 reflejan una clara apuesta por
modernizar las herramientas de analisis del Observatorio, mejorar la calidad de la
informacidén disponible y reforzar su papel como instrumento de seguimiento y
evaluacion de los servicios portuarios en Espana.

Comision de Logistica y Puertos de la Camara de Comercio de Espana

SPC Spain particip6 en las reuniones de la Comisién de Logistica y Puertos de la
Céamara de Comercio de Espana, destacando la sesion celebrada el 15 de julio de
2025, dedicada al analisis de la reforma de la Unién Aduanera de la Unién
Europea.

Durante la reunion se presentd el estado de revision del Coédigo Aduanero de la
Unién (CAU), unareforma de gran alcance orientada a la creacion de una Autoridad
Aduanera Europea, el desarrollo de un centro de datos aduanero unico (Data Hub)
y la implantacién de procedimientos mas digitalizados y armonizados a nivel
comunitario. Entre los objetivos principales de la propuesta destacan la
simplificacidon administrativa, el refuerzo de los controles en la cadena logistica, la
mejora de la gestion de riesgos y la adaptacion del sistema aduanero al crecimiento
del comercio electronico.

Asimismo, se expusieron las principales novedades previstas, entre ellas la
creacion de un régimen especifico para las plataformas de comercio electrénico,
la evolucidn de la figura del Operador Econémico Autorizado (OEA), la eliminacidon
de determinadas exenciones para envios de escaso valory el desarrollo de nuevas
herramientas digitales para la gestidn y supervision de las operaciones aduaneras.

La sesién permitié conocer la evolucion de una reforma estratégica para el futuro
delcomercio internacionaly de las cadenas logisticas europeas, cuyos desarrollos
tendran un impacto significativo sobre los operadores del transporte, la logistica 'y
los puertos en los préximos anos.
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Comision de Intermodalidad del Consejo Nacional de Transportes Terrestres
del MITMS

SPC Spain particip6 en la reunién de la Comisidn de Intermodalidad del Consejo
Nacional de Transportes Terrestres, celebrada el 15 de septiembre de 2025. La
sesion estuvo centrada principalmente en el desarrollo de las Autopistas
Ferroviarias, con una presentacién de ADIF sobre el estado de esta iniciativa y un
posterior intercambio de opiniones entre los asistentes. Asimismo, se abordé la
posibilidad de introducir mejoras en el programa MERCANCIAS 30 del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible para el fomento del transporte ferroviario de
mercancias.

Durante el ejercicio, la Comisién trabajé también en la elaboracién de
observaciones a la propuesta de revisién de la Directiva europea de Transporte
Combinado. SPC Spain traslad6 diversas aportaciones encaminadas a simplificar
la definicion de transporte combinado, reducir las cargas administrativas, clarificar
el calculo de los costes externos y promover servicios intermodales regulares y de
calidad. Asimismo, defendié la inclusidn de los programas de ecoincentivos entre
las medidas de apoyo al transporte combinado, la consideracién de operaciones
con terceros paises y la necesidad de garantizar unas condiciones de competencia
equilibradas entre los distintos modos de transporte.

Con el fin de consensuar las distintas contribuciones recibidas, el 7 de octubre se
celebrd una reunion de trabajo virtual para elaborar la posicion comun que seria
elevada al CNTT. No obstante, a finales de octubre se conocid la retirada de la
propuesta de revision de la Directiva de Transporte Combinado del programa de
trabajo de la Comisidon Europea para 2026, quedando suspendida su tramitacion
sin una fecha prevista para su reactivacion.

Grupo de Trabajo - Normativa de Practicaje

El 02 de junio, en la reunién mantenida con la directora general de la Marina
Mercante, se planted la posibilidad de revision de la regulacion del servicio de
practicaje: exenciones, practicaje desde tierra, ...y se acordo preparar propuestas
al respecto.

EL10 de septiembre se celebré unareunion del GT con el fin de debatir la propuesta
trabajada por la direccion técnica sobre la Orden Ministerial que regula las
exenciones de practicaje.

Se adjunta el documento resultante de dicha reuniéon, quedando pendiente
introducir una tabla de tiempos de tramitacién, asi como la precision referente a la
fraseologia de la OMI. Se quiere anadir, asimismo, una nota referente a la
regulacion de los PEC en paises de nuestro entorno.

Se adjunta como Anejo |l el documento resultante de la incorporacion al
documento inicial de todas las observaciones realizadas en la reunion del Grupo
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de Trabajo del 10 de septiembre, asi como una tabla de tiempos de tramitacion, asi
como la precisidn referente a la fraseologia de la OMI. Se anade, asimismo, una
tablaresumen de la regulacion de los PEC en paises de nuestro entorno.

Se realiza un documento resultante de la incorporacién al documento inicial de
todas las observaciones realizadas en la reunidon del Grupo de Trabajo del 10 de
septiembre, asi como una tabla de tiempos de tramitacion, asi como la precisién
referente a la fraseologia de la OMI. Se anade, asimismo, una tabla resumen de la
regulacion de los PEC en paises de nuestro entorno.
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REUNIONES DEL SPC- SPAIN EN 2025

REUNIONES INSTITUCIONALES

Reunion con el presidente de Puertos del Estado

El 20 de enero de 2025, SPC Spain mantuvo una reunidn con el presidente de
Puertos del Estado para analizar la situacion del programa de ecoincentivos
maritimos y las posibles alternativas para garantizar su continuidad. Durante el
encuentro se estudiaron distintas vias de financiacion, concluyéndose que la
opcidon con mayores posibilidades seria su inclusion en los Presupuestos
Generales del Estado, mientras que otras alternativas, como la financiacién
mediante fondos europeos o a través de los ingresos derivados del régimen
europeo de comercio de derechos de emision (ETS), presentaban importantes
dificultades de viabilidad.

Asimismo, se valoré la conveniencia de simplificar el disefno del programa,
teniendo en cuenta que dicha modificacién podria implicar retrasos en su puesta
en marcha. También se acordd explorar nuevas posibilidades de financiacién
mediante contactos con la Oficina Espafola de Cambio Climatico, especialmente
enrelaciénconlos fondosvinculados al ETS, aungue las perspectivas iniciales eran
limitadas.

Como complemento a las gestiones institucionales, SPC Spain desarrollo diversas
acciones de comunicacidon para dar visibilidad a la situacion del programa,
incluyendo la emisién de notas de prensa y la difusidn de esta problematica en
distintas entrevistas y foros sectoriales.

Reunion con la directora de la oficina de Cambio Climatico

En la reuniéon se expuso detalladamente la situacidon del Transporte Maritimo de
Corta Distancia en Espana y la necesidad de dar continuidad al programa de
ecoincentivos maritimos planteando la posibilidad de su financiacion con fondos
procedentes de la recaudacion del ETS. La reunion fue util para dar a conocer el
sectory su situaciony generar sensibilidad, pero sin resultados a nivel financiacion.

Reunion con el director de Explotacion de PdE

La reunion fue solicitada por el nuevo director de Explotacion de Puertos del
Estado, Pedro Garcia Navarro, quien esta manteniendo reuniones con los distintos
agentes relacionados con sus responsabilidades.
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El punto que se traté con mayor énfasis fue la propuesta “puente” para el periodo
sin programa de ecoincentivos, dandole cobertura con una bonificacién de la T3.

Tras la reunioén se le envié un email proponiendo incluir la propuesta en el Real
Decreto Ley que se va a tramitar para la trasposicion de la Directiva del régimen de
comercio de derechos de emision.

Reunion con la directora general de la Marina Mercante

EL 2 de junio de 2025, SPC Spain mantuvo una reunién con la Directora General de
la Marina Mercante en la que se abordaron diversas cuestiones de interés para el
transporte maritimo de corta distancia y la mejora del marco regulatorio del sector.

Entre los temas tratados destacé la necesidad de avanzar en la modernizacion del
servicio de practicaje, analizando posibles medidas relacionadas con el régimen
de exenciones y la prestacion del servicio desde tierra, entre otras cuestiones.
Como resultado del encuentro, SPC Spain se comprometid a elaborar y trasladar
propuestas concretas para su valoracioén por parte de la Administracion.

Asimismo, se debatieron posibles mejoras en la normativa relativa a la recepcion
de desechos de buques, en el contexto de la futura modificacion de la Ley de
Puertos del Estado y de la Marina Mercante, con el objetivo de incrementar la
eficiencia y adecuacion del marco regulatorio a las necesidades del sector.

Por ultimo, se analiz6 la situacion del programa de ecoincentivos maritimos y la
posibilidad de que su gestion pudiera ser asumida por la Direccion General de la
Marina Mercante. No obstante, se constatd que las limitaciones de recursos
disponibles dificultan significativamente esta opcidn, por lo que las perspectivas
de avance en esta linea son, por el momento, reducidas.
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REUNIONES DE LOS ORGANOS DE GOBIERNO DE

LA ASOCIACION

Junta Directiva -15 de enero del 2025

Se alcanzan los siguientes acuerdos:

Asamblea General Ordinaria - 02 de abril de 2025

Aprobacién del presupuesto
paraelano 2025yremisiénala
Asamblea para su aprobacion.

Aprobacién de la cuota anual V.

en 2.200 € y remision a la
Asamblea para su aprobacion.
Aprobacién del Plan Anual de
Actividades 2025 y remisién a

la Asamblea para su VI.

ratificacion.
Solicitar una reunién con la
nueva directora general de la

Oficina Espafiola del Cambio
Climatico, dofa Elena Pita
Dominguez.
Trabajar la posibilidad de
integrar el transporte maritimo
de contenedores y las
autopistas ferroviarias en la
Asociacion.

Actualizar los estatutos para

incluir el voto telematico

Se alcanzan los siguientes acuerdos:

Se aprueba la propuesta de V.

presupuesto para el ejercicio
2025.

Se aprueba la propuesta de
mantenimiento de la cuenta
anual.

Se ratifica el Plan Anual de

Actividades correspondiente VI.

al afno 2025.
Se aprueban las cuentas del
ejercicio 2024.

Se propone la inclusién de un
cuadro adicional que
periodifique las cuotas de los
asociados, con el fin de ofrecer

una imagen mas fiel de la

situacion financiera de la
Asociacion.
Se acuerda continuar

trabajando en la posibilidad de
integrar el transporte maritimo
de contenedores en la
Asociacion (Naviera MCI).
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Junta Directiva - 17 de junio de 2025

La direccion técnica preparara
un primer borrador de
propuestas sobre el servicio de
practicaje, tomando como
base las intervenciones vy
aportaciones recibidas. Dicho
documento sera circulado
entre los asociados al menos
con 10 dias de antelacién a
una reunidn especifica, en la

que se debatira y enriquecera
antes de ser trasladado a la
Administracion

La Escola Europea Intermodal
Transport, enviara un
documento resumen de su
propuesta de celebracién de
su 20° aniversario en el ano
2026 para compartir con la red
ESN.

Asamblea General Ordinaria - 24 de septiembre de 2025

Se alcanzan los siguientes acuerdos:

La direccidén técnica preparara
un primer borrador de
propuestas sobre el servicio de
practicaje, tomando como
base las intervenciones vy
aportaciones recibidas. Dicho
documento sera circulado
entre los asociados al menos
con 10 dias de antelacion a
una reunidn especifica, en la

que se debatird y enriquecera
antes de ser trasladado a la
Administracion

La Escola Europea Intermodal
Transport, enviara un
documento resumen de su
propuesta de celebracion de
su 20° aniversario en el ano
2026 para compartir con la red
ESN.

Junta Directiva - 18 de noviembre de 2025

No se alcanzan acuerdos:
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ACTIVIDADES DE LA ASOCIACION DURANTE
ELANO 2025

EL 16 de enero, Dfa. Pilar Tejo asiste a una reunidn de la Comision de Logistica
y Puertos de la Camara de Comercio de Espafa sobre la primera autopista
maritimo-ferroviaria de nuestro pais.

EL20 de enero, Dfa. Elena Seco, D. Jaime Luezas y DAa. Pilar Tejo mantienen una
reunion con el presidente de Puertos del Estado, D. Alvaro Rodriguez Dapena
y con Dnha. Maria Corral del MITMS sobre el programa de ecoincentivos
maritimos.

El 31 de enero, SPC Spain presenta su contribucién a la consulta publica
lanzada por la Comision Europea sobre “Single Market Strategy 2025”. Se
adjunta como Anejo Il.

EL12 de febrero, la Asociacion publica una nota de prensa, acerca del programa
de ecoincentivos maritimos. Se adjunta como Anejo lll.

El 14 de febrero se recibe respuesta de la Autoridad Portuaria de Vilagarcia
declinando nuestro ofrecimiento a ser miembro de la Asociacién.

El 19 de febrero, Dna. Pilar Tejo realiza una entrevista, para el especial
“Tendencias 2025”, del diario Cadena de Suministro.

El 25 de febrero, tiene lugar una reunién con la directora general de la Oficina
de Cambio Climatico, Dia. Elena Pita, a la que asisten, DAa. Elena Seco y DAa.
Pilar Tejo.

EL 25 de febrero, Dfa. Pilar Tejo asiste a una reunion del Observatorio de
Puertos del Estado, presidida por el director de explotacion, D. Pedro Garcia
Navarro.

EL 03 de marzo, Dna. Pilar Tejo, es entrevistada en el programa “Espanoles enla
mar” de RTVE:

El 05 de marzo, DAa. Pilar Tejo mantiene una reunidon con el director de
explotacion de Puertos del Estado, D. Pedro Garcia Navarro.

EL 06 de marzo tiene lugar el 7° webinar sobre la aplicacion del ETS al transporte
maritimo/EMSA DG CLIMA.
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El 1 de abril, se celebra el Comité de Servicios Portuarios de la Autoridad
Portuaria de Las Palmas, con la participacién de D. Luis Cabrera, de la empresa
asociada Trasmediterranea, en representacion de la Asociacion.

EL 09 de abril, la Asociacidon presenta su aportacién a la consulta publica abierta
en el marco del “Economic Study on Carbon Leakage and Mitigating Measures -
Maritime”. Se incluye como Anegjo Il.

El 09 de abril se publica el Observatorio Estadistico del TMCD en Espafa
correspondiente al afio 2024, asi como una nota de prensa.

EL 22 de abril, tiene lugar una reunion telematica entre la Subdireccion General
de Planificacién, Red Transeuropea y Logistica, y representantes de la
Asociacion, para tratar el tema de los ecoincentivos maritimos y la tercera
convocatoria del programa.

El 22 de abril, la asociacidn remite sendas cartas a Dna. Ana Nufnez, nueva
directora general de la Marina Mercante, y a D. Gustavo Santana, nuevo
presidente de Puertos del Estado, felicitdndoles por sus recientes
nombramientos y solicitando reuniones institucionales.

El 24 de abril, la Asociacidon emite una nota de prensa sobre la resolucion de la
segunda convocatoria de los ecoincentivos maritimos y la finalizacion del
programa.

El 29 de abril, Dfa. Elena Seco, presidenta de la Asociacion, participa como
ponente en la “Coastlink Conference — ESN 2025”.

EL 05 de mayo tiene lugar una reunion telematica del Comité Organizador de la
Conferencia Anual, con la participacion de: Dna. Teresa Garcia-lbarra, del
Puerto de Valencia, Diia. Amaia Sarasola, del Puerto de Bilbao, Dfia. Elena Seco,
de ANAVE, Dna. Pilar Tejo de SPC SpainyD. Jaime Luezas del Puertos del Estado.

EL 08 de mayo, la Subdireccion General de Planificacion, Red Transeuropeay su
equipo de ecoincentivos, realizan un webinar enfocado a la presentacion de
solicitudes por parte de los beneficiarios de la 32 convocatoria de los Eco
Incentivos maritimos.

El 22 de mayo el asociado Escola Europea Intermodal Transport, convoca una
reunion para informar sobre el 20.° aniversario de la EEIT y la Reunidon Anual de
la European Shortsea Network (ESN) en 2026, planteando su posible
coordinacidén con la Conferencia Anual de la Asociacidén ese mismo afo.
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El 29 de mayo, Dfa. Pilar Tejo participa en el acto conmemorativo del 40°
aniversario de la asociacion de cargadores ACE.

EL 02 de junio se celebra una reunién institucional con DAa. Ana Nunez Velasco,
directora general de la Marina Mercante, en la que participan DAa. Elena Secoy
Dna. Pilar Tejo, presidenta y directora técnica de la Asociacion,
respectivamente.

EL 10 de junio la Direccion de Explotaciéon de Puertos del Estado, realiza una
Jornada Técnica sobre Suministro de GNL a buques, a la que asisten: Dia. Pilar
Tejo, D. Luis Cabrera de Balearia, D. Emiliano Alessandrini de GNV, y D.
Francisco Bobito de Suardiaz.

EL 19 de junio DAa. Pilar Tejo, asiste a la Asamblea anual de ANAVE

El 24 de junio SPC Spain presenta alegaciones en el Tramite de audiencia
relativo al Pliego de Prescripciones Particulares del servicio portuario de pasaje
en los puertos de Valencia, Sagunto y Gandia

El 09 de Julio Dna. Elena Seco participa en la reunién del 19° pleno de la
European Sustainable Shipping Forum (ESSF)

El 15 de julio Dha. Pilar Tejo asiste a la sesidén de la Comisidon de Logistica y
Puertos, en la que se abordd entre otras cuestiones los principales retos y
transformaciones de la politica aduanera de la Unién Europea.

El 15 de julio Dha Pilar Tejo remite su aportacion para un articulo en el Especial
sobre la Logistica del frio del Diario Transporte XXI.

El 28 de julio SPC Spain remite su aportacion a la consulta publica sobre la
Estrategia Industrial Maritima e de la UE.

EL 28 de julio SPC Spain envia un escrito a la directora de aduanas e IIEE — DAa.
Nerea Rodriguez, sobre “La reforma aduanera de la UE y la aplicacion de la
normativa no aduanera”.

EL 06 de agosto SPC Spain participa en la consulta publica sobre la propuesta
de modificacion del reglamento (UE) 2023/956 relativa a la Ampliacion del
Mecanismo de Ajuste en Frontera por Carbono (MAFC) a los productos
derivados y medidas contra la elusion.

EL 10 de septiembre, se celebra la primera reunién del grupo de trabajo de SPC
Spain, para debatir acerca de la normativa practicaje,

El 11 de septiembre se celebra una reunién del grupo de trabajo de la European
Sustainable Shipping Forum (ESSF) sobre financiacién de buques para debatiry
proponer mejoras a los criterios de transporte maritimo de la taxonomia de la
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UE con vistas a contribuir a la revisién en curso del acto delegado sobre la
taxonomia climatica de la UE

El 15 de septiembre Dna. Pilar Tejo asiste a la reunién de la Comision de
Intermodalidad del Consejo Nacional de Transportes Terrestres del MITMS.

02 de octubre. Diha. Amaia Sarasola, de la Autoridad Portuaria de Bilbao,
participa como representante de SPC Spain en la Conferencia Anual de la
European Shortsea Network “Walking into a new era” que se celebré en Atenas
organizada por el SPC Grecia.

06 de octubre. DAa Pilar Tejo asiste a la Comision de Economia Circular y
Sostenibilidad, con intervencion de Elena Pita, directora general de la Oficina
Espanola de Cambio Climatico del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el
Reto Demografico.

07 de octubre. DAa Pilar Tejo asiste a la Reunidon de la Comisién de
Intermodalidad.

17 de octubre. SPC Spain remite su contribucion al monografico sobre
intermodalidad del diario digital Transportes XXI.

20 de octubre. DAa. Pilar Tejo es entrevistada por el diario digital Transportes
XXI, sobre los ecoincentivos (tercera convocatoria).

29 de octubre. SPC Spain publica el Avance del Observatorio Estadistico de
TMCD, del primer semestre del afio 2025.

3 de noviembre. Dna. Pilar Tejo es entrevistada por Intereconomia Valencia
sobre la Conferencia Anual.

12 de noviembre. SPC Spain realiza, junto a la Autoridad Portuaria de la Bahia
de Cadiz, la Jornada “Cadiz, Puerto verde y azul: impulsando el Transporte
Maritimo de Corta Distancia”, en el marco del Congreso Maritime Blue Growth
2025.

13 de noviembre. DAa. Pilar Tejo participa como ponente en el Seminario
“Claves para el desarrollo del cabotaje y Shortsea Shipping en América Latina”,
organizado en Montevideo por la Asociacién Internacional de Profesionales de
Puertos y Costas.

14 de noviembre. DAa Pilar Tejo asiste a la reunién del Grupo de Trabajo
“Indicadores para el analisis de la evolucion de la liberaciéon del sector de la
estiba” del Observatorio de Servicios Portuarios.

El 19 de noviembre se celebré la Conferencia Anual Shortsea Valencia 2025,
organizada juntamente con la Autoridad Portuaria de Valencia, y que conté con
el patrocinio de Grupo Alonso, Transltalia y Moeve, registrando una asistencia
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de 87 participantes. A continuacion, se llevd a cabo una visita a las
instalaciones de la Autopista Ferroviaria en Valencia Terminal Europa.

El 20 de noviembre se publicé la resolucidon definitiva correspondiente a la
segunda convocatoria del programa Ecoincentivos.

EL21 de noviembre se celebré la Jornada sobre descarbonizacion del sector en
el marco de la Estrategia Maritima, organizada por la Direccion General de la
Marina Mercante, en la que se expuso el Plan de Descarbonizacién del
Transporte Maritimo.

El 25 de noviembre se celebré una reunidn de la European Shortsea Network, a
la que asistio Dfa. Pilar Tejo en representacion de la Asociacion.

EL 01 de diciembre se presenta al Registro de Asociaciones del Ministerio del
Interior la solicitud de registro de la renovacién de los cargos de la Junta
Directiva correspondiente a las elecciones celebradas el 24 de septiembre de
2025.

EL 03y el 05 de diciembre se mantuvieron dos reuniones institucionales con la
directora general de la Marina Mercante, Dfia. Ana NUfez y su equipo.

El 11 de diciembre SPC Spain presentd su aportacién a la consulta publica del
Proyecto de Real Decreto sobre el uso de los sistemas de limpieza de gases de
escape de los buques. (Anejo Il)

EL16 de diciembre DAa. Pilar Tejo asistié al Pleno del Observatorio Permanente
del Mercado de los Servicios Portuarios.

El 17 de diciembre fue remitida a la Direccidon General de la Marina Mercante la
propuesta “definitiva” de modificacion de la Orden FOM 1621/2002.
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Conferencia Anual Shortsea Valencia 2025

SPC SPAIN celebré6 su Conferencia Anual
Shortsea - Valencia 2025 19 de noviembre de
2025 - Edificio del Reloj, Autoridad Portuaria de
Valencia

La Conferencia Anual Shortsea/Valencia 2025
reunid a representantes del MITMA, Puertos del
Estado, Autoridades Portuarias, ADIF,
instituciones europeas, navieras, cargadores y
operadores logisticos, consolidandose como el
principal foro nacional para analizar los retos y ' Patecnan:

oportunidades del Transporte Maritimo de Corta Alonso moeve Trans ltalia

Distancia (TMCD).

El evento contd con el apoyo estratégico de tres patrocinadores clave: Grupo
Alonso, Transltalia y Moeve, cuya implicacion demuestra su compromiso con la
transformacion sostenible, la intermodalidad y la innovacién logistica en Espana.

Sesion Inaugural

La apertura estuvo presidida por Benito Nunez, Secretario General de Transporte 33
Aéreo y Maritimo, junto a representantes

de la Autoridad Portuaria de Valencia,
Puertos del Estado, FVET, Generalitat
Valencianay SPC Spain.

En sus intervenciones se destaco: La
relevancia del TMCD dentro de la
estrategia nacional de movilidad
sostenible, la importancia de reforzar la
intermodalidad maritimo-ferroviaria y el
papel clave de la colaboracion publico-
privada.

Panel 1 - Normativa y Regulacion
Medioambientales: ;Compatibles con
el desarrollo del TMCD?

Este panelabordé elimpacto del ETS, FuelEU Maritime, las medidas de la OMIly las
implicaciones econémicas y operativas para el sector.
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Panel 2 - Las Autopistas Ferroviarias:
Impulsando la Intermodalidad
Maritimo-Ferroviaria

Se analiz6 el despliegue de las Autopistas
Ferroviarias y su complementariedad con
las Autopistas del Mar, destacando su
potencial para consolidar cadenas
logisticas mas eficientes y menos
emisoras.

Participaron:

Participaron:

Comisién Europea, Balearia, Grupo
Chema-Ballester, Parlamento
Europeo y un representante de Moeve.

Patrocinador: MOEVE. Moeve aportd
su vision como referente en eficiencia
energética y soluciones tecnoldgicas
para la navegacion, subrayando el
papel de la innovacioén en la transiciéon
hacia un transporte maritimo mas
sostenible.

ADIF, Tramesa, Brittany Ferries, Autoridades Portuarias y Transltalia.

Patrocinador: Transltalia. Transltalia, operador lider en intermodalidad, reforzé la
necesidad de consolidar corredores ferroviarios y maritimos que permitan un

transporte méas competitivo y sostenible.

Panel 3-El Nuevo y Cambiante
Escenario parael TMCD

El dltimo panel analizé el
impacto de la coyuntura
geopolitica, la  volatilidad
energética y los cambios en las
cadenas de suministro globales.

Participaron:
WEC Lines, Grupo Alonso,

Grimaldi Lines, Suardiaz Group,
GNV Espafiay TOLSA.
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iy

Patrocinador: Grupo Alonso. Grupo Alonso aporté su vision como operador
logistico integral, destacando la importancia de la digitalizacion, la resiliencia
empresarial y la innovacion para afrontar con éxito un escenario global en
constante transformacion.

Clausuray Visita Técnica

La clausura estuvo a cargo de Ana Nunez, Directora General de la Marina Mercante,
quien subrayd el compromiso del Ministerio con el impulso del TMCD vy la
intermodalidad.

La jornada finalizé con una visita a la Autopista Ferroviaria en Valencia Terminal
Europa, mostrando sobre el terreno la relevancia creciente del ferrocarril en la

estrategia logistica nacional.

La Conferencia Anual Shortsea/Valencia 2025 conté con el apoyo fundamental de:

¢ Grupo Alonso: Compromiso con la innovacién logistica, la resiliencia
empresarialy la sostenibilidad.

¢ Transltalia: Impulso
permanente a la intermodalidad
maritimo-ferroviaria y al

desarrollo de corredores
eficientes.

¢ Moeve: Lider en soluciones
tecnoldgicas y eficiencia
energética para el transporte
maritimo.

Shortsea/Valencia 2025: Un

punto de encuentro para el
futuro de la movilidad sostenible

La edicion del ano 2025 reafirmé la importancia del TMCD como pieza clave para
un sistema de transporte mas equilibrado, descarbonizado y competitivo.
Shortsea Promotion Center Spain seguira trabajando junto al sector para impulsar
soluciones que integren innovacion, sostenibilidad y eficiencia logistica.

Informe de Actividades 2025

www.shortsea.es

35


http://www.shortsea.es/

Jornadas subvencionadas por el MITMS

En la convocatoria de ayudas correspondiente al ano 2024, se aprobd financiacion
para la organizacién de dos jornadas formativas, de las cuales se llevd a cabo una
en noviembre del afno 2025. La jornada contd con la participacion de
aproximadamente 60 asistentesy 15 ponentes expertos. A continuacion, se detalla:

o "Cadiz, Puerto Verde y Azul: Impulsando el TMCD". 12 de noviembre

El pasado 12 de noviembre, la Asociacion Espafiola de Promocidén del Transporte
Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain) celebré en el Palacio de Congresos de
Cadiz la jornada “Cadiz, Puerto Verde y Azul”, un encuentro dirigido a profesionales
del sector maritimo, logistico y portuario.

La jornada analizé el papel del Puerto de Cadiz como actor clave en el impulso del
Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD) y su contribucién a un modelo de
transporte mas sostenible, eficiente y competitivo.

Durante el evento se debatieron los principales retos del transporte maritimo, la
transicién ecoldgica, la intermodalidad y las oportunidades que ofrece el TMCD en
el actual contexto de descarbonizacién y reequilibrio modal. La iniciativa,
subvencionada por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible (MITMA),
contoé con entrada libre, con aforo limitado y asignacion por orden de inscripcion.
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Becas Shortsea Leaders 2025

En linea con su apuesta por la :
formacién especializada y el z

i 6‘:“\— LLEGA LA 2° EDICION

impulso del transporte maritimo § e

de corta distancia, SPC Spain @ ~“%oidsst BECAS

lanzo en 2025 la segunda edicion m @ St 2 s o s
de las Becas Shortsea Leaders, ot oy O H RT EA

p

orientadas a facilitar la IBERIA}S g LEADERS

participacién en el curso MOST
Iberia, impartido por la Escola

Europea - Intermodal Transport.

La convocatoria preveia la
adjudicacién de tres ayudas

info@shortsea.es

econdmicas: una destinada a
profesionales pertenecientes a
entidades asociadas a SPC Spain y dos dirigidas a estudiantes de centros
formativos relacionados con el ambito maritimo y logistico. Cada beca incluia el
coste de la matricula y el alojamiento a bordo, valorados en 830 €, quedando
excluidos los desplazamientos hasta el puerto de embarque en Barcelona.

La evaluacidn de las candidaturas se llevd a cabo atendiendo a aspectos como el
expediente académico, larelacién o experiencia previa con el sectory la calidad de
los trabajos presentados sobre intermodalidad. En total, se recibieron once
solicitudes, una de ellas de un empleado de uno de nuestros asociados y el resto
correspondientes a estudiantes, resultando seleccionados los siguientes
beneficiarios:

Asociado al SPC:

Laura Barreda Sales

Ciudad: Castellon

Estudios: Gestién Portuaria, Logistica e Intermodalidad
Asociado - Port de Castelld

Estudiantes:

Maryna Halenko

Ciudad: Santurtzi

Estudios: Ciclo Formativo en Comercio Internacional
Centro de Formacién: CIFP Santurtzi LHII
Calificacion: 2.0

Informe de Actividades 2025
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Alba Ventura

Ciudad: Barcelona

Estudios: Logisticay Negocios Maritimos

Universidad: Tecno Campus, Centro adscrito en la Universitat Pompeu Fabra
Calificacion: 2.0

El comité evaluador estuvo compuesto por D. Jaime Luezas (SPC Spain)y D. Eduard
Rodés (Escola Europea). Se valoraron especialmente el interés en el ambito del
transporte intermodal, el expediente académico y la calidad de los trabajos
presentados.

SPC Spain confia en que la participacion de los seleccionados en el curso
contribuird a su desarrollo profesionaly al impulso del sector logistico-maritimo.
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

OBSERVATORIO ESTADISTICO DEL TMCD EN
ESPANA

IMPACTO DE LAS NORMATIVAS MEDIOAMBIENTALES EN
EL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

IMPACTO EN LA DEMANDA DE TRANSPORTE IMIARITIMO DE CORTA DISTANCIA

Mientras que en el periodo 2013-2019 el crecimiento del TMCD fue superior al del transporte por
carretera (incr. medio anual: 7,8% vs. 4,6%) y un factor de correlacion de 0,95, en el periodo 2021-2025,
con la entrada en vigor del IMO 202 y después del ETS y del FuelEU, la evolucion ha sido la opuesta:
+2,1% de Incr. medio anual de la carretera vs. -2,3% del TMICD y un factor de correlacion de -0,64.

COMPARACION TMCD RO-RO*/ TTE. CARRETERA
Millones de toneladas

g 2021-2025
. 2013-2019 Incr. Medio anual:
Incr. Medio anual: +2,1%
+4 6% 116, 1123
1011 106.0 109,9
89,2
84,3 85,7 85,3
77,6 80,5
S S T— Incr. Medio anual:
" 47,8% AN 39
Bt G015 86 9,4 10,7126 145 137 135 139 132
N
RS RSB 3 & g3 2 s s eae 8 8 g8 9§ & &8 & & &8
S8R RRRE& ERRRERERERR |8 8 ® 8§ & § & & &
Carretera TMCD ro-ro* Carretera TMCD ro-r0*

{Solo hasta 2024)

IMPACTO EN LA DEMANDA pE TMCD SEGUN PaiSEs

En el andlisis por paises se observa un mayor impacto en los paises UE (itafia cae un 6,0% de 2024 a 2025
y Bélgica un 26,4%]) frente a los paises no UE (Marruecos que crece un 4,6% 6 Reino Unido que disminuye
un 2,2%).

* TMCD aiternativo a la carretera
* No incluye vehiculos en reg. mercancia

COMPARACION TMCD RO-RO*/ TTE. CARRETERA SEGUN PAISES.
Miles de toneladas. 2021-2025

| ®2021 w2022 W2023 w2024 2025 I

Carretera TMCD ro-ro Carretera TMCD ro-re Carretera TMCD ro-ro Carretera TMCD ro-ro

Italia Bélgica Reino Unido Marruecos

Los datos muestran un claro retroceso en el proceso de desarrollo del TMCD en Espaia
que venfa marcando una tendencia claramente positiva
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

IMPACTO DE LAS NORMATIVAS MEDIOAMBIENTALES EN
EL TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA

IMPACTO EN LA OFERTA DE TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA
Mientras que en el periodo 2013-2019 el crecimiento de la oferta de los servicios de TMCD Ro-Ro
fue muy significativo en el periodo 2021-2025 ia evoiucidn ha sido de reduccion de la oferta

volviendo o niveles de afios anteriores.
Se observa que las navieras reducen frecuencias, reduciendo asi la copacidad ofertada para

adecuarse o la contraccién de la demanda.

OFERTA DE TMCD RO-RO*
Miles de metros lineales. 2013-2025

6,91 =8
803 oo
541
4,14
3573
2.69391 40
_ 2,51
2,32 i _—
2,05
1,681,71 e 7 N S
am 1,161,27 -

523 w . =T u
™~ ol o o
& & & 8

™~ @D
3 =
o

o~

2018 |
2021
2022
2023

o ™ ™
- ('\lg
o~ o o~

2013
2014
2015
2016 |
2017
2018

Fachada Atlantica Fachada Mediterranea

* TMCD alternativo a la carretera

Los datos muestran un claro retroceso en el proceso de
desarrollo del TMICD en Espafia que venia marcando una
tendencia claramente positiva
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

DESTACADOS DEL ANO 2025

-4,3% TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPANA — TOTAL

A Interanual

DTl Con 258 mitlones de toneladas en 2025, el Transporte Maritimo de Corta Distancia en Espafia

decrecio un 4,3% respecto a 2024. 2022 E2023 ®2024 2025

El trafico exterior cayd (-6,4%) mientras que el de
cabotaje crecio ligeramente (2,9%). Por forma de  IMCD Total segtn

presentacion, el trafico de mercancia general ro-ro ambito. =
fue el unico que experimenté crecimiento (2,2%)  velucon 2022— 3
7 2 2025. Miles de b
gracias al cabotaje. Hinelidas. 5
>
-
A v TR 28 -
" .v 2 g & @
75,2% 24,8% . I l
Trafico Exterior Trafico de Cabotaje
CABOTAIJE EXTERIOR TOTAL

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA INTERNACIONAL RO-Ro

-0,8%
4 Interanual
. JMCD Ro-R

El TMCD internacional ro-ro*, con 25,1 Mt en 2025, registra una caida del 0,8% en
comparacion con 2024.

En cuanto al TMCD internacional de carga rodada (excluyendo vehiculos en régimen de mercancia) se observd una
disminucién del 0,8% respecto al afio anterior. El compartamiento entre las diferentes fachadas muestra una notable
disparidad: mientras que la fachada Atlantica decrecid un 8,7%, la Mediterranea se mantuvo estable (+0,6%).

TMCD Exterior Ro-Ro * segiin fachada.

Evolucién 2022 - 2025, Miles de toneladas. 24.504

23.069
3 21.479 21.649

S G

10.541 10.540

® Embarque
Desembarque
3.344 3.216 3.787 3.459
1.50 44 1.774 1.687
_Euis  giie 1773 |
2022 2023 2024 2025 2022 2023 2024 2025

Fachada Atléntica Fachada Mediterranea
* No incluye veh. reg. mercancia
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

TMCD INTERNACIONAL RO-RO SEGUN PAISES DE INTERCAMBIO

A Interanual
Bélgica

En la fachada Atidntica destaca el importante decremento del trdfico con Bélgica(-26,4%), mientras
que la Mediterrdnea se mantiene estable gracias al crecimiento del trdfico con Marruecos (4,6%),
pues el trdfico con Italia registra una notable caida (-6,0%).

Dentro de |la fachada Atldntica todos los paises presentan disminuciones en sus flujos: Bélgica (-26,4%), Reina
Unido (-2,2%), Francia (-9,6%) e Irlanda (-7,3%).

TMCD Exterior Ro-Ro* seglin paises, H En la fachada Mediterranea
Evolucién 2022 - 2025. Miles de toneladas. el trafico con Marruecos

crece un 4,6%, y el de Italia

= 2022 cae notablemente un 6,0%.
#2023 Aunque con cifras muy
= 2024

reducidas, los traficos con

2025 Argelia y Tanez registran
notables  aumentos por
segundo afio consecutivo,
32,4% y 15,5%

2.0y pI8G respectivamente.
- ~ - i

REINO FRANCIA BELGICA IRLANDA ITALIA  MARRUECOS ARGELIA TUNEZ
UNIDO Fachada Atlantica Fachada Mediterranea

* No incluye vehiculos en reg. mercancia

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA — SERVICIOS CAR- CARRIER

-7,7%
< .

Demanda

El TMCD internacional de vehiculos en régimen de mercancia con 3,2 Mt (= 1,4 millones vehiculos)
experimenta una reduccion del 7,7% continuando la tendencio descendente observada en 2024

Esta reduccion se concentra en la fachada Mediterranea (-18,4%) y en los embarques (-14,7%), mientras que la fachada
Atlantica registra un crecimiento del 3,4%, y los desembarques han aumentado (12,2%). La caida de los embarques ha sido
mas pronunciada en la fachada Mediterranea (-27,7%) que en la Atlantica (-3,0%). Por otro lado, los desembarques en la
fachada Mediterranea registran una ligera subida (2,1%), siendo significativa en la fachada Atlantica (28,6%).

TMCD Exterior. Vehiculos en régimen de mercancia segtin fachada.
Evolucion 2021 - 2025. Unidades.

® Embarque
Desembarque
190875 yipam 191349 240,948
210,405
i o fem s
175.801

bl

i Bl B 3
2 2 & 3 z 5 5 &
) 2 in D i b ~N P o
- @ - "0 0 @ =}
3 < & & g =

2021 2022 2023 2024 2025 2021 2022 2023 2024 2025
Fachada Atldntica Fachada Mediterranea
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

”12,279 OFERTA DE TRANSPORTE MIARITIMO DE CORTA DISTANCIA - ALTERNATIVO A LA CARRETERA

A Interanual
i lineales

En 2025, la capacidad anual ofertada de los servicios de carga rodada se ha reducido en ambas
Fachadas, Atlantica y Mediterrdnea.

En la fachada Atlantica, la evolucion de 2024 a 2025 ha sido negativa, con un descenso del 16,6%. En la fachada
Mediterranea, se ha registrado también una disminucion, del 11,0%, siguiendo la tendencia del 2024.

TMCD ALTERNATIVO A LA CARRETERA
CAPACIDAD DE LOS SERVICIOS DE CARGA RODADA SEGUN FACHADA
12 Semestre 2012 - 22 Semestre 2025. Miles de metros lineales

3.532
3.382

Fachada Mediterranea

2.2

1.884 1.899 1.876

1.688 1.680 9 632

1.455 1.445

1.663

418
W_‘_N 1262 1.271 4 1352 1.278 1 236
1.064 1.062
96 g43 g7 87 852 854 883 926 g3 869 867 4y 285
61 702
531 570
15 28 1S 25 18 25 1S 28 15 25 18 28 1§ 28 158 25 W, 25 15 28 18 25 45 28 A5 28

2012 2012 2013 2013 2014 2014 2015 2015 2016 2016 2017 2017 2018 2018 2019 2019 2021 2021 2022 2022 2023 2023 2024 2024 2025 2025

* El salto en las cifras de capacidad de los servicios de carga rodada de la fachada mediterrdnea desde 2018 se debe
a un cambio metodoldgico, al incluir en este concepto servicios que no se consideraban antes de ese afio: Norte de
Africa (Argelia, Marruecos y Ttinez, exceptuando los servicios B2 Algeciras-Tanger).

AUTOPISTAS DEL MAR

En 2025, hay una pérdida en el numero de Autopistas del Mar al reducirse la frecuencia de
algunos servicios y, por tanto, se reduce la capacidad ofertada en este tipo de servicios.

La fachada Atlantica pierde dos Autopista del Mar, quedando en dos, y cae la capacidad ofertada a 1,0 millon de metros
lineales, -22,6% en comparacion con 2024. En contraste, la fachada Mediterranea, aumenta el nimero de Autopistas del

Mar (ocho), aunque experimenta una disminucion de la capacidad ofertada del 5,7%, pasando de 5,0 millones de metros
lineales en 2024 a 4,7 millones en 2025.

AUTOPISTAS DEL MAR . CAPACIDAD SEGUN FACHADA
12 Semestre 2012 - 22 Semestre 2024 Miles de metros lineales 3574

Fachada Mediterranea 25505
2198 5439 2197

2.502

101
030 ¢
2 1.902 1 ge1

1.475
1.360 1.37
1.205 1.286 1.292

178 171 176 174 2492

1S 25 1S 28 1S 28 1S 258 1S 28 1S 25 1S 25 1S 2§ 1 25 1S 25 1§ 25 1§ 2§ 1S 2§
2012 2012 2013 2013 2014 2014 2015 2015 2016 2016 2017 2017 2018 2018 2019 2019 2021 2021 2022 2022 2023 2023 2024 2024 2025 2025

* Los importantes crecimientos en los indicadores de las AdM a partir de 2018 se deben a un cambio metodoldgico, al
incluir en este concepto servicios con el Norte de Africa que no se consideraban anteriormente,
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LA ASOCIACION EN LAS REDES SOCIALES:
LINKEDIN

12/6/2025 - 31/12/2025 = ("5 Exportacion

Asociacién Espafio... Rendimiento del contenido @

Shorsea Promotion Centre Spain

Impresiones « Acumulado

o SPC SPAIN
22351~ presiones
oz 203 dizs

Resumen .

30 mil
Andlisis de contenido

i . 20 mil

Analisis de publico

10 mil

2
12 jun 18ago 24 o0 I dic

egistran en horario UTC

Descubrimiento 8 Interaccion B

22.351 impresiones 44
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5.978 i
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;g Los miembros que publican ur
hasta cuatro weces mas visualiz
publicacion y que &l ritmo no §

Crear publicacion

+ Comenta

| Veces compartido 3
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122 Interacciones con el enlace

niaces de todas las publiacones 122

Publicaciones con mejor rendimiento 8

4 mil imprasionss - 111 interacciones Ver analisis

#= EN DIRECTO | Comienza ef Panel 2
Las Autopistas Ferroviarias: impulsando la Intermodalidad ma-
ritima y ferroviaria...

4 mil imprasiones = 20 interacciones Ver analisis

= Sesion Inaugural — Conferencia Anual de SPC Spain e Jurto a 3 Autori-
dad Portuaria de Valencia
Un afio mas celebramos nuestro encuentro de referencia para el sector del...

3 mil imprasionzs = 11 interacciones Ver anafisis

& EN DIRECTO | Comienza el Panel 1
Mormativa y Regulacion Medioambientales: ;Compatibles con el desarroilo
del TMCD?...

Mostrar mas
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

4 Publicaciones con mejor rendimiento
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

LA ASOCIACION EN LOS MEDIOS DE

COMUNICACION

Los navieros esparioles afrontan
con “muchas incertidumbres” el
Fuel EU Maritime

La norma no impone cbiigacion a los proveedores para ofertar biocombustibles, cuyc soprecoste “es
nasumble’, segin la patronal Anave

La director general de Anave. Elens S
1RAX) CARRERA | 3500

(i RO H

Los d noles estan af do con “d iadas inc la reciente entrada
en vigor del reglamenm comunitario relativo al uso dec parai la
descarbonizacion del transporte maritimo (Fuel EU Maritime). Las preocupaciones de la Asociacién
de Navieros Esparnoles (Anave) radican en que la norma “no establece obligaciones a los
proveedores” en los puertos para que oferten biocombustibles y en su impacto econémico por “el
sobrecoste “inasumible™ de los mismos. Esta regulacién se suma al sistema de comercio de
derechos de emisién de gases de efecto invernadero (GEI), mds conocido como EU ETS, que entré
en vigor hace un afio.

REGLAMENTO FUEL EU MARITIME

OBJETIVOS

Promover el uso en el transporte maritimo de fuentes de energia mas
en funcién de la intensidad de carbono del combustible unlizado

Los buques portacontenedores y de pasaje, desde 2030, deberin conectarse a la red eléctrica de tierra.

2 L una sancién

AMBITD DE ARLICACION FECHAS DE APLICACION EXENCIONES TEMPORALES
Todos los bu i sporte de pasajer ias de mis de 5. de arqueo bruto (GT)
Energia considerada:

© 100% de Ia energia consumida en puertos de! Espacio Econdmico Europeo (EEE)

© 100% de fa energia en viajes intra EEE.

© 50% de la energia en viajes hacia/desde las regiones auwmu desde cualquier Estado miembro del EEE, in
cluyendo los viajes de cabotaje y los i Enelcaso Puento, se computara ef 100% de fa
energia consumida en los puertos asociados a estos viajes.

@ 50% de la energia en visjes hacia/desde paises extra EEE.
Fuente: Anave

Lanueva normativa exige la reduccion delai idad de los GEI del comb le que consume un
buque, partiendo de un 2% desde el pasado 1 de enero para alcanzar el 80% en 2050, La mezcla de
biocombustible con los fueles convencionales es la Ginica opcién que tiene gran parte de las flotas
espanola v comunitaria para cumplir con el reglamento. Sin embargo, la todavia escasa oferta de
las mezclas de biodiésel marino y su precio, que puede cuadruplicar el de los fueles tradicionales (el
1FO 380, el VLSFO 0,5% v el MGO 0,1%), son dos hdndicaps para las companias.

Segtin la directora general de Anave, Elena Seco, a diferencia de lo que ocurre en el sector aéreo a
través del reglamento ReFuelEU Aviation, la norma “no plantea obligaciones a los suministradores
en los puertos para disp dec i bles marinos”. “Si Bruselas no busca la forma
de incentivar a los proveedores para que proporcionen estos fueles en las cantidades necesariasy a
un precio razonable, aunque tengan un sobrecoste, la norma se convertira en una medida
recaudatoria gue no cumplird su objetivo de reducir las emisiones”, opina Seco en conversacién
con El Mercantil.

“Si Bruselas no incentiva los fueles renovables, la
norma se convertira en una medida recaudatoria”

Una disposicion del texto que corrobora esta lectura es que si un buque, por falta de ofertao
cualquier otro motivo, no lograse el objetivo establecido de disminucion de emisiones, la naviera
debera abonar una sancién econémica para recibir el certificado de conformidad del Fuel EU
Maritime. En el caso de Espaiia, los buques que cubren trificos estratégicos y de servicio ptiblico
con Canarias, Baleares, Ceuta y Melilla estan exentos del cumplir con el reglamento hasta 2030, lo
que a!ecla aunos 110 barcos (450.000 toneladas de peso muerto) de la flota controlada por

les, entre portac buques ro-roy embarcaciones de pasaje. Gran
parte del resto de la flota, 99 barcos (4,4 millones de toneladas), entre petroleros, gaseros y
graneleros, si quedaria bajo el paraguas de la reglamentacién.

A

¢POR QUE REDUCE EL INCENTIVO DEL USO DE FUELES RENOVABLES NO BIOLOGICOS?
Ademds, con cardcter general, la reglamentacién introduce algunos mecanismos de flexibilidad,
entre los que destacan el uso de combustibles renovables de origen no biol6gico (caso del e-
amoniaco, el e-metanol y el etano), que comp el doble a la hora de obtener el certificado
de conformidad, y 1a agrupacion de bugues o pooling. Este sistema permite que un barco que
navega con un combustible cuya il idad de sea inferior al objetivo obligatorio
establezca un pool con otros mercantes en el que la intensidad media del grupo cumpla la meta.

“El de c i bles de origen no biolégico esta incentivado. Si el barco ha
utilizado una tonelada, se contabilizan dos. Sin embargo, las férmulas de los anexos de lanorma no
cuantifican esta medida de la misma manera, lo que di ve el potencial incenti .Anavey
ECSA [la patronal europea de armadores] han pedido ia aclaracion de esta inconsistencia enlas
directrices de aplicacién que esta elaborando Ia Comision Europea”, explica Seco.

Las navieras espafolas advierten del retraso de Bruselas a
la ahora de fijar las directrices de aplicacion de la norma

Estas guias son otro de los ‘agujeros negros del Fuel EU Maritime. “Bruselas va con retraso.
Existen dudas sobre di ¢ que previ se aclararan cuando se publiquen
las directrices de aplicacion; la plataforma Thetis de EMSA (Agencia Europea de Seguridad
Maritima), donde se vuelcan y se monitorizan los datos, no estd todavia totalmente adaptada; los
verificadores [las sociedades de clasificacion que certifican el informe de emisiones de cada buque]
serén previsiblemente los mismos que los del sistema de cometcio de derechos [EU ETS], pero
todavia no se ha confirmado... Sin embargo, el reglamento ya ha entrado en vigor y los armadores
tienen que estar cumpliendo con sus disposiciones”, declara la también presidenta de Ia Asociacién
Espaiiola para la Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain).

SINO HAY BIOCARBURANTE, (CUAL SERA EL IMPACTO ECONOMICO PARA LAS NAVIERAS
ESPANOLAS?

Elsobrecoste de los biocarburantes frente a los fueles convencionales es el otro gran caballo de
batalla de los armadores, Segiin la patronal Anave, en caso de no disponer de combustibles
renovables, el impacto econémico del Fuel EU Maritime seriz de 1.500 millones de euros anuales en
su primer quinquenio de aplicacién, entre 2025 v 2029, lo que eqguivale 2 una media de unos 115.000
euros por bugue/aho, unas cifras que podrian triplicarse a partir de 2030. Para los buques

controlados por navieras espanol P do los que operan en tréficos exentos, “el 46

impacto medio anual es casi el doble”.

1.500 mill. €
Impacto econémico del Fuel EU Maritime en su primer
quinquenio de aplicacion si no se dispone de e-fueles

“El compromiso actual de las navieras con la transicmn energética y 1a sostenibilidad es claro, pero
necesitan que se desarrolle la oferta de bio los dil necesarios para
acreditar su cumphmlemo con lasnormas y una red de suministro global. Actualmente no existe
esared de sumi yelsob esi , apunta la primera ejecutiva de Anave. Hay
que tener en cuenta que el combustible supone, como minimo, una tercera parte de los costes
operativos totales de un buque,

‘“El puerto de Rotterdam tiene en marcha un sistema para comercializar los biocombustibles
marinos a un precio muy competitivo, con un sobrecoste de entre el 5-15%, aunque sus ventajas
también se han reducido en el tltimo ano. En cualquier caso, no deja de ser un solo puerto en
Europa”, senala.

¢COMO CERTIFICAR BIOFUELES DE TERCEROS PAISES QUE CUMPLEN CON EL FUEL EU
MARITIME?

El tema de las certificaciones de los biocombustibles no es un asunto menor para aquella parte de la
flota espanola que opera en trificos tramp (buques fletados ial para cada transporte),
caso de algunos cargueros de mercancia general, graneleros, petroleros y gaseros. Una hipétesis
factible es que el armador que trabaja en este segmento internacional tenga un suministrador de
biocombustibles en un puerto de fuera del Espacio Econémico Europeo. El i mterrogame es como
certificar que estos fueles it

el nuevo [ o,

La demanda de Anave y de ECSA es que parte del dinero recaudado por el EU ETS y el Fuel EU
Maritime se “destine a la renovacién de las flotas, la reduccion del diferencial de precios entre los
combustibles fésiles y los renovables, v a fomentar la produccién v 1a disponibilidad de los
biocarburantes en el mercado”, concluye la portavoz de la patronal espanola.

(CUALES SON LAS AYUDAS PUBLICAS PREVISTAS PARA DESCARBONIZAR LAS FLOTAS?
Las instituciones europeas destinaran 20 millones de derechos de emisién del EU ETS, es
decir, 1.600 millones de euros partiendo de una media del precio del carbono de 80 euros
por tonelada, a la reinversion en el sector a través de un fondo de innovacidn. Por su
parte, la Organizacién Maritima Internacional (OMI) prevé la implementacién de un
impuesto sobre los combustibles fésiles para incentivar las inversiones en tecnologias
mds sostenibles y fomentar asi el uso y el desarrollo de carburantes menos
contaminantes.

En nuestro pafs, el Gobierno de Pedro Sanchez tiene en cartera 1.500 millones de euros
para ayudar a los armad en ladescarb i6n de sus flotas, procediendo 500
millones de los fondos recaudados a través del ETS en el marco de la Estrategia Maritima
Espatiola para el periodo 2024-2050, que lidera la cartera de Transportes. Los 1.000
millones restantes son una linea de avales piiblicos para la renovacién de la flota
mercante nacional. Ambas actuaciones son dos reivindicaciones de la patronal Anave
presidida por Vicente Boluda que atin no han visto la luz.
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TEMAS
R Eco-incentives
R Maritimos

B Ministerio de

Transportes y
Movilidad Sostenible

R SPCSpain

RELACIONADAS

Transportes propone una
transicicn a fondos CEF

para prolongar el eco-
incentive a partir de 2026

La Asociacién Espanola de Promocion del Transporte Maritimo
de Corta Distancia-SPC Spain, reclama la continuidad del
programa de Ecoincentivos maritimos “para evitar un retroceso
en los logros conseguidos”,

MADRID. La Asociacién Espanola de Promocién del Transporte Maritimo
de Corta Distancia-SPC Spain alerta de la urgencia de mantener el
programa de Ecoincentivos maritimos, considerado clave para la
sostenibilidad del transporte de mercancias en Espafa.

Desde su implementacion en 2022 por el Ministerio de Transportes, este
programa ha logrado impulsar significativamente el uso de cadenas
intermodales maritimas, fomentando su complementariedad con otros
modos de transporte, especialmente la carretera, ¥ promoviendo un
sistema logisticn mis eficiente, ecolégico y sostenible.

El programa de Ecoincentivos maritimos, enmarcado en el Flan de
Recuperacién, Transformacion y Resiliencia (PRTR) y financiado con
fondos europeos Next Generation EU, estd generando un impacto positivo
en ¢l sector.

En la primera convocatoria, correspandiente asolo seis meses, 100.619
viajes realizados por 43 operadores de transporte terrestre se han
beneficiado de estos incentivos, logrando reducir significativamente las
externalidades ambieniales y soclales que se habrian producidoen un
escenario sin esta medida.

Se ha estimado que el Ecoincentivo maritimo, en su conjunto, generard un
aumento en ¢l bienestar social de cerca de 300 millones de curos entres
anos, multiplicando por § el presupuesto del programa, con un enfoque
que optimiza lacomplementariedad entre los modos de transporte y
mejora la eficiencia del sistema en su conjunto.

Eldesarrollo del Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD) ¢n
Espaia ha sido un éxito en las ultimas dos décadas, como lo reflejan los
datos del Observatorio Estadistico del TMCD que publica regularmente
SPC Spain. Este modelo de transporte ha contribuido a la reduccién de
emisiones, la descongestion de infracstructuras terrestres y la
disminucion de la siniestralidad en carretera.

No obstante, la entrada en vigor de las normativas ETS en 2024 y Fuel EU
en 2025, plantea desafios competitivos a las navieras que operan servicios
regulares de TMCD.

Garantizar la continuidad

Ante este escenario, SPC Spain considera imprescindible garantizar la
continuidad del programa de Ecoincentivos maritimos para seguir
promoviendo el desarrollo del transporte intermodal como una solucién
sostenible y eficiente, fortaleciendo su papel dentro de la movilidad de
mercancias en Espania.

“Reconocemos y valoramos el esfuerzo del Ministerio de Transportes v
Movilidad Sostenible en la implementacion de este programa, pero su
continuidad es esencial para seguir avanzando en la transicién hacia un
transporte de mercancias mds eficiente y menos contaminante”, seftala
desde SPC Spain su presidenta Elena Seco.

Ademis, destaca que prolangar esta iniciativa permitird consalidar una
cultura de intermodalidad en el sector, fomentando el uso de bugues con
mejor d peii dioambiental y imizando los beneficios de los
fondos que se empleen, europeos o nacionales,

En ¢l mismo sentido se manifiesta José Maria Quijano, secretario general
de CETM que ostenta una de las vicepresidencias de SPC Spain, “el sector
del transporte de mercancias por carretera necesita este tipo de
incentivos para extender el uso de la intermodalidad maritima sin perder
la necesaria competitividad, imprescindible en un sector sometido a una
enorme competencia”.
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PILAR TEJO
Directorg Técnica
SPC Spain

i Qué tendencias impulsaran
la evolucion del trafico maritimo
de corta distanciz este 20257

En el momenta actual, el
principal factor que afectaala
actividad de los serviclos reguia-
res de THCD es el extracoste gue deben asumir, derivado
de |z aplicacidn del ETS v el impacio de estos extracostes
en la competitividad de las cadenas de transporte mari-
timo-terrestres. & ello hay que afadir, sdemas, Ia implan-
tacion de la zona ECA en el Mediterranen desde el 01 de
mayo. Mo estd ciaro hasta qué punto es posible trasmitir

cierto de gue asistamas a un retroceso en todao ko avan-
zado en nuestro pais en pro de un sistema de transporoe
mas sostentble. Adidonalmente hay que considerar que el
programa de ecolncentivos maritimo. SPL Spain se ha ma-
nifestado pliblicamente sobre fa necesidad de mantener
este programa.

iComo afectara la creciente competencia a fos traficos
en el Estrecho?

Los traficos del Estrecho entre Marruecos y Evropa son
claramente un mercado de gran atractivo. Las politicas de
Marruecos estdn favoreciendo cada vez mas la implantacidn
de procesos productives de las empresas evropeas. Desde &l
punto de vista de SPC Spain tiene gran relevancia la proffe-
racidn de servicios alternativos, y a la vez complementarios,
@ los del ftinerario clasico. De hecho, aunguee a dis de hoy no
es pasible, consideramos de méximo interés poder incluir

estos recargos 2 los cargadores-clientes, en un merncado
sometido a una fortisima competencia. Existe un riesgo

estos servichos maritimos en el programa de ecomcentivas,
con el fin de promover su desarrolio.

MARTINMO

La Cumbre Europea del Transporte Maritimo se
celebrara en marzo en Bruselas

Basdndose en el éxito de la primera edicion, la Cumbre tlembién acogerd una conferencia de
alto nivel y varias sesiones sobre 10s retos de lo industria naviera europea y mundial.

00006000
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Lo Cumbre Europaa dal Tronsporte Marntimo reunira los dias 19 y 20 de marzo en la ciudad de Bruselas o
numerotos rasponsables politicos auropeos @ intarnacionales, lidaras dal sactor maritimo, y
representantes de sindicatos y orgonizaciones medioombientales.

Duronte dos dias, se llevaran a cobo diversos
debates, reuniones entra los partes interesadas e
incluso actividades de networking. Basandose en el
éxito de la primera edicion que tuvo lugar en el mes de septiembre de 2023, la Cumbre también acogera
310 vez una conferencia de alto nivel y vorias sesiones sobra 10s retos de la industria naviera europea y
mundial

El exceso de burocracia y la presion fiscal amenazan
la suparvivencia de las pymes aspanolas

Orgaonizada por Ecsa. Clia en turopo. Ecasba, EUDA Empo. ETF, ETA. Interferry y WSC, esta adicion tratara
temaos como la electrificacion de muelles, el futuro del reciclaje de buques. la transicion a los
combustibles sostenibles, lo estratagia it for 55, los avances hacia una estrategia industrial maritima
competitiva, la sequrided en &l Mar Rojo, el papel del Transporte Maritimo de Corta Distancia ola
busqueda de talento en &l sactor.
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SPC Spain reclama la “urgente”
continuidad de los ecoincentivos

maritimos

SPC ha estimado que el ecoincentivo maritimo generara un aumento en el
bienestar social de cerca de 300 millones de euros en tres anos

POR EL CANAL MARITIMO Y LOGISTICO - 13 febirars 2025

La Asociacion Espaniola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC
Spain) ha publicado un comunicado por el que transmite la “urgencia de mantener el
programa de ecoincentivos maritimos”, que considera “clave" para la sostenibilidad del
transporte de mercancias.

SPC Spain explica que, desde su implementacion en el 2022 por el Ministerio de
Transportes, el programa ha "logrado impulsar significativamente el uso de cadenas
intermodales maritimas, fomentando su complementariedad con otros modos de
transporte, especialmente la carretera, y promoviendo un sistema logistico mas eficiente,
ecolégico y sostenible”.

SPC Spain calibra el impacto positivo de los
ecoincentivos

En la primera convocatoria de los ecoincentivos, correspondiente a seis meses, 100.619
viajes realizados por 43 operadores de transporte terrestre se han beneficiado de estos
incentivos, “logrando reducir significativamente las externalidades ambientales y sociales
que se habrian producido en un escenario sin esta medida”, insiste SPC Spain.

SPC ha estimado que el ecoincentivo maritimo, en su conjunto, generara un aumento en
el bienestar social de cerca de 300 millones de euros en tres anos, multiplicando por
cinco el presupuesto del programa, con un enfoque que optimiza la complementariedad
entre los modos de transporte y mejora la eficiencia del sistema en su conjunto.

La asociacion de promocion del shortsea shipping explica que la entrada en vigor del
ETS y el FuelEU Maritime "plantea desafios competitivos a las navieras que operan
servicios regulares”. Ante este escenario, SPC Spain considera “imprescindible”
garantizar la continuidad del programa de ecoincentivos “para seguir promoviendo el
desarrollio del transporte intermodal como una solucion sostenible y eficiente,
fortaleciendo su papel dentro de la movilidad de mercancias en Espana”.

“Reconocemos y valoramos el esfuerzo del Ministerio de Transportes en la
implementacion de este programa, pero su continuidad es esencial para seguir
avanzando en la transicion hacia un transporte de mercancias mas eficiente y menos
contaminante”, sefala desde SPC Spain su presidenta, Elena Seco. Ademads, Elena Seco
destaca que prolongar esta iniciativa “permitira consolidar una cultura de la
intermodalidad en el sector, fomentando el uso de buques con mejor desempeno
medioambiental y maximizando los beneficios de los fondos que se empleen, europeocs
0 nacionales”.
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maritimo - La Asociacion Espafiola de Promocion del Transporte
Maritimo de Corta Distancia quiere evitar el retroceso en los logros
conseguidos

SPC reclama que los ecoincentivos
agoten su presupuesto y se doten
de nueva financiacion

MARITIMO

Se dofirnde una §* comwcstonia y a partir e shi buscar nueva financiscion

14 febrero 2023 U320

La Asociacion Espanola de Promocion del Transporte Maritimo
‘ de Corta Distancia (SPC-Spain) reclamo ayer la continuidad del
\ programa de ecoincentivos maritimos, agotando su presupuesto
v definiéndose nuevas vias de financiacion.

»

MADRID. I programa de ecoincentivos maritimos fue definidoen el
marco del Plan de Recuperacion, Transformacidn y Resilienciacon una
dotacién de 60 millones de euros y una vigencia de 3anos, en concreto

Migusl dimédnaz

Uttims acustizacién 14 febrerg  ASTA 2025,

20250520
La primera convocatoria apenas cubrié medio afio y se otorgaron ayudas

por valor de 6,8 millones de curos.

@ ‘ @ La segunda convocatoria se sigue a la espera de que se anunciela
resolucién, aunque las fuentes consultadas prevén que finalmente
permita otorgar ayudas por valor de un tercio del presupuesto total

TEMAS establecido.

R Ecoincentivos
maritimos

Con respecto a la tercera convocatoria, convocada en mayo de 2024, se
estd shora mismo dentro del periodo de elegibilidad y con una asignacién
R sPC Spain que podria ser similar a la de la segunda convocatoria.

Se estd a la espera de que se otorguen las ayudas de
la segunda convocatoria, mientras que la tercera
va estd en curso

En este contexto, y ante la posibilidad de que quede sin asignar parte del
presup { contemplado, desde la SPC-Spain se defiende la
necesidad de que todo el dinero previsto para ecoincentivos se destine a
los mismosy no se desvie paraotros fines, defiéndose que se produzca
una cuarta convocatoria, En esta misma linea, desde la SPC-Spain se
reclama el establecimiento de nuevos instrumentos de financiacion para

1

inici

concretar aconti cidn el icnto de sucesivas nuevas
convocatorias, pudiendo estar entre estos intrumentos los ingresos

derivados del pagoe de los ETS maritimos.

Para la SPCSpain es “urgente” mantener ¢l programa de ecoincentivos
maritimos, considerado "clave para la sostenibilidad del transporte de
mercancias en Espana”,

Ademis, la entrada en vigor de las normativas ETS en 2024 y FuelEU en
2025 plantea desafios competitivos a las navieras gue operan servicios
regulares de transporte maritimo de corta distancia, por lo que se
considera imprescindible garantizar la continuidad del programa.

Se estima que los ecoincentivo maritimos, en su conjunto, generardn un
aumento en el bienestar social de cerca de 300 millones de curos en tres
afos, multiplicando por cinco ¢l citado presupuesto de 60 millenes de
euros del programa, con un enfoque que optimiza la complementariedad
entre los modos de transporte ¥ mejora la eficiencia del sistema en su
conjunto,

Por tanto, la SPC.Spain defiende Ia continuidad del progrma para “evitar
un retroceso en los logros conseguidos™,

En la primera convocatoria, correspondiente a solo seis meses, 100.619
viajes realizados por 43 operadores de transporte terrestre se beneficiaron
de 6,8 millones de curos de incentivos, “logrando asi reducir
significativamente las externalidades ambientales y sociales que se
habrian producido ¢n un cscenario sin esta medida”, se destacd aver por
parte de la SPC-Spain.
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SPC Spain pide la continuidad del ecoincentivo para evitar un retroceso
en la sostenibilidad del transporte

Ultimas Noticias

EITMCD mternacionairo-rocaeun 0 8% en
2025y SPC Spain advierte del impacto
regulatorio

El Convenio de Pekin refuerza la seguridad
utidica de las ventas udiciales de buques

e
420572

Elcierre del estracho de Ormuz fieva los
fletes spotde losgaseros de GLP de gran
ports a maximos historicos

FOBAS advierte de problemas de
tabiidad en combustibles marinos
suminstrados en Singapur

Variostripulantesdeun
portacontenedores herndos tras un nuavo
ataque irani contra buques mercantes

070572

La OMI apiaza 3 l3s reuniones intersesiones
Uin csmida embiarcs en on fery deseptiembre y noviembre las
negoaaciones para el NZF

a7

La Asociacion Espafiola de Promocion del Transporte Maritime de Corta Distancia {(SPC Spain) reclamd, el 13
de febrero en un comunicado, fa continuidad del programa de Ecoincentivos Maritimos, considerandolo “una
inicrativa clave para para la sostenibilidad del transporte de mercancas en Espana”. El Ministerio de
Transportes, Mowilidad y Agenda Urbana puso en marcha dicho programa en 2022, enmarcado en el Plan de
Recuperacion, Transformacién y Resiliencia y financiado con fondos europeos NextGenerationEU.

En su primera convocatoria, el programa ha permitido que se lleven a cabo un total de 100.619 visjes por 43
operadores de transporte por carretera en solo seis meses, reduciendo emisiones y descongestionando el
trafico terrestre, Se estima que en tres anos los beneficios souales generados alcanzaran los 300 millones de
euros, multiplicando por cinco el presupuesto inicial del programa.

Sin embargo, a pesar de su éxito y de la disponibilidad de fondos para una nueva convocatoria, la continuidad
del programa no estd garantizada. SPC Spain advierte de gue |a falta de apoyo podria frenar los avances
logrados y afectar a la competitividad del 555 ante normativas como la inclusion del transporte maritimo en el
sisterna de comercio de emusiones (EU ETS) en 2024 y el FuelEU, en 2025, que imponen mayores exgencias
medioambientales a las navieras.

Elena Seco, presidenta de SPC Spain, reconete los esfuerzos del Ministeno de Transportes, “pero la
continuidad de Jos ecoincentivos es esencial para consolidar un modelo de transporte de mercancias mds
eliciente y sostenible”. Por su parte, José Maria Quijano, vicepresidente de la asociacion y secretano general
de la Confederacion Espanola de Transporte de Mercancias (CETM), destaca que “ef sector necesita este tipo
de incentivos para extender el uso de la intermodalidad maritima sin perder la nhecesaria competitividad,
imprescindible frente a una enorme competencia’l

El Ezoincentivo Maritimo, linanciado con 60 millones de euros de los fondos europeos, tiene el objetivo de
potenciar el transporte multimodal, combinando la flexibilidad de fa carretera con la elicencia del transporte
maritimo para reduar emisiones, mejorar la seguridad vial y optimizar la logistica.

El programa beneficia a transportistas, cargadores y operadores que eligen el transporte maritimo en lugar de
la carreters, contribuyendo asi a un sisterna més sostenible. Ademids, supone un estimulo indirecto para que
las navieras adopten tecnologias mas ecologicas.

SPC Spam insiste en la necesidad de garantizar la continuidad del programa, asegurando asi el futuro del
Transporte Maritimo de Corta Distancia como una altermnativa competitiva, ehaente y sostenible. "Es e/
momento de consolidar la intermodalidad y reforzar el compromiso con un transporte de mercancias mas
limpio. No podemos permitir un retroceso en los avances logrados”, concluyen desde la Asociacion
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El Transporte Maritimo de Corta
Distancia de carga rodada
registra en 2024 un importante
crecimiento (18%) en la fachada
Atlantica

Organizan:
—

—
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El porte Mariti

de C Di ia global ha ido un +3,7% en 2024, un punto por
encima del crecimiento del conjunto del trafico portuario del SPE.

un claro se
de los flujos con Marruecos.

La carga rodada i i de la fachad
frena en la fachada mediterranea, principat

por el

Enla ion su A bl dinaria, celebrada el pasado 2 de abril, los miembros de SPC Spain
indible izar la inui delp de Ecol i

oo

han

Maritimos.

E119 de noviembre tendra lugar en Valencia la Conferencia Anual de SPC-Spain,

La Asociacion Espaiiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia {SPC Spain) publica
una nueva edicion de su informe del Observatorio Estadistico del TMCD correspondiente al afio 2024,
que pone de manifiesto un comportamiento desigual entre la fachadas atlantica y mediterranea. Los

datos més relevantes son los siguientes:

- En el trafico global de TMCD (que incluye cabotaje y graneles) se ha producido un incremento
interanual del +3,7%, un punto por encima del crecimiento del conjunto del trifico portuario del SPE,
con un crecimiento superior del trifico exterior (+4,2%) frente al cabotaje (+2,2%). El mayor aumento se
ha producido en el trafico contenerizado (+19,1%), especialmente de exterior (+22,7%). El resto de fos

traficos presentan una cierta estabilidad con la excepcién del granel sélido que se ha reducido {-6,6%).

- €1 TMCD internacional ro-ro (excluyendo vehiculos en régimen de mercancia) registrd 25,3 millones de
toneladas (Mt} transportadas en 2024, lo que representa una disminucion del -3,7% respecto a 2023,

aunque con importantes diferencias entre fachadas:

- Por fachadas, el comportamiento fue dispar: la Atlintica crecié un destacado +17,8%, mientras que la

Mediterranea registrd un descenso del -6,7%,

- Del andlisis por paises de origen y destino se observa como este descenso en 1a fachada Mediterrinea
os atnibuible en su mayora al retrocese de los flujos con Marruecos (-11,09) tras los elevados registros
de 2022y 2023. El tréfico con ttalia permanece estable, y se observan crecimientos con Argelia y Tanez,

especialmente marcado con Argelia (+183%), sunque con cifras en valor absoluto muy reducidas.

- Por su parte, el significativo aumento en |a fachada Atlantica responde al crecimiento de los traficos
con todos los paises de intercambio, especialmente con Beélgica (+36,2%), pero también con Reino
Unido (+12,1%), Francia (+8,0%) ¢ Irlanda (+6,5%).

- El TMCD internacional de vehiculos en régimen de mercancia, con 3,3 Mt (= 1,4 millones vehiculos) en

2024, presenta un descenso del -7,34%, tras el importante crecimiento registrado en 2023,

- La oferta de TMCD alternativo a la carretera en el afio 2024, muestra una variacion
interanual de la capacidad ofertada diferente seg(n fachadas: sumento del +12,1% en la Atlantica,
pasando de 2.7 a 3,0 millones de metros lineales, y reduccion del -10,2% en la fachada mediterrinea, de

7.2 35,4 millones de metros lineales, acorde en ambos casos a Ia evolucidn de la demanda

- En cuanto a las Autopistas del Mar, [a fachada Atlintica oferta 4 Autopistas del Mar -dos conectando
con Reino Unido, una con B&lgica, y una con Frandia y enlace con Marruecos-, una mas que en 2023, por
lo que su capacidad en metros lineales ha aumentado de forma significativa (+30,3%). La fachada
Mediterranea mantiene las 6 Autopistas del Mar -4 con Marruecosy 2 con talia: aunque con reduccion

de su capacidad respecto a 2023 (-18,5%).

- Como consecuencia, el nivel de ccupacion en 2024 aumentd en ambas fachadas: 53,7%en la

Atlantica, y 67,7% en la Mediterrinea.

- En relacién con el transporte por carretera, el TMCD ro-ro capto en 2023 el 10,5% de la demanda de
transporte internacional, superior al registrado en 2022 {10,5%). italia y Reino Unido siguen siendo los
paises donde el TMCD ro-ro muestra una cuota de participacion mas elevada, estando en el caso de

Italia en el 49,4%,. Destaca asimismo la cuota de Bélgica por encima del 20%.

En el siguiente enlace AQUI se puede acceder al informe del Observatorio Estadistico del TMCD

correspondiente al afio 2024 y a su infografia resumen.

LaA ha 9
TMCD (SPC-Spain) se

que 1a Confy ia Anual de la Asociacié fiola de Pry ion del
ra el 19 de noviembre en i

En [a reunidn su Asamblea ordinaria, celebrada el pasado 2 de abril, los miembros de SPC Spain han
reiterado que es imprescindible garantizar la continuidad del progeama de Ecoincentivos Maritimos
para seguir promoviendo el desarrollo del transporte intermodal como una selucion sostenible y
eficiente, y ante los desafios competitivos que la entrada en vigor de las normativas ETS en 2024y
FuelEU en 2025, plantea a las navieras que operan servicios regulares de TMCO.
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El transporte maritimo de corta distancia
mantiene su buena salud y crece un 3,7% en
2024

Mantenimiento de los ecoincentivos
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wwaimve  La Fachada Atlantica impulso el
TMCD en Espana en 2024

Tlirifice de cabusje oxperisenio ua ©

09 abrl 2026 1534

El transporte maritimo de corta distancia (TMCD) experiment6
un crecimiento el pasado ano del 3,7% en los puertos espanoles,
donde el trifico exterior experiment6 un incremento del 4,2%,
frente al 2,2% del movimiento de cabotaje.

VALENCIA. El mayor aumento ¢n ¢l TMCD se¢ produjo en ¢l trifico
contenerizado (19,1%), especialmente de exterior (22,7%). El resto de los
trificos presentan una cierta estabilidad con la excepeién del granel

Otirna actusizacén 09 abeg  S0lido que se ha reducido un 6,6%,

20251534 F
EI TMCD internacional ro-ro (excluyendo vehiculos en régimen de

" mercancia) registro 25,3 millones de toneladas transportadas en 2024, lo

@ ' @ que representa una disminucion del 3,7% respecto a 2023, aunque con 55
importantes diferencias entre fachadas, que registraronun
comportamiento dispar.

TEMAS La Atlintica crecié un destacado 17,8%, mientras que la Mediterranea
= registré un descenso del 6,7%. Del andlisis por paises de origen y destino
Espafia 2 o & K R
se observa como este descenso en la fachada Mediterrdnea es atribuible
R SPC Spain en su mayariaal retroceso de los flujos con Marruecos (11%) tras los
R ™mco elevados registros de 2022 y 2023, El trdfico con Italia permanece estable,

y se observan crecimientos con Argelia y Tinez, especialmente marcado
con Argelia (183%), aunque con cifras en valor absoluto muy reducidas.

Por su parte, el significativo aumento en la Fachada Atldntica responde al
crecimiento de los trificas con todos los paises de intercambio,
especialmente con Bélgica (36,2%), pero también con Reino Unido
(12,1%), Francia (8§%) ¢ Irlanda (6,5%).

El TMCD internacional de vehiculos en régimen de mercancia, con 3,3
millones de toncladas en 2024, experimenté un descenso del 7,3%, tras ¢l
importante crecimiento registrado en 2023,

Por otro lado, la oferta de TMCD alternativo a la carretera en el aio 2024
muestra una variacién interanual de la capacidad ofertada diferente
segln fachadas: aumentodel 12,1% en [a Atlintica, pasando de 2,723
millones de metros lineales, y reduccién del 10,2% en la fachada
Mediterrinea, de 7,2 a 6,4 millones de metros lineales, acorde en ambos
casos a la evolucién de la demanda.

En cuanto a las Autopistas del Mar, la fachada Atldntica oferta 4 Autopistas
del Mar -dos conectando con Reino Unido, una con Belgica, y una con
Francia y enlace con Marruecos-,una mis que en 2023, por lo que su
capacidad en metros lineales ha aumentado de forma significativa
(30,3%).

La fachada Mediterrinea mantiene las 6 Autopistas del Mar -4 con
Marruecos y 2 con Italia- aunque con reduccién de su capacidad respecto
a 2023 (18,5%). Como consecuencia, el nivel de ocupaciin en 2024
aumenté en ambas fachadas: 53,7% en la Atlintica, vy 67,7% en la
Mediterrinea.

En relacion con ¢l transporte por carretera, ¢l TMCD ro-ro capté en 2024
el 10,9% de la demanda de transporte internacional, superior al registrado
en 2022 (10,5%). Italia y Reino Unido siguen siendo los paises donde el
TMCD ro-ro muestra una cuota de participacién mads clevada, estando en
¢l caso de Italia en ¢l 49,4%. Destaca asimismo la cuota de Bélgica por
encima del 20%,
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La fachada atlantica arrasa en
carga rodada y la mediterranea
cae por el trafico con Marruecos

S snort 383 shvpping &0 S308%a sumd 268 millones cetoneiadas en 2022 y Ia fachaca stlatica crecd @l 178%
gracias 3lacarga rotads

000

La Asociacion Espanola de Promacion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain) ha
publicado una nueva edicion del Observatorio Estadistico del Transporte Maritimo de Corta
Distancia correspondiente al ejercicio 2024, segiin el cual el short sea shipping en Espana sumé
269 millones de toneladas el ano pasado, creciendo el 3,7% respecto a 2023 Esto supone un punto
por encima del conj del si portuario espanol. El infi , segun reconoce 1a propia
asociacion desde un primer momento, “pone de manifiesto un comportamiento desigual entre las
fachadas atlanticay te de corta distancia internacional de carga rodada.
La notable disparidad viene en el crecimiento de la fachada atlintica (+17,8%) frente al descenso de
la mediterranea (-6,7%).

ranea” en

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPARA SEGUN AMBITO

o W24 WH W WN 2009

Nl b e dain
Fusme SPC-Spain

En términos generales, esta modalidad de transporte de carga rodada, excluyendo vehiculos en
régimen de mercancia, registro un total de 25,3 millones de toneladas en 2024, registrando una
contraccion del 3,7% en comparacion con 2023. Del andlisis por paises de intercambio, en la
fachada mediterrinea disminuye el trafico con Marruecos hasta el 1%, y éstaes una de las
principales causas a las que se puede atribuir el retroceso de estos flujos tras los elevados registros
de 2022 y 2023, segin destaca el observatorio. El movimiento con Italia permanece estable yse ha
registrado un aumento en los volimenes con Argelia (+183%) —si bien con cifras en valor absoluto
muy reducidas, del orden de 152.000 toneladas— y Tunez (+11%), que mantuvo una cifra absoluta
de 136.000 toneladas en 2024,

Por su parte, el crecimiento de 1a fachada atlintica responde al aumento de las rutas con todos los
paises de intercambio, especialmente con Bélgica (+36,2% v 1,6 millones de toneladas), pero
también con Reino Unido (+12,1% y 945.000 toneladas), Francia (+8% y 250.000 toneladas) e
Irlanda (+6,5% 724.000 toneladas). Cabe resenar que en, el caso de Reino Unido, 2024 ha sido el
primer ejercicio en mostrar una recuperacion de sus cifras absol de intercambio de carga
rodada de corta distancia, en caida libre desde 2021. En el trafico global de corta distancia, que
incluye cabotaje y graneles, el trifico exterior ha mostrado un crecimiento del 4,2% y 206,9
miliones de toneladas por encima del flujo interior, del 2,2% y 62,1 millones de toneladas,

-11%
Los servicios car carrier transportaron 3,3 millones de
toneladas y 1,4 millones de vehiculos, el 11% menos

El mayor incremento se ha producido en el trafico contenerizado (+19,1%), especiaimente de
exterior (+22,7%). El resto de los trificos presentan una cierta estabilidad con la excepcion del
granel solido, que se ha reducido (-6,6%). Respecto al short sea shipping en al dmbito de los car
carriers, en 2024 se transportaron un total de 3,3 millones de toneladas de mercanciay
aproximadamente 1,4 millones de vehiculos, experimentando una caida del 11% y rompiendo la
tendencia ascendente observada en los dos tltimos anos. “Durante 2024, ambos sentidos del
trifico en ambas fachadas han registrado descensos”, asegura SPC Spain en su informe. “Los
embarques han disminuido el 79", si bien la di i6n es mis p iada de nuevoen la
fachada mediterrinea (-10,3%) que en la atldntica (-4,2%).

“Por otro lado, los desembarques han sufrido una reduccion del 7,8%, aunque en la fachada
atiantica ha sido ligera (-1,4%), mientras que en la fachada mediterranea la caida ha sido mas
significativa (-12,7%0)", apunta ¢l estudio. Por otro lado, la oferta de transporte maritimo de corta
distancia alternativa a la carretera en el afio 2024 también muestra una variacion interanual de la
capacidad ofertada diferente segiin fachadas. Aumento el 12,1% en la fachada atiantica pasando de
2,7 millones de metros lineales a tres millones; y disminuyé el 10,2% en la fachada mediterranea,
de 7,2 millones a 6 4 millones de metros lineales. En total, el short sea shipping alternativo a la
carretera aumento el 19% en metros lineales de 20233 2024.

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPARA SEGUN TIPOLOGIA DE MERCANCIA
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Los casos de ambas fachadas van en consonancia con la demanda, apunta el informe. En la
atldntica, 1a ocupacion paso del 51,2% en 2023 al 53,7% en 2024 gracias a un mayor aumento de la
demanda (+17,8%) que de la oferta (+12,1%). En la mediterranea, el incremento ha sido mas
notable, pasando del 5¢,6% en 2023 al 67,7% en 2024 debido a que la oferta se redujo el 12,6% via
demanda se mantuvo estable, perdiendo apenas el 0,8%. La ocupacion estimada de la ofertaen
2024 fue dei 63,2%. En cuanto a las autopistas del mar, la fachada atlintica ha sumado una nueva,
alcanzando un total de cuatro —dos conectando con Reino Unido, una con Bélgica y unacon
Francia con enlace a Marruecos — y aumentando ia capacidad ofertada en 1,3 millones de metros
lineales (+30,3%). La fachada mediterrdnea mantiene sus autopistas y desciende el 18,5% en
metros lineales.

Por su parte, en relacion al transporte maritimo de corta distancia y su comparativa con el
transporte por carretera, el short sea shipping de vehiculos capté en 2023 el 10,9% de la demanda
de transporte internacional, exp do un ligero respecto del 10,5% registrado en
2022, aungue por debajo de 1a cuota alcanzada en 2021 del 12,1%, hasta ahora la mejor, Italiay
Reino Unido siguen siendo los paises con mayor participacion del short sea shipping ro-ro, con una
cuota del £9,9% en Italia y del 24,3% en Reino Unido. Destaca asimismo la cuota de Bélgica, por
encima del 21%.
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El transporte maritimo de corta distancia en
Espaiia ha crecido un 3,7% en 2024

El ransporte maritimo de corta distancio en Espana ha crecido un 3,7% en 2024, con subidas
en los traficos de cabotajes y en los exteriores.

() wesocsitn /0412038 21 05 000000
F

|
!

El tronsporte moritimo de corta distancia en Espana ha crecido un 3,7% en todo 2024, de tal monera que
alconza en el ejercicio un total de 269,07 millones de toneladas.

Sagun el andlicis da SPC Spain, &l trafico de
cabotaje ha registrado un oscenso anucl de un
2.2% en el ajercicio, con un total de 6212 milones de
toneladas, mientras que el extarior tombién ha crecido un 4,2% onual, pora un volumen semastrol de
206,95 millonas de toneladas.

El exceso de burocracia y la presion fiscol omenazan
lo suparvivencio de las pymes espanclos

Sin embargo. al mismo tiempo, &l cabotaje internacional ro-ro ha sumado, axcluyendo vehiculos en
régimen de mercancio, 25 3millones miliones de toneladas en 2024, lo que implica una caida de un 3,7%
anual

Con mas detalle, dentro de este ambito, io fachada Atlantica registro un ascenso de un 17,8% mientros
que la fachada Mediterranea registra un ratroceso de un 6,7% anual.

Por poises, destaca el incremento de los intercambios con Bélgica, el Reino Unido, Francia e irlanda. asi
como con la mayor parte de los poises del Mediterraneo, salvo con Marruecos

TMCD TOTAL SEGUN AMBITO (miles de toneladas/semestre)
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Oferta de TMCD alternativo a la carretera

A su vez el tréfico de corta distancia de vehiculos en régimen de mercancio registra un ascenso anual
de un 19%, para sumar un total anual de 9,4 millones de tonelodas.

En estos servicios se detectan un gumento del movimiento de un 121% anual en lo fachado atiGntica que
contrasta con las caidas de un 10,2% en ja costa mediterréneaqa.

Por lo que respecta a la oferta de los autopistas del mar en el semestre se registra una nueva linec en lo
fachada atiantico, con una copaocidad ofertoda de 1.3 millones de metros lineales, un 30,3% mds que en
2023.
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wweimwe - SPC Spain denuncia la ineficacia de
los ecoincentivos maritimos

roncindihle s urgeate la redefinicion ded pergraem. e enfrmis of sectne del TMCT)

24 2brf 2025 102

Segun SPC Spain, el resultado provisional de la 2° convocatoria
no solo no cumple su mision incentivadora, sino que ¢jerce el
efecto contrario.

Ayer se publicd 1a Resolucién provisional de la Secretaria de Estado de
Transportes y Movilidad Sostenible sobre la concesidn de ayudasde la
segunda convocatoria del programa de ecoincentivos maritimos, que
otarga un volumen total de 1,7 millones de euros frente a un presupuesto

oe

(toma acusiizackn 24 abrit | d€ 20 millones. Ante esta noticia, SPC Spain ha trasladado su respuesia: De
20251221 las 52 empresas que salicitaron la ayuda, tan solo 15 han resultado
beneficiarias. De ellas dnicamente 6 recibirdn un importe préximoal
solicitado (>§9%); y apenas 4 un impaorte superior a los 100.000 euros. Los

@ ‘ @ 9 restantes obtienen, como media, un 20% sobre lo solicitado.

Ante este resultado, la Asociacion Espanola de Promocién del Transporte
Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain) quiere manifestar su profundo
disgusto al comprobar que todos los esfuerzos realizados, por los
Ecoincentives operadores de transporte usuarios de los servicios, las compaisias
navieras que los prestan, ¢l conjunto del sector e incluso el propio
Ministerio, son claramente baldios ¢ incapaces de conseguir los objetivos

TEMAS

Ecoincentives

marfimos A
para los que se desarrolld este programa largamente reclamado desde el

R Norma
Nowosrve sector.

Existe una clara incompatibilidad entre la normativa que rige este
programa y su aplicacién eficiente, Es decepcionante observar como
programas similares puestos en marcha por otros paises, como Italia,
resultan de mucho mds sencilla aplicacién y enormemente mds eficientes
en la consecucion de sus objetivos,

Con mas intensidad, si cabe, SPC Spain vuelve a alertar de la urgencia de
disponer de un programa de Ecoincentivos Maritimos efectivo, pues es
clave para la sostenibilidad del transporte de mercancias en Espafia. Un
programa que logre impulsar significativamente el uso de cadenas
intermodales maritimas, fomentando su complementariedad con otros
modos de transporte, especialmente la carretera, y promoviendo un
sistema logistico mis eficiente, ecoldgico y sostenible.

El desarrolio del Transporte Maritimo de Corta Distancia (TMCD) en
Espana ha sido un éxito en las Gltimas dos décadas, como lo reflejan los
datos del Observatorio Estadistico del TMCD que publica regularmente
SPC Spain. Este modelo de transporte ha contribuido a la reduccion de
emisiones, la descongestidn de infraestructuras terrestres y la
disminucion de la siniestralidad en carretera,

No debemos permitir que la entrada en vigor de las normativas ETS en
2024, FuelEU en 2025y, en breve, la SECA en el Mediterraneo, malogren
los importantes avances conseguidos en los Gltimos 20 afios, que han
permitido desarroliar un conjunto de Autopistas del Mar y servicios
regulares que configuran una oferta de TMCD de gran calidad y que,
ademas, ha evolucionado hacia un mejor desempeno medioambiental
mediante la renovacion y adaptacién de la flota con estindares avanzados.

Ante este escenario, SPC Spain considera imprescindible garantizar la
continuidad del programa de Ecoincentivos Maritimos para seguir
promoviendo el desarrollo del transporte intermodal como una solucion
sostenible y eficiente, fortaleciendo su papel dentro de la movilidad de
mercancias en Espania,

Desde SPC Spain reiteramos nuestro compromiso con fa premocion del
TMCD y hacemos un llamamiento a las autoridades competentes para
asegurar la disponibilidad de un programa de ecoincentivos maritimos
adaptado a la realidad del sector, garantizando asi un futuro mas
sostenible para el transporte de mercancias en Espana
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El programa de ecoincentivos
maritimos, en su concepcion
actual, demuestra su incapacidad
de cumplir los objetivos
marcados. Es urgente su
redefinicion

4

Programa do apoyo para un transporte sostonible y digital R

Eco-incentivos maritimos

tado provisional de ta 2* o ko ola'in chmpla s nsadat Fadors, ks
que ejerce el efecto contrario.

Esimprescindible y la finicion del progr dados los desafios que enfrenta el
sector del TMCD.

Ayer se publico la Resolucion provisional de by Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad
Sostenible sobre la concesién de ayudas de la d del prog) de ecoi i
iti .G Ra un vol totalde 4.7 de euros frente a un presupuesto de 20

millones.

De las 52 empresas que solicitaron la ayuda, tan solo 15 han resultado beneficiarias. De ellas
uncamente 6 recibirdn un importe proximo af solicitado (>89%); y apenas 4 un importe superiora los
100.000 euros. Los 9 restantes obtienen, como media, un 209 sobre lo solicitado.

Ante este resultado, la Asociacion Esparicla de Promocidndel Transporte Maritimo de Corta Distancia
{SPC Spain| quiere manif suprofundo di alcomp que todos los esf [

B

por losop de porte delos servicias, las compafias navieras que los prestan, el

conjunto del sector e incluse el propio Ministerio, son claramente baldios e incapaces de conseguir los

obyetivos para los que se d S este 1 reclamado desde el sector.

progr B

Exste una clarai entrela que rige este programa y su aplicacdn eficiente. Es
decepcionante observar como programas similares puestos en marcha por otros paises, como Italia,
resultan de mucho mas sencilla aplicacion y enormemente mis eficlentes en la consecucion de sus

objetivos.

Con mias intensidad, si cabe, SPC Spain vueive a alertar de la urgencia de disponer de un programa de
Ecoincentivos Maritimos efectivo, pues es clave para la sostenibilidad del transporte de mercancias en
Esparia. Un programa que logre impulsar significativamente el uso de cadenas intermodales maritimas,

su iedad con otros modos de transporte, especialmentela carretera, y

promaviendo un sistema logistico mis eficiente, ecologico y sostenible.

Eld llo del Transporte Maritimo de Corta Di ia (TMCD) en Espaia ha sido un éxito en las
Gltimas dos décadas, como lo reflejan los datos del Observatorio Estadistico del TMCD que publica
regularmente SPC Spain. Este modelo de transporte ha contribuido 3 Iz reduccion de emisiones, la
descongestion de infraestructuras yla wondela enc

No det P que l. en vigor de las normativas ETS en 2024, FuelEU en 2025y, en breve,
la SECA en el Maditerrineo, malogren losimportantes avances conseguidos en lox ditimos 20 afios, que
han permitido desarrollar un conjunto de Autopistas del Mar y servicios regulares que configuran una
oferta de TUCD de gran talidad y que, ademis, ha evolucionado hacia un mejor desemperio

medioambiental mediante la renovacidny adaptacion de la flota con estindares avanzados.

Ante este escenano, SPC Spain considera imprescindible izar la inuidad del prog de
Ecoincentivos Mari para seguir p el o o del Sp! | como una
solucidn sostenible y eficiente, fortaleciendo su papel dentro de la movilided de mercancias en Espaila.

Desde SPC Spain con la promocién del TMCD y hacemos un
llamamiento a bs autoridades ¢ para la disponibilidad de un d
maritimos ad do ala realidad del sector, garantizando asi un fututo mds sostenible

para el transporte de mercancias en Espana.
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

El short sea shipping emplaza a
redefinir con urgencia los
ecoincentivos maritimos

Tras la publicacion de ls segunda partida de ayudas, SPC Spain considera que &l programa no cumple con su “Ante este resultado, la asociacién quiere manifestar su profundo disgusto al comprobar que todos
e~ sa— los esfuerzos realizados por los operadores de transporte usuarios de los servicios, las compaiias
navieras que los prestan, el conjunto del sector e incluso el propio ministerio, son claramente
baldios e incapaces de conseguir los objetivos para los que se desarrolld este programa largamente
reclamado desde el sector”, ha expresado Ia organizacién en un comunicado. A su juicio, existe una
“clara incompatibilidad” entre la normativa que rige este programa y su aplicacién eficiente.

“Es decepcionante observar como programas similares puestos en marcha por otros paises, como
Italia, resultan de mucho mds sencilla aplicacién y enormemente mds eficientes en la consecucién
de sus objetivos”, continta el texto de la asociacion espanola. De esta forma, SPC Spain ha vuelto a
alertar de la urgencia de disponer de un programa de ecoincentivos maritimos efectivo, “pues es
clave para la sostenibilidad del transporte de mercancias en Espaiia”. Este programa, segtin lo
concibe la organizacion, deberia ser capaz de impulsar significativamente el uso de cadenas
intermodales maritimas, fomentando su complementariedad con otros modos de transporte,
especialmente la carretera, y promoviendo un sistema logistico mas eficiente, ecolégicoy

sostenible.
Baleiria
ELMERCANTIL | et La asociacion llama a evitar que las normas ambientales
2aee st e 2025 [in X XoX+) “malogren” los avances del short sea shipping
La Asociacion Espaiiola de Promoci6n del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain)
llama a repensar de forma “imprescindible y urgente” el programa de ecoincentivos maritimos, El desarrollo del transporte marftimo de corta distancia en Espaiia “ha sido un éxito en las tltimas
cuya segunda partida de ayudas se aprobo ayer mismo otorgando subvenciones a 15 empresas de dos décadas”, segtin SPC Spain, que cita los datos del Observatorio Estadistico de esta modalidad de

unfotatdes? c?n.d"dms oon N Popeoniar G derticion e sty i balo r,“pecm gelopd transporte maritimo de carga v que publica regularmente la propia asociacién. “Este modelo de
presupuestado inicialmente. La asociacién cree que, “en su concepcion actual”, el programa de

ecoincentivos “demuestra su incapacidad de cumplir los objetivos marcados” y apuntaa que el transporte ha c“)ntx}buu.io ala redfxc.cxén de emisiones, la descongestion de quraesmcntfas

resultado, si bien provisional, de esta segunda tanda de ayudas "no sélo no cumple con su misién terrestres y la disminucion de Ia siniestralidad en carretera”, afirma SPC Spain, que manifiesta su

incentivadora, sino que ejerce el efecto contrario”. preocupacion ante la entrada en vigor de normativas medioambientales europeas como el régimen
de comercio de emisiones de carbono (ETS) y FuelEU este aiio, y en breve, la implantacién de la

5 i Y . Zona de Control de Emisiones de Azufre (SECA) en el Mediterraneo.
SPC Spain considera que existe una “clara

incompatibilidad” entre la norma v su aplicacion eficiente SPC Spain llama a evitar que estas regulaciones “malogren los importantes avances conseguidos en
los ditimos 20 anos, que han permitido desarrollar un conjunto de autopistas del mar y servicios
La resolucion provisional de la secretarfa de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible sobre la regulares que configuran una oferta de transporte maritimo de corta distancia de gran calidad y
concesion de ayudas de la segunda convocatoria del programa de ecoincentivos maritimos otorga que, ademas, ha evolucionado hacia un mejor desempeno medioambiental mediante la renovacién
un volumen total de 1,7 millones de euros frente a un presupuesto de 20 millones, De las 15 y adaptacién de 1a flota con estandares avanzados”. No es la primera vez que la organizacién
empresas beneficiarias, “Gnicamente seis recibirdn un importe préximo al solicitado”, es decir, de espaiiola invita a garantizar la continuidad del programa de ecoincentivos con el objetivo de seguir

mas del 89% en los fletes propuestos, segiin denuncia la asociacién del transporte maritimo de % 5 X & 5
= 9 3 propu o e < ; p° : promoviendo el transporte intermodal de mercancias. ““Reiteramos nuestro compromiso y
corta distancia. Apenas cuatro recibiran un importe de mas de 100.000 euros. Y las otras nueve

entidades obrendran, de media, el 20% sobre lo que salicitaron. Esto, asevera SPC Spain, estSmity hacemos un llamamiento a las autoridades competentes para asegurar la disponibilidad de un
" » oz L 1 ¥ B fos. : <. el 2 s
lejos de responder a los desaffos que el sector del transporte de corta distancia. programa de ecoincentivos maritimos adaptado a la realidad del sector”, ha insistido la asociacién.
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El transporte maritimo de corta distancia
cuestiona la-eficacia del programa de
ecoincentivos

El freno de las normativas
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El TMCD exhibe su potencial en Bilbao
O ]in
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Valencia acogera una nueva edicion de la
Conferencia Anual de SPC-Spain

El encuentro, que se ha consolidado como la cita de referencia para profesionales,
instituciones y empresas vinculadas al transporte maritimo y la logistica intermodal, promete
ser una jornada de andlisis, diGlogo y vision estratégica.

O Redaccion 07/07/2025 o los 10:48 1 o ’ @ @ O °
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CONFERENCIA ANUA
SHORTSEA / VALENCI

El proximo 19 de noviembre, la ciudad de Valencia acogerd una nueva edicién de la Conferencia Anual 63
de la Asociacion Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia, SPC-Spain, que
este ano se celebra en colaboraciéon con la Autoridad Portuaria de Valencia.

El encuentro, que se ha consolidado como la cita
de referencia para profesionales, instituciones y
empresas vinculadas al transporte maritimo y la
logistica intermodal, promete ser una jornada de andlisis, didlogo y vision estratégica, con la
participacion de destacados representantes del Gmbito portuario, operadores logisticos, navieras,
cargadores, administraciones pablicas y entidades europeas.

El exceso de burocracia y la presién fiscal amenazan
la supervivencia de las pymes espanolas

Se presenta ademdas como una plataforma para compartir buenas practicas, debatir sobre los grandes
retos que tiene por delante el sector, como la descarbonizacion, el marco normativo europeo o la
digitalizacion, y fortalecer las sinergias entre el transporte maritimo y terrestre. Los detalles estaran
préximamente disponibles a través de la web oficial.

Por otro lado, la Asociacién ha convocado la segunda edicion de las Becas Shortsea Leaders, destindas
a facilitar la participacion de jévenes talentos y profesionales del sector logistico en el curso MOST Iberia,
organizado por la Escola Europea - Intermodal Transport, que se celebrara en octubre de 2025.

SPC-Spain otorgard tres becas completas que cubrirGn matricula y alojamiento, dirigidas a empleados
de entidades asociadas a la organizacion, asi como a alumnos de centros de formacion especializados
en logistica y transporte. Las solicitudes podréan presentarse hasta el 15 de septiembre.

Detalles de la convocatoria

Conferencia Anual de SPC Spain
£118/1/2025
Auditorio del Edificio del Reloj, Valencia

mEo@
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SPC-Spain analizara los retos del transporte maritimo en
su Conferencia anual, que celebrara el 19 de noviembre

EL 15 de septiembre, la entidad cierra el plazo para optar a las Becas Shortsea Leaders 2025.

© in X O & = 5

12 Save the Date g3:

19 NOVIEMBRE 2025

FT3ITY Redaccion R
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La Asociacion Espaiiola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC-Spain) celebrard
el proxime 19 de noviembre en Valencia una nueva edicion de su Conferencia anual, que este afio se

celebra en colaboracion con la Autoridad Portuana de Valencia.

La edicién de 2025 ofrecera una jornada de analisis, didlogo y vision estratégica, con la participacion de
representantes del ambito portuario, operadores logisticos, navieras, cargadores, administraciones

pablicas y entidades europeas.

La Conferencia ofrecera una plataforma para compartir buenas practicas, debatir sobre los grandes retos
del sector (como la descarbonizacion, el marco normativo europec o la digitalizacion) y fortalecer las

sinergias entre el transporte maritimo y terrestre.

BECAS SHORTSEA LEADERS 2025

Asimismo, la Asociacion cerrara el proximo 15 de septiembre el plazo de candidaturas para las Becas
Shortsea Leaders 2025, dirigidas a fomentar la formacion especializada en logistica y transporte maritimo

de corta distancia.

Estas becas ofrecen l2 oportunidad de participar en el curso MOST Iberia, organizado por la Escola

Europea Intermodal Transport, un programa que combina formacion tedrica y préctica a bordo de un bugue,

orientado a impulsar el conocimiento en intermodalidad, sostenibilidad y competitividad logistica.

La convocatoria esta dirigida a empleados de entidades asociadas a SPC Spain, jovenes profesionales y
estudiantes vinculados al sector logistico y maritimo, asi como empresas y organizaciones interesadas en

promover la capacitacion de su personal.
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El TMCD espaiiol se reduce un
4,6% en el primer semestre

POR EL CANAL MARITIMO Y LOGISTICO - -
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info@newcargo.es

www.newcargo.es

El Shortsea Promotion Centre - Spain (SPC Spain) ha publicado una nueva edicion de su
informe del Observatorio Estadistico del TMCD (Transporte Maritimo de Corta Distancia)
correspondiente al primer semestre del afio 2025, cuyo dato mas destacado es el cambio
de tendencia, tanto en la oferta como en la demanda, respecto a la senda de crecimiento
que venia registrando

En este informe se ha podido observar que en el tréfico de TMCD de los puertos
espaioles (que incduye cabotaje y graneles) se ha registrado una reduccion interanual
del 4,6%: el trafico exterior disminuyd un 6,7% del primer semestre del 2024 al primer
semestre del 2025, mientras el cabotaje crecio un 4,6%. La mercancia contenerizada
mantiene las cifras del primer semestre del 2024, y tanto el granel liquido como el solido

registran descensos (6,9% y 17,3%), ambos por el trafico exterior

El TMCD internacional ro-ro (excluyendo vehiculos en régimen de mercancia), segun el
informe, registro 13,5 millones de toneladas (Mt) transportadas en el primer semestre
del 2025, lo que representa una disminucion del 1% interanual (respecto al primer
semestre del 2024), marcando una tendencia opuesta a la registrada en anos previos al
2023. Por fachadas, el informe indica que el comportamiento fue dispar: la Atlantica
registro un decremento del 11,3% respecto al primer semestre del 2024, mientras que la
Mediterranea permanecio estable (+0,8%).

Glebdl Sponecr

L & Intra b IMPROVING

1w s & Cret e oy

MAYO CONGRESS

En el primer semestre del 2025, tal como se detalla en el informe, el TMCD internacional
de vehiculos en régimen de mercancia alcanzo 1,7 Mt (aproximadamente 715 mil
vehiculos), lo que representa un descenso del 3,4 % respecto al mismo periodo del 2024,
aunque un incremento de! 7,1 % en comparacion con el segundo semestre del 2024

Del anadlisis por paises, el informe senala que los flujos con todos los destinos
registraron descensos, excepto con el Reino Unido y Marruecos. Destaca la caida de
Bélgica (-33 %), mientras que las reducciones con Francia (-13,9 %), Italia (-9,4 %) e Irlanda
(-5,3 %) fueron de menor magnitud

Segun el informe del Observatorio Estadistico del TMCD, la oferta de TMCD aiternativo a
la carretera muestra un ajuste en la capacidad ofertada. En la fachada atlantica, la
reduccion ha sido del 5,5 % respecto al mismo periodo del ano anterior (-23,2% en
comparacion con el segundo semestre del 2024), mientras que en la fachada
mediterranea la capacidad ofertada ha disminuido un 58 % (~26,7 % respecto al segundo
semestre del 2024)

Finalmente, tal como indica el informe, el nivel de ocupacion en el primer semestre del
2025 se situa en un 75,4 %, siendo menor en la fachada atlantica (59,3 %) que en la
mediterranea (83,1 %)
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El h t h = > ~ l En lo referente a la oferta, el periodo anterior a la pandemia ofreci6 unos datos de crecimiento en
S 0 r Sea S lpp lng e Spano transporte maritimo de corta distancia de carga rodada del 77%. Actualmente, la oferta se ha
reducido volviendo a niveles de etapas anteriores. En el primer semestre de este ano, la capacidad

aChaca al ET S Su ContraCCién en anual ofertada de los servicios de carga rodada ha disminuido respecto mismo periodo de 2024, En

1a fachada atléntica Ia evolucién p a un decrecimi del 5,5%, p dode1,4a1,3millones
este 20 2 5 de metros lineales. En la fachada mediterranea, la capacidad ha disminuido el 5,8%, de 2,82 2,7
millones de metros lineales. En cuanto a la oferta de autopistas del mar, se ha mantenido
Los extracostes del sistema de comercio de emisiones truncan una £volucion 3lcista que se venia registrando invariable, si bien en la fachada atléntica la oferta se ha reducido en una con un descenso del 36,9%
gesce 2010. segun SBC Spain en los metros lineales. La region mediterrénea ha compensado este descenso anadiendo una oferta

mds, aunque la capacidad ha disminuido el 20%.

TRANSPORTE MARITIMO DE CORTA DISTANCIA EN ESPANA SEGUN AMBITO PRIMER SEMESTRE

@ Catorzie @ Exterior

Micres %1000

Fussie dal Trassporie Mt 84 e D

Anivel general, con 133 millones de toneladas transportadas en el primer semestre de este afio, el
L MERCANTIL | Madsid transporte maritimo de corta distancia en Espana ha registrado un decrecimiento del 4,6%

@ @ @ e respecto al mismo periodo de 2024. Mientras que el tréfico exterior ha disminuido el 6,7% entre

enero y septiembre y ha pasado a representar el 76,5% del total, el cabotaje ha aumentado el 4,6%
vy se ha situado en el 23,5% del total. De esta forma, en este primer semestre, el tréfico exterior ha
acumulado 101,78 millones de toneladas y el cabotaje, 31,24 millones de toneladas. Precisamente,
ha sido el trdfico entre puertos esparioles lo que ha fomentado el aumento del 2,2% de la carga
rodada, mientras que la mercancia contenerizada ha mantenido Ias cifras del primer semestre del
afio pasado. Por su parte, tanto el granel liquido como el sélido registran descensos (6,9% v 17,3%,
respectivamente), ambos por el tréfico exterior.

La Asociacién Espaiiola de Promocién del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain) ha
mostrado su preocupacion por el cambio de tendencia, tanto en la oferta como en la demanda de
esta tipologia de movimientos, respecto a la senda de crecimiento que venfa registrando en los
tltimos anos. “Los datos muestran un claro retroceso en el proceso de desarrollo en Espana que
venia marcando una tendencia claramente positiva”, apunta SPC Spain en una nueva edicién del
Observatorio Estadistico del Transporte Maritimo de Corta Distancia correspondiente al primer
semestre de 2025. Y la causa principal, segtn la asociacién, son “los extracostes del sistema de TMCD. MERCANCIAS SEGUN AMBITO Y PRESENTACION PRIMER SEMESTRE
comercio de derechos de emisién (ETS, por sus siglas en inglés)”, que “invierten la tendencia

alcista que se venia registrando desde 2010". Asf, mientras que entre 2013 y 2019 el crecimiento de

este tipo de transporte maritimo fue superior al transporte por carretera (54,7% frente al 30,2%), 120
en estos tltimos cuatro anos, la evolucion ha sido la opuesta en cuanto a demanda: la carretera
crecid casi el 6% frente a la pérdida del 4,2% del short sea shipping, % - -

1490

80
-4,6% "
El short sea shipping gestiond 133 millones de toneladas
hasta septiembre, el 4,6% menos que el ailo pasado w0

La desagregacion segtn forma de presentacién de la mercancia muestra que sélo la mercancia
general presenta aumentos, y muy ligeros (1,6%), mientras que los graneles registran descensos: 2001 2022 2023 2024 2005
los solidos caen el 17,3%, fundamentalmente por el drastico descenso del tréfico exterior, aunque
el cabotaje presente un ligero crecimiento (1,7%), v los graneles liquidos presentan un
decrecimiento del 6,9%, debido a 1a reduccion del tréfico exterior y el mantenimiento PR

précticamente invariable del cabotaje. Dentro de la mercancia general, la carga rodada presenta un Fasnte: Obwervatoria Exadistica dolTransporte MarBiony da Conn Distincla
aumento del 2,2% gracias al cabotaje, y en el caso de la mercancia contenerizada se mantienen las
cifras del primer semestre de 2024.

o

@ Graneles kquidos (@ Graneles sofidos Mercancia contenerzada @) Mercancia general @) Mercancia Ro-Ro

Por otro lado, el transporte de corta distancia internacional de mercancia rodada ha sumado 13,5
millones de toneladas hasta septiembre, lo que supone una reduccién del 1% respecto del mismo
periodo de 2024, “marcando una tendencia opuesta a la registrada en anos previos a 2023”, vuelve
a senalar SPC Spain. También esta tipologia de carga, excluyendo los vehiculos en régimen de
mercancia, ha tenido un comportamiento dispar segtin la fachada: 1a atléntica experimenta un
decremento del 11,3% frenando su tendencia al alza registrada hasta los (ltimos meses de 2024,
mientras que la mediterranea ha permanecido estable (+0,8%). En la zona atléntica, se constatan
decrecimientos con todos los paises, excepto Reino Unido, que crece el 9,5%. El mayor volumen de
intercambio lo presenta Bélgica, pese a que desciende el 33%, seguido de Francia (-13,9%} e
Irlanda (-5,3%). En la fachada mediterranea, los aumentos se producen en todos los paises a
excepcion de Italia (-9,4%). Marruecos presenta el mayor volumen de intercambio con una tasa
positiva del 7,6%. Por otro lado, el nivel de ocupacion en entre enero y septiembre de este ano es
radicalmente diferente en la fachada atldntica (59,3%) que en la mediterranea (83,1%).

Por su parte, el transporte intemacional de vehiculos en régimen de mercancia, con 1,7 millones de
toneladas (aproximadamente 715.000 vehiculos), ha descendido el 3,4% en el primer semestre de
este ano, aunque también ha aumentado el 7,1% respecto del segundo semestre de 2024. Los
embarques han experimentado un deterioro del 8,9% mientras los desembarques han aumentado
el 12,6%. La fachada mediterrdnea decrece el 12,2%, debido a a reduccién del embarque (-20,2%),
v la fachada atlantica crece el 5,4%. Respecto a la comparacién del transporte maritimo de corta
distancia Ro-Ro frente al transporte por carretera, el primero representd en 2024 el 1% de la
demanda de transporte internacional, manteniendo el nivel de 2023 (10,9%), pero por debajo del
12,1% de 2021. Italia, Bélgica y Reino Unido contintan siendo los paises con mayor participacién
del transporte rodado, con una cuota del 46,4% en Italia, del 27,5% en Bélgicay del 24,3% en
Reino Unido.
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia
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El transporte maritimo de corta distancia en
Espana cae casi un 5% en la primera mitad de
2025

El transporte maritimo de corta distancia en Espana retrocede un 4,6% anual en la primera
mitad de 2025 lastrado por los traficos exteriores, aunque con incrementos solidos en
cabotaje.

O Redoccidn 10/10/20250 s lt09 h 00000

£l transporte maritime de corta distancia en Espofia ha movide en el primer semestre de 2025 un totol de 133 millones de tonelodos

Foter Autoekiod Portucria de A

El ransporte maritimo de corta distancia en Espana ha disminuido un 4,6% anual en la primera mitad de
2025, de tal manera que alcanza en el periodo un total de 133 millones de toneladas.

Seqln el andlisis de SPC Spain, el trafico de
cabotaje ha registrado un ascenso anual de un
4,6% en el semestre, con un total de 3124 millones
de toneladas, mientras que el exterior ha retrocedido un 6,7% anual, para un volumen semestral de 101,79
millones de toneladas.

£l exceso de burocracia y la presion liscal amenazan
la supervivencia de las pymes espanolas

A su vez, el cabotaje internacional ro-ro ha sumado, excluyendo vehiculos en régimen de mercancia, 13,5
millones millones de toneladas en los seis primeros meses de 2025, lo que implica una caida de un1%
anual.

Con mas detalle, dentro de este Gmbito, la fachada Atlantica registré un descenso de un 11,3%, mientras
que la fachada MediterrGnea permanece estable con un ligerc incremento de un 0,8% onual.

Por paises, destaca el incremento de los intercambios con Italia y Marruecos, asi como el Reino Unido,

TMCD TOTAL SEGUN AMBITO (miles de toneladas/semestre)

150K
100K
50K
0
N AD AN NN NN AN NN NN AN AN AADNDDN
B R R T o D R N T3N
FFFFEFETTTIITFIIFFIITFTITFFFIF T TS
Cabotaje Exterior Total
({paze & ratda por lagréfica para ver los valores) 7 Lo TRy

Oferta de TMCD alternativo a la carretera

A su vez, el trafico de corta distancia de vehiculos en régimen de mercancia registro un retroceso anual
de un 5,7%, para sumar un total semestral de cuatromillones de toneladas.

En estos servicios se detectan un descenso del movimiento de un 23,2% anual en lo fachada
atlantica junto con una caida de un 26,7% en la costa mediterranea.

Por 1o que respecta a la oferta de las autopistas del mar en el semestre se registra una linea menos en la
fachada atlantica, con una capacidad ofertada de 530.900 metros lineales, mientras que en el
MediterrGneo se suma una linea mas, con una copacida total de 22 millones de metros lineales.
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

El Transporte Maritimo de Corta
Distancia cae un 4,6% en el primer
semestre lastrado por el retroceso del
trafico exterior

£l cabotaje y la carga rodada amortiguan la caida general, marcada por el impacto del ETS y la contraccion del granel sélido y liq
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Uno de los elementos mds destacados del informe de SPC Spain es L

conparaci6n entre el TMCD ¥ el transporte por carretera. Entre 2013 y 2019, &l

short sea shipping creckd un 547%, frente al 302% del transporte por
carretera. Sin embargo, entre 2021 y 2024, esta tendencia se nvirtide mientras

que Ls carretera crectd un 59%, ¢l TMCD se redujo un £,2%
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ninos de cucta de mercado, el TMCD representd of 1% del transporte
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con Espafia, con una cuota del 46,4%, seguido de Béigica (27,5%) y Relno Unido

(26.3%)

i TMCD 1

1 informe del Observatorio de una preocupaciin creclente en el
sector ante el Impacto de las politicas climiticas europess, en particular 1

entrada en vigor del

SPC Spaln advierte que estos costes adiclonales estin

alterando la competitividad del modo maritino y pueden poner en riesgo &

avance hacks un modelo logfstico mds sostenible y eficlente

La pedxima Conferencla Anual Shortsea Valencla 2025, organizada por SPC
Spain y prevista pata el 19 de noviembre, abordard estas cuestiones clve con

I3 participacién de autoridades pablicas y operadores privados. Ei encuentro

servirs como plataforma de debate para analizar los desafios del TMCD y su

papel en la transicion hacla una movilidad baja én carbona
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Cadiz reunira al sector logistico y
portuario en una jornada sobre el
transporte maritimo de corta distancia

SPC Spain y la AP Bahia de Cadiz organizan un encuentro centrado en sostenibilidad, conexiones maritimas y colaboracion entre
operadoresy clientes.

D O CstrechoDigital & 0 roviembre

SILBARCELONA 202
3-5 junio.

Yadema's... La Asociacion Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta
Distancia (SPC Spain), en colaboradion con la Autoridad Pertuaria de la Bahia

PR de Cadiz, celebrard o] préximo 12 de noviembre una nueva Jornada Shortsea en
uCommon Europea ¢l Palacio de Congresos de Cadiz Estaciia reunicd a representantes del Smbito
aprueba la joint portuario, operadores logisticos, empresas usuarias del transporte maritimo y
ventuwe entre ltachu v administraciones piblicas, con d objetivo de analizar los desafios actuales del
‘:‘l:m sector v el papel estratégico del transporte maritimo de corta distancia

amoniaco como
combustible marino

uso del ferrocanil en
enas de
suministro

(TMCD) en el desarmllo sostenible y competitivo de la cadena logistica

El encuentro abordard, entre otros temas, las conexiones maritimas del puerto
de Cédiz con Canarias y Mariuecos, la evolucion hacia un modelo mis
descarbonizado en el transporte maritima, asi como las sinergias operativas

y clientes. El acto inaugural contard con la
1ta de la Antoridad Portuaria de la Bahia de Cidiz,

entre puertos, operadore:
participactdn de la presid
Teofila Martinez Sdiz, Ia presidenta de SPE Spain. Flena Seco; y el alcalde de
Cidlz, Bruno Garcfa

Fira de Barcelon

Total L

barcelona

ZONA FRANCA

ogistic sittia la

logistica de proyectos enel
centro de su presenciaen
Navalia 2026

Losperios deparses Uno de los primeros bloques de cortenido estard dedicado 3 las mutas

mxas Azules por ) martimas que conectan Cadiz con destinos clave en el entorno atlintico, como m brakados Offshoreini

gestién sostenible ¥ las islas Canarias y los puertns del norte de Marruecos. En estz mesa en(hmp-‘fl:l‘l\d“?h

T X e - " . E construccién de

u.(m\cn\‘mu.k\t Vicente Herrero, ditector de operaciones de Ammas platafo ealicas
Trasmediterrines; representantes de Taillwind Shipping Lines; y del operador marinas para el proye
logistico PTP Group, aportando una visidn prictica sobre la operativa y las ;‘::;Lniﬁ;s:m“do‘]
oportunidades comercales de estas conexiones -

La jornada también incluiré un espacio pars debatir sobre la descarbonizaciin

El Gobiemno destina ¢

del transporte maritimo y la gestion medioambiental en los entornos
oy 390 millones de curos
portuarics, en un contexto marcado por los nuevos requisitos normativos l dos proyectos de
europeos y los objetivos de neutralidad cimdtica Este panel contard con la hidrogeno verde de
3 : Iberdrola en Huclva
participacion de José Miguel Pérez, jefe del Departamento de Desarrollo A

Portariv de 2 Autoridad Portuaria de la Bahia de Cidiz; Eva Macia Pérez,
secretaria general de la Alianza Net-Zero MAR; y Javier Cervera, director

corpomativo de Relaciones Institucionales y Transicion Energetica de Balearia.

Por su parte, Pilar Tejo, representante de SPC Spain, presentard una ponencia
centrada en los retos y oportunidades que afronta actualmente el TMCD, tanto
desde una perspectiva operativa como estratégica, subrayando su papel como
altemnativa sostenible al transparte terrestre y su contribucion a la eficiencia

en los corredores logisticos mulimodales

El programa s¢ completard con un paned centrado en la cooperacion entre los
distintos agenzes que participan en el transporte maritimo de corta distancia
Bajo el titulo “Sinergias entre puerto, operadores y clientes”, participarin
Oscar Martinez, director corporativo comercial de Armas Trasmediterrénes:
Nicolds Pérez Thorra, delegado de zoma sur de Transportes Mazo; un
representante de empresas usuarias del servicio, y un profesional del ambito

de la estiba en Cadiz.

La jornada conduird con un coloquio abierto y la clausura institucional,
previsza con la intervencion de la presidenta de [a Autoridad Portuaria y de un

representante def Gobierno en Cédiz

El encuentm forma parte de la agends anual de SPC Spain, centrada en la
promocién ded TMCD como una herramienta clave para la mejore de la
competitividad logistica y la sostenibilidad del transporte de mercancias, en

linea conlas politicas curopeas de movilidad y transicion energetica.
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

SPC Spain y el Puerto de Cadiz ahordan los retos y
oportunidacdes del transporte maritimo de corta distancia

Ofrecerdn una nueva jornada shortsea el miércoles 12 de noviembre en el Palacio de
Congresos de Cadiz, en donde se abordara también la descarbonizacion del sector.

© in X O » u &

CADIZ, PUERTO VERDE Y
AZUL: IMPULSANDO EL
TRANSPORTE MARITIMO DE 2 7

CORTA DISTANCIA PALACIO DE o=

. CONGRESOS DE CADIZ

[N

Descubre coémo Solred
puede ayudarte

*Sosteribiidod ,g«;:m:&w%"
pora el Tronsparfe M Mo de
o e PAGHAEEIC dn traispocte an Turopa”

o Dxtorcsa en

La Asociacion Espaniola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia (SPC Spain), juntoa la LO MAS LEIDO DE LA SEMAN?

Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, czlebrara unz nueva jornada shortsea el miércoles 12 de

noviembre en el Palacio de Congresos de Cadiz (Sala Polivalente, 1% plante, C. Plocia g/n). 1 Los transpertisias afean 3 sus clientes "L
Presiones Wrticeras™ para no revizas

) ) i ) Procios segun L sulida del gasdico
L2 jornada scogera varias mesas redondas &n |22 que 32 abordaran oz retos y oportunidades des (o
. .- g e P . 2 Fenadismer ve “incomprensible” La huely
gervicios de transporte maritimo de corta distancia; |2 descarbonizacion del transporte maritmoy iz de contactores auaciads por UGT
gestion medicambiantal en loz puertos; el puerto de Cadiz en las rutas maritimas de corta distancia, a2
3 UGT tlama a La huciga de conductones
conexionss con Canarias y Marruecos; y las sinergias entre puerto, operadores y clientes, profesicnales *por o Bioqueo™ det
Gadierne a la julsilacida anticpada
Entre los intervinientes figuran, entre otros, Elena Seco, presidenta de SPC Spain; Teofila Martinez Saiz, 4 Kia amplia la gama PVS Cargo con s
presidenta de la Autoridad Portuaria de iz Bah'a de Cadiz; y responzables de PTP Group, Alianza Net-Zero fuevas versiones High Roof y Standard

MAR, Balearia, Armas Trasmediterranea y Grupo Mazo. S Laevolucién del transporte obliga a

annar s pus asadalo fassaatloo
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

El papel del puerto de Cadiz en el Transporte
Maritimo de Corta Distancia

SPC Spain y la Autoridad Portuaria de Cadiz analizarén en profundidad las posibilidades que
ofrece el puerto para las rutas maritimas de corta distancia con Canarias y Marruecos, asi
como los retos que suponen este tipo de servicios.

O Redaccion 05/11/2025 las 810 h ° . ° @ o °

CADIZ, PUERTO VERDE Y
AZUL: IMPULSANDO EL _
TRANSPORTE MARITIMO DE DE 1630H - 19:00H

CORTA DISTANCIA PALACIO DE

CONGRESOS DE CADIZ

La Asociacion Espariola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia, SPC Spain, organiza el 72
12 de noviembre una jornada junto a la Autoridad Portuaria de la Bahia de Cadiz, bajo el titulo de "Cadiz,

puerto verde y azul: impulsando el Transporte Maritimo de Corta Distancia’. La presidenta del puerto,

Tedfila Martinez, dard la bienvenida a los asistentes junto a Elena Seco, presidenta de SPC Spain, y Bruno

Garciq, alcalde de Cadiz

A continuacion, se celebrard un debate moderado
por Elena Seco sobre el papel del puerto en las
rutas maritimas de corta distancia, con el foco en
las conexiones con Canarias y Marruecos. Participaran José Vicente Herrero, de Armas TrasmediterrGnea,
un representante de Tailwind Shipping Lines, e Inaki Oleaga, de PTP Group.

El exceso de burocracia y la presion fiscal amenazan
la supervivencia de las pymes espafnolas

La segunda mesa abordara la evolucion de la descarbonizacion del transporte maritimo y la gestion
medioambiental en los puertos. El periodista Francisco José Roman moderard esta sesion, en la que
intervendran José Miguel Pérez, de la Autoridad Portuaria de Cadiz, Eva Maria Pérez, de la Alianza Net-Zero
MAR, y Javier Cerverag, de Baledria.

Posteriormente, Pilar Tejo, de SPC Spain, analizara los retos y oportunidades de los servicios de
Transporte Maritimo de Corta Distancia, antes de dar paso al siguiente debate, en el que se analizaran
las sinergias entre puerto, operadores y clientes para el Transporte Maritimo de Corta Distancia.

La periodista Oliva Renddn moderar@ esta mesa, en la que participaran Oscar Martinez, de Armas
Trasmediterr@neq, Nicolas Pérez, de Transportes Mazo, y Juan Pablo Bermudez, estibador. Finalmente,
sera Tedfila Martionez quien cierre la jornada.

Detalles de la convocatoria

Impulsando el Transporte Maritimo de Corta Distancia
£112/11/2025 de las 16:30 h hasta las 19:00 h

9@ sala Polivalente del Palacio de Congresos, Cadiz

[2 inscripcion

Ver programa
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El trafico de corta distancia por mar cae un 4,6% en
Espana en el primer semestre
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

El borrador de la convocatoria de
ayudas para descarbonizar las
navieras se presentara en enero

La primera partda ira enfocada a la renovacion y adaptacion ge fioma y &l objetivo es qua se maerialice alo
argo del proximo ade

. 0000

El secretario general de Transporte Aéreo y Maritimo del ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, Benito Niiiez, ha adelantado que en enero de 2026 presentaran un primer borrador de
las convocatorias para los fondos incluidos en el Plan para la Descarbonizacién del Transporte
Maritimo. “En la primera o segunda semana de enero se presentard en detalle la estrategia junto
con un primer borrador de la primera convocatoria que debe materializarse en cualquier casoalo
largo de 2026, ya que se realizarén anualmente”, ha senalado durante la conferencia anual del
transporte maritimo de corta distancia.

Las subvenciones del citado plan se centran en la flota,
corredores verdes v nuevas energias

En este sentido, ha explicado que la primera partida de subvenciones ird enfocada a la renovacién y
adapracion de flota, aunque “paralelamente se pueden otorgar ayudas por el transporte maritimo
de corta distancia”. Ademds, Benito Ntnez ha destacado que, “aunque las convocatorias sean
anuales, presentaremos las previsiones presupuestarias para cada una como forma de otorgar
seguridad al sector". Esta convocatoria de ayudas se engloba dentro del plan de descarbonizacion
para el sector maritimo que el Consejo de Ministros aprobd ayer y consta de un presupuesto de 250
millones de euros.

A este respecto, el secretario general de Transporte Aéreo y Maritimo del ministerio ha subrayado
que estas subvenciones sirven, en definitiva, para “conseguir que la recaudacién obtenida por los
derechos de emisién vuelva al sector con estas ayudas, con estos programas de incentivos”. Sin
embargo, la directora general de Marina Mercante, Ana Ntifiez reconoce que es asi con ciertos
matices. “Conseguir los presupuestos para estas subvenciones ha supuesto hacer encaje de bolillos,
porque la realidad es que la ley de cambio climético en su articulo 30, donde se estipula a qué se
pueden dedicar las recaudaciones del ETS, no incluia el transporte maritimo. Por lo que si, el plan
esta motivado por el ETS, pero las subvenciones no vienen de é1”. Esto responde a las dudas de las
navieras que sefialaban que el presupuesto sélo suponia el 5% de la recaudacién que el ETS
maritimo generard en Espaiia hasta 2030. Ademas, la cantidad final ha resuitado menor de la que
habian anticipado fuentes oficiales en su momento (500 millones de euros) y también lo es de
partidas similares que han destinado paises como Francia e Italia a sus flotas (500 y 300 millones
de euros, respectivamente).

En cualquier caso, el plan servird de brazo operativo de la Estrategia Maritima de Espana, v
“aunque todavia es un plan que presentaremos a inicios de 2026, las subvenciones irdn dirigidas a
cuatro vertientes”, ha concretado Benito Ninez. Estas vertientes incluyen subvenciones en
adecuacién de la flota a los requerimientos medioambientales, asi como incentivos para invertir en
nuevos buques mas eficientes. También en formacién para el acompanamiento de la aplicacién de
las nuevas normas que van a llegar relacionadas con las nuevas energias, porque “tendremos que
desarrollar una normativa que estipule, por ejemplo, como sera el bunkering de estas nuevas
energias v, por ello, subvencionaremos también las normativas relacionadas”, apostilla Benito
Niinez.

‘‘Desarrollaremos una normativa que estipule
como sera el bunkering de las nuevas energias”
Benito Niiez Secratano general cel Tranzporte Aered y Marinr 5%

Ademas, se establecerdn ayudas para fomentar los corredores verdes maritimos, sobre todo como
promocién del transporte maritimo de corta distancia. “Serdn subvenciones que buscan
promocionar unas rutas alternativas y mas sostenibles, pero que entendemos que por el uso de
otros combustibles serdn mds caras, lo que atin no hemos estipulado porque esto es un plan si
serén ayudas a la financiacién de la ruta o alademanda”, ha manifestado el secretario general de
Transporte Aéreo y Maritimo.

En este sentido, se van a mantener conversaciones con otros paises europeos que tengan fondos y
subvenciones similares. “Tenemos que ser capaces de realizar una accién conjunta que nos permita
hacer esto no sélo a escala nacional, sino a nivel Unién Europea porque de nada sirve subvencionar
tramos”, Por tanto, Benito Niifiez ha resumido que los objetivos del plan son fomentar la
adecuacién de la flota, ayudar a invertir en buques nuevos y mas eficientes, “ser los primeros en
desarrollar corredores verdes como ventaja competitiva aprovechando la ubicacién estratégica de
Espaia y apostar por energias alternativas que también supongan una ventaja como paises porque:
£qué mejor sitio que una zona de transito y de cruce de trificos para poner una gasolinera?”, ha
ejemplificado Benito Ntiiez. Por ello, el plan busca “el posicionamiento de los puertos espanioles
como hub energético verde en suministro y generacién’.

LEE TAMBIEN
El Gobierno aprueba menos ayudas de las

esperadas para descarbonizar a los
armadores

OSCARMATEU | Barceiona

LOS ECOINCENTIVOS NO HAN TENIDO EXITO

El secretario general del Transporte Aéreo y Maritimo del ministerio de Transportesy
Movilidad Sostenible, Benito Ntiiez, ha reconocido también que los ecoincentivos
maritimos han tenido un éxito muy limitado. “Debido al excesivo rigor formalista en el
conjunto de tramites y la verificacién para obtenerlos no hemos logrado la ejecucion
esperada”, ha sefialado. En este sentido, sostiene que no era una herramienta que
estuviera formulada de forma correcta porque “era muy complicado y hay que buscar
férmulas que nos permitan simplificar esto tanto para el que las solicita como para el que
las otorga, ya que de 20 millones de euros presupuestados no hemos ejecutado ni el
10%"”. A este respecto, Benito Ntifiez ha anunciado que los ecoincentivos volveran, “pero
no serd en 2026, y ha explicado que estan trabajando en como formularlos de forma que
tengan mds éxito.
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El TMCD reclama una vision europea
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Autopists Valencia-Madrid-Portugal
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

Las navieras replantean sus
servicios de corta distancia ante
el auge de mercados emergentes

POR SERGIO SOLER SOLAZ - viemby

960 306 486

info@newcargo.es
www.newcargo.es

Las convuisiones geopol
que las grandes compadniasn

Itimos afios estan replanteando la manera en ia
ras configuran

sus servicios de short sea shipping ©

corta distancia. Asi fo han explicado este miércoles en Valencia representantes de
distintas compafias que han participado en uno de los paneles celebrado en el marco de
Ia Conferencia 2025 de la Asociacion Espanola de Promocion del TMCD (SPC-Spain),
celebrada en Valencia,

Unos camibios geopoliticos “que si que fos hemos notado”, ha afirmado David Anton,
director comercial de Grupo Suardiaz, quien ha senalado que en estos
"hablamos poco del nearshoring o de la de: cion de ciertas producciones”.
hemos notado en algunas de [as autopistas maritimas que tenemos, donde hemos
encontrado una bajada de volumen precisamente porque varias empresas se han
localizado en paises mas al Sur, en

tos

Lo

e Cas0 a Marruecos”

En este contexto, ha senalado que “si que miramos a Marruecos como pais de
oportunidades y

emergente, que estd des
ha sefalado que este escenario representa una
1eas maritimas y nuevas autopistas del mar~, si bien ha

rollando muchos sectores como el automovil

u otras Industrias®. Por elio

oportunidad “para crear li
eXpuesto que para que “tengan éxito” es necesario la combinacion de varios factores;
principal te, la predisposiadn de la navi
de los puertos implicados.

& en el aspecio econdmico, y fa voluntad

DEMO
CONGRESS

ra, CON NUevVos mercados emergentes como ef Norte de Africa”,
el representante de Ja filial de MSC, quien ha sefalado la necesidad de
“mejorar las infraestructuras y 10s espacios en muchos puertos” para que el TMCD
crezca.

ha sefaia

También ha incidido en el estado de las infraestructuras Mario Massarotti, consejero
delegado de Grimaldi, que ha catificado como "confuso” el act
raviesa el comercio

| momento por el que

ernacio: Lo vimos ya con e! Covid, tenemos que ve

omo

NSPOrLarnos mas

y &l Mediterraneo, que es una zona clara de intercambio®, ha

analizado Massarotti antes de indicar el "buen trabajo” que estan haciendo algunos
puertos espanoles en cuanto a infraestructuras

También ha intervenido en este panei el CEO de Intersagunto Terminales, quien ha
explicado que en su €350 "nos dedicamos a feeder de una manera muy marginal’. “En
otros paises se mueven mucho mas entre sus puertos’, ha afiadido el representante de
Grupo Alonso en referencia ai short sea shipping

Los costes de “acarreo”, una de las ventajas de las autopistas ferroviarias y
maritimas

La jornada también ha acogido el panel Las autopistas ferroviarias, impuisando la
intermodalidad maritima y ferroviaria, que ha estado moderada por la presidente la
Autoridad Portuaria de Valenda (APV), Mar Chao

Unos de los participantes ha sido Antonie Agujlar, subdirector de Promocion del
Transporte de Mercancias (Adif), quien ha defendido el rol de 1as nuevas autopistas
ferroviarias desde el aspecto medioambiental y econdmico: “Las

tienen dos sobre costes, la targa y descarga y ef acarreo. Este uitim
‘ferromaritimos’ no e

En este sentido, ha remarcado que esta cuestion “es una ventaja comparativa enorme
q
maritimas. Desde este punto de vista ambas $0n muy comp

Nemos para potenciar estos servicios de autopistas ferroviarias y autopistas
itivas, también én cuanto al

tiempo de trén

Por su parte, §

1an Carlos Arocas, managing director Iberia de Transitalia, ha explicado
que precisamente la experiencia que ha obtenido su compafia en fas auto

maritimas “las hemos aplicado” al concepto de autopista ferroviaria. jesis Caivo, general
jado que & ferrocarril es "mas rapido” a distancias de

manager de Tramesa, ha ser

Ei panel zambién ha contado con la participad
Portuaria de Santander (APS), quien ha descrito como “urge la necesidad de
configurar una autopista ferroviaria "que conecte Santander y Madrid™. El objetivo es
“lograr una verdadera transformacion en ia vertebradion y la descarbonizadion de 13
rra y short sea shipping en mar,

n del presidente de Ia Autoridad

logistica combinando autopistas ferroviarias en &
creando asi sutenticos corredores verdes”

Fabrice Turquet, Freight Sales Manager Iberian Market de Brittany Ferries ha puesto, en
cambio, el foco en la falta de conductores, “algo que va a ir a peor™. "Creo que el valor
anadido de! camion es a Gltima milla, todo lo demas son sobre costes, desde el desgaste
del camion. Las autopistas las veo como una colaboracion entre distintos medios de
transporte”

Renovar fa flota y posicionar a 10s puertos como hub energéticos, objetivos
del Pian Nacional para la descarbonizacién

1 de fa jornada, Benito Nufiez, secretario generat de Transporte

Tras{a inauguracid
- Plan Nacional de Descarbonizacion del

> y Maritimo, ha ofrecido de:
Transporte M,
parae

so de combustibles renovables y asi como la r vadion de fiotas,

escenario, Benito Nafiez, tario general de Transporte Aér

0 y Maritimo, ha

explicado que ademas de esa renovacion de flota, el plan busca “posicionar a los puertos
espanoles como hub energéticos”. "Al final, todo pasa por inversiones, y si quierés que

disminuyan las e

nes o se construyen nuevos buques o se adaptan los existentes”

£n paraielo, ha afirmado gue este pian tiene que ir acompafado de mas formacion en el
sector y de un marco normativo en el que se desarrolien normas técnicas,

En relacion al transporte maritimo y de corta distanda (TMCD), Nénez ha indicado que a
todos los niveles "necasitamos que se dé ei salto mas alld del dmbito naconat”
“Necesitamos que se nos permita abordar esto no solo a ascala nacionat”, ha reiterado
Nufiez antes de sefalar I3 importandia de trabajar en el marce det TMCD con pa
como Reino Unido o Marruecos,

Los expertos lamentan la implantacion del ETS de
manera “precipitada”
Otros de los paneles gue han sido programados en la jornada ha sido el de la Normativa

¥ Regulacion medioambientales: ;Compatibles con el desarroflo del TMCD?, en |a que ha
intervenido Jesus Blanco, responsable de Proyectos de Descarbonizacion de

Blanco ha lamentado que la normativa ETS se haya establecido de una manera

"precpitada”. A su juicio, se ha puesto en marcha “sin ver los efectos que podia tener en

e} sector”, ha reflex

ado apuntado al incremento de carga de trabajo de carécter
administrativo que ha supuesto ja normativa ETS. “Nos ha generado sobrecostes, y en el
caso de Baleares, por gjemplo, hay ademas dos gigantes compitiendo ton nosotros
Tenemos que asumir e50s sobrecostes, no [0s podemos tras!

Por su parte ef europariamentario Borja Gimeénez ha

ambiental a competitividad del sector del transporte maritimo de

fendido que la normativa

tiene que respetar

&

corta distancia”. "Esta claro que 1a transicion energetica no se puede hacer 3 costa d
competitividad".

a

e no hay mas remedio”, ha recalcado al tiempo que ha cuestionado la
dificultad que hay en el sactor de transporte por carretera para adquirir camiones
dades eléctricas a dia de hoy, que cuestan ei tripie”.

eléctricos: "No veo facii comprar
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Asociacién Espafola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia

L Por su parte, el transporte por carretera alega que “deberian implicar al transporte terrestre como
El r etras 0 del SlStema eu ropeo de un cliente, Deberia ser atractivo para el transporte terrestre subir al barco porque subir al barco es
. v descarbonizar, pero no me supone una ventaja competitiva cuando nuestro ETS se ha aplazado

emlSloneS para ]-a C arrete ra- hasta 2028”, ha reconocido el consejero delegado de Grupo Torres, Carlos Prades. Ademads de

4 Pt perjudicar al short sea, el negocio naviero alerta de que los fondos que tienen que destinar a pagar
ahondar a la Crls ls dEI Sho rt Sea las sanciones estd limitando las inversiones en nuevas energias y flota. “En 2024, el impacto del
ETS era ya de dos cifras en millones de euros, en 2025 eso se multiplicara por tres y quizas en 2026
sea multiplique por cinco. Esto implica que perdemos en inversiones decenas de millones de euros

que permitirian descarbonizar el sector con mejoras en la flota”, ha lamentado el responsable de
Provectos de Descarbonizacién de Balearia, Jestis Blanco.

EI ETS esta subiendo los pracios del ransporns mantimo y propiciando un trasvase a |a carrstera 3 la que
1o8avia no aplica dicha normativa

“Perdemos en inversiones decenas de millones de
euros que permitirian descarbonizar”
Jesus Blanco “esoon & Proyectos oe D acic

A todo ello se suma que, tras la reunién de la Organizacién Maritima Internacional (OMI o

IMO) que ha aplazado la creacién de un marco de descarbonizacion mundial para el transporte
maritimo, “las reglas del juego no son iguales para todos y habrd una fuga de las emisiones a otras
rutas que no tengan penalizaciones”, ha explicado el europarlamentario Borja Giménez (Partido
Popular). “Todos esperabamos que el nueve marco de la OMI sirviera de certeza, de referencia, de
marco global y, tras el rechazo, es indispensable que Ia UE revise sus objetivos en aras de la
competitividad. Hay que impedir la fuga de emisiones y actividad”, ha alertado. Por su parte, el
consejero delegado de Intersagunto (Grupo Alonso), Victor Oltra, ha manifestado que “nos hemos
quedado solos” y ha apuntado a que “las navieras invierten en caracteristicas y estandares para
circular por Europa, algo que es muy caro, pero si el marco no es mundial no podemos vender fuera
yesto va a afectar ala industria”.

s 0000

El transporte maritimo de corta distancia esta sufriendo un trasvase a la carretera por la subida de
precios que se ha visto obligado a implementar derivado de los costes del ETS, mientras son
testigos de como se sigue retrasando la entrada en vigor de dicho sistema de comercio de emisiones
para el transporte por carretera. “El ETS podria tener sentido en determinadas lineas, pero no en
corta distancia cuando estas potenciando eliminar camiones de la carretera, mientras que a ellos ALBABORSA | Valercia
no los penalizas”, ha senalado el consejero delegado de Grimaldi en Espaiia, Mario Massarotti,

durante la conferencia anual del transporte maritimo de corta distancia.

LEE TAMBIEN
El borrador de la convocatoria de ayudas

para descarbonizar las navieras se
presentara en enero

Todo ello sucede en un contexto en el que el transporte maritimo de mercancias de corta distancia
se podria ver beneficiado por 1a relocalizacion de fabricas derivado de los conflictos geopoliticos.
“Es un momento confuso a nivel mundial con China, Estados Unidos v las guerras podriamos
fomentar y aprovechar el transporte multimodal”, ha argumentado Mario Massaroti (Grimaldi).
Sin embargo, este volumen de traficos y movimiento en zonas del norte de Africa como Marruecos
v de Turquia no estd siendo explotada por el trasvase antes mencionado v por “una falta de

En esta linea, el director general de GNV Espaiia, Matteo de Candia, ha lamentado que todo son preparacion de los puertos esparioles para el short sea”.
costes, v que, a pesar de la importancia de la sostenibilidad y descarbonizacion, “el ETS sélo esta
afectando al transporte maritimo”. A su juicio, *no se va en la direccién correcta porque no nos
permite desarroliar el transporte eficiente, se aplican costes a la naviera, ésta al cliente y al final
sube el transporte terrestre y baja el maritimo”. De hecho, el director comercial de Suardiaz
Shipping lines, David Antén, asegura que ya han notado una pérdida de volumen en servicios de
corta distancia y reconocen un trasvase a la carretera. “Entre Espaiia e Italia, la mitad de los
vehiculos ya usaban el barco en lugar dela carretera, pero hace desde hace un par de anos la Por su parte, Matteo de Candi (GNV) ha subrayado que “los operadores cambiaran sus almacenes y
tendencia se estd invirtiendo y se estan reduciendo frecuencias porque la carga se estd desviando, abrirdn nuevas sedes, lo que motivaria el desarrollo de este transporte, pero es necesario mejorar la
los cargadores van al precio”, ha destacado el responsable de Biocarburantes de Moeve, Rubén infraestructura de los puertos y aprovechar la tendencia de mercados del norte de Africa”. A este
Sendin. respecto, Victor Oltra (Intersagunto) ha reconocido que “se necesitan terminales adaptadas ala
corta distancia, porque no es operativo, ni eficiente, ni econémico tener un buque esperando dos
horas cuando su trayecto es de menos de diez. Los servicios portuarios no son eficientes, esto es
una obviedad".

“El ETS solo esta afectando al transporte
maritimo, no se va en la direccion correcta”
Matteo de Candia © i A

“Europa se ha quedado sola tras la paralizacion de
un marco regulatorio a nivel mundial”

Victor Oltra Conserern delegade & Intersaguato
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El Puerto de Cadiz refuerza su compromiso con el
transporte maritimo de corta distancia

La presidenta de la Autoridad Portuaria de Cadiz reafirmo el compromiso del Puerto de la Bahia de Cadiz de
impulsar nuevas rutas maritimas con Canarias y Marruecos

iP Iepusrrns Ouurder . 3 s i s 2 wiie £ X P B

SUme St

La encuesta de la semana

(CREE QUE LAS ENPRESAS
La Autoridad Portuaria de la Bahia de Cédiz yla Asociacion Espan AS ESTAN

de Pre iondel T porte Maritimo de Corta Di ia celeb: PRESENCIA EN EL SECTOR
una jornada donde se pone de manifiesto la fortaleza de Cadiz en este MARITIMO_PORTUARIO ESPAR
ambito > 81, por ks obsorciones de
La Autoridad Portuaris de la Bahis de Cédiz y 1 Asoclacion Espadols de Promocien multinacionales B3%, 76 Vews)

Tran o de Corta Distancia in) Celebraron ayer en el marco

f
X
» 51 porla desaparncidn de mul
& del Maritime Blue Growth, 1a jornada 'Cadiz, Puento verde y azulimpulsando el
-

de ebas 26X 33 vt
transporie maritimo a corts dstancia’
» NO

N 13 wtel
En esta jornaca, la dela © Bahis e Cadz, Tedfila
Martinez, reafrmd ol comproming del Puerto de b Bahia de Cadiz de impulsar suey.

Votantes tolales: 121

ntas con a3l coma, de fortalecer Ia colabicracidn con

los operadores logisticos y seguir avanzando enla transformacion verde y digtal el

puerto

——

El encuentro, que tuve lugar en ¢l Palacio de Congresos, contd con una importante
representacidn institucional y de agentes del séctor, poniéadose de manifiests la
fortaleza del puerto gaditano en este dmbdito

» La Autaridad Portuaria de Cadiz impulea 0N marna con ’19

a0cean
» Fimar 2020 celobrara su 15" edicidn en of Puerts de Las Palmas con ka economia azul y
P ded mar Excavaciones
 E1Puerto de Motril activa un reforzarla ante una Grovel, 5.

1EMPOrada recoTd de Cruceros
F I) TINANCIAL FORTS
MTC: National Port System reaches record of 17.6 millon tons handled

More lodomn ation @t it A% e natienat-port oy B3Chas @0 01176
MUON- S0 Panclecy

O v S ery

Elalcalde de L ciucad de Cadz, Bruno Garcl, destacd en by insuguracion el trabsjo
de ia APBC “por potenciar el transpone markiono de corls distancia que conecte
tugares coma Canarias y Marruecos”. El aicalde considera que "esuna visda de
Puerio que Acila COMO una conexidn atlintic a-mediterranes, como puente de
intercambio y cooperacidne, En este sertide, afadit que "nuestro puerto debe jugar
un papel Clave en este Lpo de rutas de corta distancia®

La delegads dol Gobierns de ks Junts en Cadiz, Mercedes Colombe, por su parte, ha
subrayada *1a importancia de la suma de esfueros entie administraciones pablicas, la
Autoricad Portuaris de la Bahia de Cidizy ln Assciacién Espafola de Promocion del
Teansporte Maritima de Corta Distancis, pars 3postsr por ests intemsante jormads
COmo punts de ancuentro pars impultar el sactor, destac st s sostenibiidad y penerar
unergias® También se ha referido al iespaldo del Gobleno andaluz al congress
Maritime Bue Growth, ademis de resaltar el potencial de los puertos, of compromisa )
de la Junta con el Ambito logistics portuario, la descarbonizacidn y el apoyo prioftario
a1 economia azul

Tras ls bienvenida institucionsl, ls primera mesa redonda: 'El Puerto de Cadizen las
rutas maritimas de Corta Distancla: Conexiones con Canartlas y Marruecos® abordd
asuntos como ks recuperacion el trafico de contenedores de Cadizcon Marruecos, las
ventajas competitivas del servicio de passjerosy canga rodada con Canarlas, las
nversiones y desarolios infraestructuraies del propio puerto.

Po ™ otros i los Descarts dol transgorte

martine y gestidn medioambiental en los puertos) ‘Retes y oportunidades de bs
wervicion de Trangorte Maritmo de Corta Distancia' y Sinergiss antrm puerto,
operadores y clientes’

A taves de las diferentesintervenciones, el Puerto de b Bahia de Cadiz ha dejade
clara sy apuests por el transporte maritimo de cona distancis, una alternativa

sodenbie y competitiva que contriduye a descongestionar lascareteras, reducit la
huella de carbono y reforzar la intermodalidad.
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MARITIMO - $2C Spain celebrd ayer en &l Edificio del Reloj del
Puerto de Valencia su Conferancis Anual

El short sea shipping constata la
vuelta de los camiones a la
carretera tras el inicio del ETS

20 novimbie 2

La Conferencia Anual de la SPC Spain celebrada aver en
Valencia, constato que el transporte maritimo de corta distancia
ha experimentado un descenso de volumenes debido
principalmente a la entrada en vigor del ETS Maritimo,
VALENCIALEI G ¥
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SPC Spain celebra su Conferencia
Anual 2025 en el puerto de
Valencia

La Asociacion Espanola de Promocion del Transporte Maritimo de Corta Distancia, SPC Spain, celebeo el
19 de noviembre en la Autoridad Portuaria de Valencia su Conferencia Anual 2025. La jornada estuvo
centrada en el impacto de las nuevas normativas medioambientales europeas, especialmente el EUETS,
y de la Organizacion Maritima Interracional (OMI), sobre la competitividad del Transporte Maritimo de
Corta Distancia (TMCD), asi como al papel de la intermodalidad maritimo-ferroviaria y los cambios

estructurales que afrontan las cadenas logisticas.

La sesién inaugural contd con las intervenciones del secretario general de Transporte Aéreo y Maritimo,
Benito Nuriez; la presidenta de la Autoridad Portuaria de Valencia, Mar Chao; Verdnica Verdesoto, en
representacion de Puertos del Estado; Manuel Rios, director general de Transportes y Logisticade la
Generalitat Valenciana; Carlos Prades, presidente de la Federacion Valendiana de Empresarios del
Transporte (FVET); y Elena Seco, presidenta de SPC Spain. En sus intervenciones los ponentes
subrayaron el papel del TMCD como pieza clave para avanzar hacia una movilidad més eficiente y
sostenible, y la necesidad de reforzar la cooperacion entre administraciones, puertos, navierasy
cargadores.

En el primer panel de |a jornada, titulado 'Normativa y regulacdn medioambientales: ;compatibles con
el desarrollo del TMCD?, se abord6 el efecto de las nuevas exigencias ambientales sobre la
competitividad del transporte maritimo frente a la carretera. Moderado por Elena Seco, conto con la
participacion entre otros de Jesis Blanco, responsable de proyectos de descarbonizacién de Baleariay
el Euradiputado ‘popular), Borja Giménez, quien intervino telemdticamente. En el panel se analizé el
incremento de costes derivado del EU ETS, la necesidad de medidas compensatorias especificas para el
TMCD y el riesgo de retroceso en las politicas de reequilibrio modal si no se tiene en cuenta el papel del

transporte maritimo de corta distancia en las cadenas logisticas.

La segunda mesa, bajo el titulo: Las Autopistas Ferroviarias: impulsando la intermodalidad maritima y
ferroviaria), puso el foco en el desarrollo de los servicios ferroviarios como complemento natural de las
Autopistas del Mar. La mesa, moderada por Mar Chao, reunié a Antonio Aguilar, subdirector de
Promocién del Transporte de Mercancias de ADIF; Juan Carlos Arocas, de Transitalia; Jesis Calvo,
director general de Tramesa; Fabrice Turquet, de Brittany Ferries; y César Diaz, presidente de la
Autondad Portuariade Santander, Los participantes destacaron el potencial de las autopistas
ferroviarias para generar sinergias con el TMCD, reducir la congestién en carretera y mejorar la eficiencia
de la cadena logistica, siempre que se avance en capacidad ferroviaria, conexiones portuarias y
estabilidad regulatoria.

El tercer blogue de la conferencia, titulado "El nuevo y cambiante escenario para el TMCD', analizé el
impacto de las tensiones geopoliticas, los cambios en los flujos comerciales y las disrupciones logisticas
sobre el desarrollo del transporte maritimo de corta distancia. Moderado por Santiago Colom, miembro
del Comité Ejecutivo de la CETM, contd con la participacion de representantes de navieras, terminales y
cargadores, entre ellos David Anton, del Grupo Suardiaz; Matteo De Candia, director general de GNV
Espaiia; y Mario Massarotti, consejero delegado de Grimaldi Logistica Esparia. El debate se centrd en
como ganar resiliencia frente a la volatilidad de las cadenas desuministro, el papel del TMCD en la
divarsificacion da rutas y el refuerzo de la cooperacion entre puertos, navieras, operadores logisticos y

transporte por carretera.

Alolargo de la jornada, SPC Spain reafirmd el papel del Transporte Maritimo de Cona Distancia como
instrumento esencial para avanzar en la descarbonizacion del transporte y en la mejora de la
competitividad logistica, siempre que los nuevos marcos regulatorios y las politicas de apoyo tengan en
cuenta sus particularidades frente a otros modos de transporte.
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